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1. Objeto del Estudio Funcional

El presente anejo tiene por objeto el estudio de la viabilidad funcional de la
integracion de la Alta Velocidad en Bilbao, entendida como tal, la ejecucion del
canal de acceso que permitir4 la llegada del ancho estdndar a la ciudad, asi como
la configuracion de vias y andenes correspondiente a la nueva estacion de Bilbao-

Abando en el entorno de la actual.

Para ello se desarrollard un analisis funcional individualizado de los elementos

que conformaran la nueva infraestructura:

. Canal de acceso a Bilbao. Se elaborara un modelo de explotacién valido
para el acceso de la Alta Velocidad a Bilbao, y por extensién al resto de la 'Y
vasca, el cual permitird la evaluacién de la viabilidad de la solucion
proyectada; ésta deberd ser capaz de atender la demanda de transporte
estimada (prognosis de traficos), posibilitando una explotacion ferroviaria
fiable. Ademas, debera ser escalable, de forma que permita incrementos de

trafico adicionales.

. Nueva estacion de Bilbao. Se analizara la viabilidad funcional de los
esquemas de vias propuestos tanto para la red de ancho ibérico y métrico
(nivel -1) como para la correspondiente de ancho estandar (nivel -2), de
forma que se pueda verificar el cumplimiento de las necesidades operativas

de la estacion.

Para ello, se relacionara la capacidad de estacionamiento de las
configuraciones de vias planteadas y los movimientos que éstas posibilitan,
con los traficos previstos a futuro (servicios de viajeros, asi como sus
correspondientes horarios), a través del desarrollo de un modelo de

explotacion de la estacidon para cada ancho de via.

Dichos modelos deberan permitir el cumplimiento de la programacion horaria
establecida a priori. Ademas, deberan posibilitar la gestion de la operativa
ferroviaria en condiciones degradadas, ante la aparicion de incidencias o

retrasos.

En los siguientes capitulos se desarrollan cada uno de los andlisis anteriormente

enunciados.

2. Analisis de viabilidad funcional del canal de

acceso a Bilbao

2.1. Metodologia

La metodologia utilizada en el analisis de la viabilidad funcional del canal de
acceso a Bilbao se basa en el desarrollo de un modelo de explotacién, el cual
estard determinado por la infraestructura establecida en la NRFPV (Nueva Red
Ferroviaria del Pais Vasco, conocida como Y vasca) y en el acceso a Bilbao, la
consideracion de una prognosis de traficos y la definicion de unas reglas de

explotacion.

El modelo de explotacion se elaborara a partir de las marchas-tipo
correspondientes a las diferentes tipologias de trenes que circularan enla Y vasca,
asi como sus tiempos de viaje. Una vez determinados dichos tiempos y definida
una programacion de servicios (horarios), se confeccionardn las mallas de
circulacion representativas de la circulacion ferroviaria en los diferentes tramos

constituyentes de la Y vasca.

La propia elaboracion del modelo posibilitara evaluar la conveniencia de la
solucion adoptada, o bien permitird identificar las carencias que deberan ser
subsanadas con el fin de satisfacer las necesidades de transporte ferroviario en

el escenario considerado.
A continuacion se describen las fases constitutivas del analisis.

. Infraestructura de referencia. Se caracterizard el trazado (a través de la
modelizacién de éste) considerado en el ambito del presente estudio; acceso
a Bilbao en ancho estandar y por extension, el conjunto de la Y vasca.

. Escenario de referencia (prognosis de traficos). Se definirdn los servicios
ferroviarios de ancho estandar previstos que circularan por la Y vasca para

un horizonte temporal definido.

. Tiempos de viaje. Se calcularan las marchas tipo correspondientes a las

diferentes tipologias de traficos establecidas en la prognosis. A partir de
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dichas marchas, se obtendran unos tiempos de viaje que serviran de

referencia en el posterior desarrollo de las mallas de circulacion.

. Horarios comerciales. Se estableceran los horarios correspondientes a los

servicios definidos en la prognosis de traficos.

. Reglas de operacion. Se definirdn un conjunto de normas que serviran de

pauta en la elaboracion de las mallas de circulacién.

. Modelo de explotacion (mallas de circulacion). A partir de la infraestructura 'y
los traficos previstos (nUmero de servicios, tiempos de viaje y horarios), y
bajo la aplicacién de las reglas de operacion anteriormente definidas, se
elaboraran las mallas de circulacibn que representan el modelo de
explotacion desarrollado para la Y vasca. Estas permitiran determinar la
viabilidad de la infraestructura proyectada en el acceso de la Alta Velocidad
a Bilbao.

A continuacién, se detallan cada una de las etapas que permitiran conformar el

modelo de explotacién.

2.2. Ambito del estudio

El ambito geogréfico en el que se acota el presente estudio, queda definido por el

trazado y las instalaciones ferroviarias proyectadas en la totalidad de la Y vasca.

Si bien el analisis se circunscribe al futuro acceso a Bilbao en ancho estandar, las
circulaciones que se presenten en este tramo estaran condicionadas al resto de
los traficos que transcurran por la Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco. También
estaran supeditadas a las circulaciones de ancho ibérico que deberan coexistir
con las de ancho estandar en el tramo de via compartido Astigarraga — San
Sebastian — Iran (tercer carril), asi como a los trenes transversales pasantes por

Vitoria que no accedan a la Y vasca.

Es por ello que el modelo de explotacion a desarrollar considerara la totalidad de
la infraestructura de conexion de las tres capitales vascas en ancho estandar, ya
que todos los servicios ferroviarios que vayan a ser prestados por ella estaran

directamente relacionados entre si.

De forma esquematica se muestra a continuaciéon la disposicion espacial del
ambito considerado en el estudio, con la identificacion de los elementos

significativos que lo integran.

Irin
SAN SEBASTIAN ™

BILBAO Astlgarraga

VSF &= =

Alsasua

PAET AMOREBIETA

PAET EZKIO

Pamplona (en estudlo)
Blfurcaclén Bergara
Blfurcaclén Elorrio

Bifurcacion Mondragén

PAET ARAMAIO

NUEVA RED FERROVIARIA PAIS VASCO

Ancho estandar
Ancho |bérlco

Ancho mixto

MNudo de
Arkaute

VITORIA

Burgos é -a= = = f B B EEEEEEEEEEE= }F’amplona(enestudio}

2.3. Infraestructura de referencia

La solucion proyectada que sera objeto de evaluacion, considera el acceso de la
Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco a Bilbao (ancho estandar) independiente
respecto de la red ferroviaria actual. De este modo se evita la necesidad de
adaptar un tramo de linea Bilbao - Casetas al ancho mixto, y la sobrecarga mayor

de los traficos en la linea C-3 de Cercanias de Bilbao.
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En su disefio, se ha tenido en cuenta que la solucion sea compatible con la
Variante Sur de mercancias, la cual permitiria la salida del trafico de mercancias
del Puerto de Bilbao hacia el interior de la peninsula a través de Miranda de Ebro,

y con la conexién de la Y vasca con Cantabria.

El canal de acceso constituye el tramo final del ramal hacia Bilbao (una de las tres

ramas en la que puede subdividirse la Y vasca).

En la siguiente tabla se muestran los puntos significativos correspondientes a la

rama de la Y vasca a Bilbao (kilometracion referida a la estacion de Vitoria).

Y VASCA - RAMAL HACIA BILBAO
PK Distancia Dependencia
parcial ferroviaria
334 Bif. Mondragdn
7.8
41.2 Bif. Elorrio
22.1
63.3 PAET Amorebieta
11.9
75.2 Posible conexién Variante Sur
2.3
77.5 Posible conexidén LAV Santander
1
78.5 Bilbao-Abando

La rama a Bilbao de la Y vasca se separa del tramo Vitoria — San Sebastian en la
Bifurcacién Mondragon. 8 km después se incorpora a ella en la Bifurcacion Elorrio,

la conexion que posibilitara la circulacion directa entre Bilbao y San Sebastian.

A continuacion, se sitia el PAET de Amorebieta, el cual dispone de un via de
apartado por cada sentido de circulacion con una longitud atil que posibilita el

estacionamiento de trenes de longitud estandar interoperable (750 m).

El canal de acceso a Bilbao propiamente dicho queda conformado por los ultimos
7 km de recorrido, desde el viaducto sobre el rio Nervién (final del tramo Galdakao

— Basauri) hasta la estacion de Bilbao-Abando.

Cabe sefalar la posibilidad de que en el futuro se aborde la ejecucion de otros

dos ramales:

. LAV a Santander. Corresponde a la salida de la posible linea de Alta
Velocidad a Santander desde la estacion de Bilbao Abando. Se denominara
al punto de conexion entre dicha LAV y la Y vasca, ‘Conexion LAV

Santander’.

. Variante Sur. Corresponde a la conexion directa entre la Y vasca y la
Variante Sur ferroviaria, esta ultima posibilitaria el acceso bien al puerto de
Bilbao, bien a la linea de Alta Velocidad a Santander (en caso de ejecutarse).
Al punto de conexién entre la Y vasca y dicha variante se denominara

‘Conexion variante Sur’.

A efectos del andlisis del canal de acceso a Bilbao, no se considerara la ejecucion
de los dos ramales antes citados, si bien figuraran los puntos de conexion en el
desarrollo del modelo de explotacién, con el propésito de que puedan servir de
referencia para posteriores estudios en los que si se contemplen dichas

actuaciones.

Por otra parte, debe destacarse que la infraestructura de referencia considerada
en el canal de acceso es independiente de la alternativa seleccionada para la

ejecucion de la nueva estacién soterrada.

Conforme a la descripcion realizada, en el siguiente grafico se muestra el canal
de acceso a Bilbao objeto de analisis con indicacién de los puntos de referencia
considerados y su denominacion. Estas referencias seran utilizadas tanto en el
calculo de los tiempos de viaje como en las mallas de circulacion que se

desarrollaran en los siguientes apartados.
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BILBAO ABANDO

LEYENDA

VIA ANCHO 1668mm

VIA ANCHO 1435mm

SANTURTZI/
S.J. DE MUSKIZ

Miribilla

@

PK 77.5

La Pena

Ollargan

Conexién Variante Sur
PK 75.2

‘ Posible Variante Sur

CANAL DE ACCESO A BILBAO %é
(ANCHO ESTANDAR) %S

4

Bidebieta-Basauri

Abaroa-San Miguel

Arrigorriaga
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Los traficos considerados en el presente estudio seran los recogidos en la ultima Pamplona-Vitoria-Bilbao* 2

estimacion realizada por ADIF, a través de su propuesta de servicios ferroviarios

Traficos internacionales
por la Y vasca. Esta contempla las circulaciones que se describen a continuacion.
Madrid-Vitoria-San Sebastian-Paris 4

Bilbao-San Sebastian-Paris 1

2.4.1. Viajeros

* Se operaran con servicios de Pais Vasco interno

En la tabla siguiente se muestran los servicios por sentido y dia de Alta Velocidad

previstos en la Y vasca, estimados en el “Estudio de demanda de la LAV Madrid - c
orredor del Ebro

Burgos-Pais Vasco” dirigido por ADIF, salvo para Pamplona, que proceden de las

i i i . L. L. Barcelona-Vitoria-Bilbao 5
estimaciones realizadas en el estudio de demanda de viajeros dirigido por la AEIE
Vitoria-Dax. Barcelona-Vitoria-San Sebastian 3
Barcelona-Vitoria-Valladolid 1
Barcelona-Vitoria-Galicia 1
Servicios AV 2030
Barcelona-Vitoria-Asturias 1

Madrid - Pais Vasco

Resto de servicios

Madrid-Vitoria-Bilbao 10
Bilbao-Vitoria-Galicia 1

Madrid-Vitoria-San Sebastian 7
San Sebastian-Vitoria-Galicia 1

Total Corredor Madrid - Pais Vasco 17

Pais Vasco interno
Del conjunto de servicios de Alta Velocidad estimados para la Y vasca, circularan

Vitoria-San Sebastian 9 . ..
por el canal de acceso a Bilbao los siguientes.
Vitoria-Bilbao 14
San Sebastian-Bilbao 12 -
Total Pais Vasco interno 85!

Canal de acceso a Bilbao

Navarra-Pais Vasco

LD Madrid-Vitoria-Bilbao 10
Pamplona-San Sebastian 8 N
LD Barcelona-Vitoria-Bilbao 5
Pamplona-Vitoria-San Sebastian* 2
LD Galicia-Vitoria-Bilbao 1
Pamplona-Bilbao 3
LD Bilbao-San Sebastian-Paris 1
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MD Vitoria-Bilbao* 14

MD San Sebastian-Bilbao 12
MD Pamplona-Bilbao 3
Total Canal de acceso a Bilbao 46

* Incluye los servicios Pamplona-Vitoria-Bilbao

Los servicios de Larga Distancia Madrid — Bilbao/San Sebastian, Barcelona —
Bilbao/San Sebastian y Galicia — Bilbao/San Sebastian circularan con dos ramas
acopladas, realizdndose el acople o desacople (en funcion del sentido de
circulacién), en la estacion de Vitoria. De ese modo, su recorrido por la Y vasca
sera efectuado con ramas independientes, circulando el resto de su itinerario

acopladas.

2.4.2. Mercancias

En relacién a los servicios de mercancias previstos por la Y Vasca, los estudios

de la AEIE Vitoria-Dax, estiman el siguiente potencial.

MERCANCIAS (Servicios por sentido y dia)

Y vasca

Vitoria-Nudo de Bergara 19
Nudo de Bergara-Bilbao 3
Nudo de Bergara-San Sebastian 22

Ademas se consideraran 10 trenes por sentido al dia Jundiz - Vitoria - Frontera

Francesa correspondientes a la Autopista Ferroviaria.

El nimero de trenes de mercancias de ancho estandar estimado que circulara por
el canal de acceso a Bilbao sera de 3 por sentido al dia. Todos los restantes

transitaran por la Y vasca entre Vitoria y San Sebastian.

Es preciso sefalar de nuevo que estos resultados hacen referencia a un potencial
alcanzable en funcion de las condiciones no sélo de infraestructura, sino de clara
mejora en la gestion de la capacidad y del aumento de la coordinacién entre
Corredores Ferroviarios Internacionales de Mercancias, siendo el Atlantico al que

perteneace este eje.

Actualmente, el nivel de coordinacion entre Gestores de Infraestructuras en la
definicion y garantia de surcos de mercancias y la incorporacion de las Terminales
en la operativa de la definiciébn de esos surcos internacionales, son algunas de las
barreras que es preciso superar, y ello junto a los problemas de capacidad de la
red francesa para la creacion de nuevos surcos de calidad entre la peninsula
ibérica y Alemania, o la colaboracion en la unificacion de procedimientos en
frontera, por lo que sera preciso avanzar en la solucion de estos problemas, entre

otros, para aproximarse al potencial aqui estimado.

2.5. Marchas tipo

En el desarrollo del modelo de explotacion del canal de acceso a Bilbao (y del
resto de la Y vasca), en primer lugar, se deberan calcular las marchas tipo que
caracterizaran los traficos. A partir de dichas marchas, se obtendran unos tiempos
de viaje que seran asignados a los tramos que conforman el canal de acceso a

Bilbao, y por extension, a la totalidad de la Y vasca.

La determinacion de las marchas tipo que caracterizaran los servicios ferroviarios
se ha realizado a través de una aplicacion informatica especifica de simulacion
ferroviaria (DPL Simultren). Dicha aplicacion requiere, por una parte, la
modelizacion de la infraestructura (trazado) y por otra, la caracterizacion del
material rodante que podra prestar servicio, asi como el establecimiento de unos
condicionantes a la circulacion, cuya materializacion vendra dada por unas

velocidades maximas de circulacion.
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Las composiciones-tipo consideradas en la simulacion son las siguientes:

. Viajeros. Servicios de alta velocidad (ancho estandar). Unidades de la serie
120 de Renfe. Se asimilara la marcha de los trenes de Larga Distancia a los
de Media Distancia (serie 120), ya que la velocidad méaxima de circulacién
en la Y vasca sera de 250 km/h, coincidente para ambas tipologias de

servicios.

. Mercancias. Composiciones remolcadas compuestas por dos locomotoras
de la serie 252 de Renfe y vagones portacontenedores, con una longitud total

de 750 metros (longitud estandar interoperable).

Las simulaciones se han efectuado para las siguientes velocidades maximas:

. Servicios de viajeros de altas prestaciones: 250 km/h.

= Trenes de mercancias: 120 km/h.

Considerando el ambito de estudio considerado representado en el siguiente
esquema (Y vasca), los itinerarios simulados (ambos sentidos de circulacion) de

conformidad con los traficos previstos, son los siguientes.

. Viajeros
» Vitoria - PAET Aramaio
» PAET Aramaio - Bilbao
» PAET Aramaio - Astigarraga
» Bilbao - Astigarraga
. Mercancias
» Vitoria - PAET Aramaio
» PAET Aramaio - Astigarraga
» Bilbao (Conexién Puerto) - Astigarraga

» Bilbao (Conexién Puerto) - Astigarraga, con parada en PAET

Amorebieta

Irin

SAN SEBASTIAN .w

BILBAO Astigarraga

- — NS ~
Alsasua

PAET AMOREBIETA

PAET EZKIO

Bifurcacién Bergara

Bifurcacion Elorrio

Bifurcacion Mondragén

BILBAO
PAET ARAMAIO

Conexién LAV Santander

Conexién Variante Sur

Conexién N
LAV Pamplona

VITORIA

Burgos ¢ » Pamplona

Conexion W
LAV Pamplona

No se han realizado simulaciones de marchas en el tramo Astigarraga — San
Sebastian, ya que los tiempos de viaje de los diferentes traficos que circularan por
éste se han extraido de los Libros Horarios actualmente vigentes que elabora

ADIF de forma periddica.

Las gréficas de velocidad de las diferentes marchas de los trenes se incluyen en
el Apéndice A Marchas tipo. Diagramas de Velocidad.
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i 131 Tiempo Horario
2.6. Tiempos de viaje Viajeros V.. = 250 km/h e X
concedido comercial
. . . . - Bilbao Abando - Conex. LAV Santand 2' 2'
A partir de las marchas tipo anteriores, se han calculado los tiempos de viaje de 0ad Abando - ~Onex amtander : :
Conex. LAV Santander - Conex. Variante Sur 1 3
cada uno de los tramos constitutivos de la Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco Conex. Variante Sur - PAET Amorebieta 4 7'
(Y vasca) PAET Amorebieta - Bif. Elorrio 6' 13'
' Sentido Bif. Elorrio - Bif. Mondragoén 3' 16'
. : ., : . Vitori Bif. Mondragdn - PAET A i 1' 17'
Sobre los tiempos resultantes de la simulacién se han aplicado unos margenes de itoria . Wongragon - PA- | Aramalo
PAET Aramaio - Conexién N LAV Pamplona 8' 25'
seguridad, tal y como se establece en la ficha 451-1 de la UIC “Timetable recovery Conexién N LAV Pamplona - Conexién W LAV Pamplona 3' 28'
. . . T . Conexiéon W LAV Pamplona - Vitoria 2' 30'
margins to guarantee timekeeping - Recovery margins”, de forma que se obtienen - —— , :
Bilbao - Vitoria 30 30
las marchas comerciales de los diferentes servicios, los cuales seran utilizados
posteriormente en el desarrollo de las mallas de circulacion.
Los tiempos de viaje resultantes de la simulacién, con aplicacién de los margenes
de seguridad se muestran en el Apéndice B Marchas tipo. Tiempos de viaje Relacion Vitoria — Astigarraga
A modo de resumen, en las siguientes tablas se indican los tiempos de viaje Viajeros V. sy = 250 km/h Ti‘-‘“"F‘_" """a’if’
o _ concedido comercial
definitivos (marchas comerciales). Vitoria - Conexién W LAV Pamplona 2' 2'
Conexion W LAV Pamplona - Conexion N LAV Pamplona 3' 5'
Sentido Conexion N LAV Pamplona - PAET Aramaio 8' 13'
VIAJEROS San PAET Aramaio - Bif. Mondragdn 1 14'
y o ) Sebastidn Bif. Mondragdn - Bif. Bergara 3 17’
Relacion Vitoria — Bilbao Bif. Bergara - PAET Ezkio 5" 22"
. . PAET Ezkio - Astigarraga 13’ 35’
L. Tiempo Horario — = - -
Viajeros Vmax = 250 km/h concedido | comercial Vitoria - Astigarraga 35 35
Vitoria - Conexiéon W LAV Pamplona 2' 2 - -
Conexidon W LAV Pamplona - Conexiéon N LAV Pamplona 3' 5' Viajeros Vimax = 250 km/h Tlem:.z Horarl? |
Conexiéon N LAV Pamplona - PAET Aramaio 8' 13' . . concedido | comercia
PAET Aramaio - Bif. Mondragdn 1 14 Astlgarraga - P.AET Ezkio 13 13
Sentido Bif. Mondragdn - Bif. Elorrio 3 17' . PAET Ezkio - ?'f' Bergara - 5 18
Bilbao Bif. Elorrio - PAET Amorebieta 7 24’ ' Blibe e RBIANONdi5E0N 3 21
PAET Amorebieta - Conex. Variante Sur 3’ 27' Sentido Bif. Mondragdn - PAET Aramaio 1' 22'
T e T Jmm——" 1 28' Vitoria PAET Aramaio - Conexién N LAV Pamplona 8' 30'
e LA Gaa e |2 55 A 2" 30' Conexion N LAV Pamplona - Conexiéon W LAV Pamplona 3 33'
Vitoria - Bilbao 30' 30' Conexién W LAV Pamplona - Vitoria 2' 35'
Astigarraga - Vitoria 35 35'
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Relacién Bilbao — Astigarraga Relacién Bilbao - Astigarraga
Tiempo Horario Tiempo Horario
Viajeros Vmax = 250 km/h p. . Mercancias Viax = 120 km/h p
concedido | comercial concedido de paso
Bilbao Abando - Conex. LAV Santander 2' 2' Conex. Variante Sur - PAET Amorebieta 8' 8'
Conex. LAV Santander - Conex. Variante Sur 1 3 PAET Amorebieta - Bif. Elorrio 14’ 22'
Sentido Conex. Variante Sur - PAET Amorebieta 4 7' Sentido Bif. Elorrio - Bif. Bergara 6' 28'
San PAET Amorebieta - Bif. Elorrio 6' 13' Astigarraga Bif. Bergara - PAET Ezkio 9' 37'
Sebastidn Bif. Elorrio - Bif. Bergara 4 17' PAET Ezkio - Astigarraga 25' 1h 02'
i
Bif. Bergara - PAET Ezkio 5' 22 Bilbao - Astigarraga 1h 02' 1h 02'
PAET Ezkio - Astigarraga 13' 35
Bilbao - Astigarraga 35 35' Tiempo Horario
B Mercancias Vimax = 120 km/h p
concedido de paso
Tiempo Horario i - i 0 0
Viajeros V.4, = 250 km/h P_ . Astigarraga - PAET Ezkio 27 27
concedido | comercial PAET Ezkio - Bif. Bergara 10' 37'
Astigarraga - PAET Ezkio 13' 13' Sentido Bif. Bergara - Bif. Elorrio 5' 42
PAET Ezkio - Bif. Bergara 5' 18' Bilbao Bif. Elorrio - PAET Amorebieta 13' 55'
Bif. Bergara - Bif. Elorrio 4 22' PAET Amorebieta - Conex. Variante Sur 7' 1h 02'
Sentido Bif. Elorrio - PAET Amorebieta 7' 29' Astigarraga - Bilbao 1h 02' 1h 02'
Bilbao PAET Amorebieta - Conex. Variante Sur 3 32'
Conex. Variante Sur - Conex. LAV Santander 1 33
Conex. LAV Santander - Bilbao Abando 2' 35
Astigarraga - Bilbao 35' 35' Relacion Bilbao — Astigarraga. Con parada en PAET Amorebieta
Tiempo Horario
Mercancias Vimax = 120 km/h p
) concedido de paso
MERCANCIAS Conex. Variante Sur - PAET Amorebieta 9' 9'
Relacion Vitoria — Astigarraga PAET Amorebieta - Bif. Elorrio 15 24
Sentido Bif. Elorrio - Bif. Bergara 6' 30'
Tiempo Horario Astigarraga Bif. Bergara - PAET Ezkio 9' 39'
Mercancias Vimax = 120 km/h p. : : : ,
concedido de paso PAET Ezkio - Astigarraga 25 1h 04
Vitoria - Conexién W LAV Pamplona 2' 2' Bilbao - Astigarraga 1h 04’ 1h 04'
Conexiéon W LAV Pamplona - Conexidon N LAV Pamplona 4' 6' - -
— - ; : , Tiempo Horario
. Conexion N LAV Pamplona - PAET Aramaio 13 19 Mercancias Vimax = 120 km/h .
Sentido - - " ; ; concedido de paso
San PAET Aramaio - Bif. Mondragdn 2 21 h PAETER 77 77
Sebastin Bif. Mondragdn - Bif. Bergara 5' 26' P:EliaErrz.ga _B'f : 2XI0 20 37
Bif. Bergara - PAET Ezkio 9 35" certid s 2410 - ;f ;rga'.ra = o
PAET Ezkio - Astigarraga 25' 1h SnHdo . 1A o = oo , :
Vitora - Astizarrasa 1h ah Bilbao Bif. Elorrio - PAET Amorebieta 14 56
o PAET Amorebieta - Conex. Variante Sur 8' 1h 04'
) Tiempo T Astigarraga - Bilbao 1h 04' 1h 04'
Mercancias Vimax = 120 km/h .
concedido de paso
Astigarraga - PAET Ezkio 27' 27'
PAET Ezkio - Bif. Bergara 10 37 De este modo, a continuacibn se muestran de forma grafica los tiempos
Bif. Bergara - Bif. Mondragdn 6' 43' ! Inuact u graf : P
Sentido Bif. Mondragon - PAET Aramaio 2! 45' concedidos considerados entre los diferentes puntos de referencia que definen la
Vitoria PAET Aramaio - Conexién N LAV Pamplona 15' 1h N Red F iaria del Pais V
Conexién N LAV Pamplona - Conexién W LAV Pamplona 4 1h 04' ueva e erroviaria del Fals vasco.
Conexion W LAV Pamplona - Vitoria 2' 1h 06'
Astigarraga - Vitoria 1h 06’ 1h 06’
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VIAJEROS
(Tiempos de viaje)

BILBAO Astigarraga

Alsasua
PAET AMOREBIETA

PAET EZKIO

Bifurcacion Bergara

3"

Bifurcacién Elorrio

Bifurcaciéon Mondragon

BILBAO

PAET ARAMAIO
2"

Conexién LAV Santander

Ve PAET
475 Amorebieta

Conexion N
LAV Pamplona

VITORIA 2'

Burgos ¢ > Pamplona

Conexion W
LAV Pamplona

2.7. Horarios

Conocidos los tiempos de viaje en la'Y vasca y en el canal de acceso a Bilbao, se
han establecido unos horarios de circulacion de los servicios ferroviarios
consignados en la prognosis de traficos. Con ello se podréa elaborar el cuadro de

marchas (mallas de circulacién) que definira el modelo de explotacion.

Debido a que todos los servicios de ancho estandar que se presten en el canal de
acceso a Bilbao se encaminaran a través de la Y vasca, deberan ser compatibles
con las circulaciones de este corredor, asi como con los traficos de ancho ibérico

que discurran en el tramo de ancho mixto Astigarraga — San Sebastidn — Irtin

Iran
SAN SEBASTIAN ;\

(basicamente Cercanias del nucleo de San Sebastian y trenes de mercancias de

ancho ibérico).

Es por ello que a la hora de establecer los horarios de los trenes en el entorno de
Bilbao debera considerarse un esquema de servicios que sea valido para el
conjunto de la Y vasca; de ese modo, la programacion de servicios desarrollada
en el presente andlisis se basa en una evolucién de la definida en el documento
‘Analisis de capacidad en la futura linea de alta velocidad Vitoria — Bilbao/San
Sebastian/Irun’ realizado por Ineco en diciembre 2.006, y que ha servido de

modelo para posteriores estudios.

Dicho esquema de servicios presenta un Unico patrén para la hora punta y otro
para la hora valle, en cuanto al nimero de servicios de viajeros que son prestados

en la Y vasca. Estos son:
Traficos contenidos en periodos punta de viajeros

. 1 surco AV LD por sentido y hora (servicios LD a San Sebastian/Irun).
Circularan entre Vitoria y Astigarraga por la Y vasca, y entre Astigarraga e

Irin por la linea convencional.

. 1 surco AV LD por sentido y hora (servicios LD a Bilbao). Circularan entre

Vitoria y Bilbao por la Y vasca.

. 1 surco AV MD por sentido y hora (servicios MD Vitoria - San Sebastian/Iran).
Circularan entre Vitoria y Astigarraga por la Y vasca, y entre Astigarraga e

Iriin por la linea convencional.

. 2 surcos AV MD por sentido y hora (servicios MD Bilbao — San
Sebastian/Irtn). Circularan entre Bilbao y Astigarraga por la Y vasca, y entre

Astigarraga e Iran por la linea convencional.

. 2 surcos AV MD por sentido y hora (servicios MD Vitoria - Bilbao). Circularan

entre Vitoria y Bilbao por la Y vasca.

. 1 surco AV MD por sentido y hora (servicio MD Pamplona - San
Sebastian/Irun). Circularan entre el nudo de Arkaute y Astigarraga por la Y

vasca, y entre Astigarraga y San Sebastian/Irin por la linea convencional.

. 1 surco AV MD por sentido y hora (servicio MD Bilbao - Pamplona).

Circularan entre el nudo de Arkaute y Bilbao por la Y vasca.
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4 surcos de Cercanias (nucleo de San Sebastian) por sentido y hora.

Circularan integramente por la linea convencional Madrid — Hendaya.

2 surcos de mercancias T/120 por sentido y hora. Circularan entre el nudo
de Arkaute y Astigarraga por la Y vasca, y entre Astigarraga e Irun por la

linea convencional Madrid — Hendaya.

1 surco de mercancias T/100 por sentido y hora. Circularan integramente por

la linea convencional Madrid — Hendaya.

Traficos contenidos en periodos valle de viajeros

1 surco AV LD por sentido y hora (servicios LD a San Sebastian/Iran).
Circularan entre Vitoria y Astigarraga por la Y vasca, y entre Astigarraga e

Irin por la linea convencional.

1 surco AV LD por sentido y hora (servicios LD a Bilbao). Circularan entre
Vitoria y Bilbao por la Y vasca.

1 surco AV MD por sentido y hora (servicios MD Vitoria - San Sebastian/Iran).
Circularan entre Vitoria y Astigarraga por la Y vasca, y entre Astigarraga e

Irin por la linea convencional.

1 surco AV MD por sentido y hora (servicios MD Bilbao — San
Sebastian/Irtn). Circularan entre Bilbao y Astigarraga por la Y vasca, y entre

Astigarraga e Iran por la linea convencional.

1 surco AV MD por sentido y hora (servicios MD Vitoria - Bilbao). Circularan

entre Vitoria y Bilbao por la Y vasca.

1 surco AV MD por sentido y hora (servicio MD Pamplona - San
Sebastian/Irtn). Circularan entre el nudo de Arkaute y Astigarraga por la 'Y

vasca, y entre Astigarraga y San Sebastian/Irin por la linea convencional.

1 surco AV MD por sentido y hora (servicio MD Bilbao - Pamplona).

Circularan entre el nudo de Arkaute y Bilbao por la Y vasca.

2 surcos de Cercanias (nucleo de San Sebastian) por sentido y hora.

Circularan integramente por la linea convencional Madrid — Hendaya.

4 surcos de mercancias T/120 por sentido y hora. Circularan entre el nudo
de Arkaute y Astigarraga por la LAV, y entre Astigarraga e Iran por la linea

convencional Madrid — Hendaya.

. 2 surcos de mercancias T/100 por sentido y hora. Circulan integramente por

la linea convencional Madrid — Hendaya.

El patron horario utilizado en las salidas y llegadas a/de Bilbao se muestra a

continuacion.

SALIDAS DE BILBAO LLEGADAS A BILBAO
Minuto Tipo servicio Destino Minuto Tipo servicio Origen
. xx.15 larga Distancia Paris
i : Madrid/Barcelona
xx.05 Larga Distancia
Galicia . .
xX.20 Larga Distancia Barcelona
xx.10 Larga Distancia Paris xXx.35 Larga Distancia Madrid/Galicia
xx.20 Larga Distancia Madrid xx.40 Larga Distancia Barcelona
xx.40 Larga Distancia Barcelona xx.50 Larga Distancia Madrid
SALIDAS DE BILBAO LLEGADAS A BILBAO
Minuto Tipo servicio Destino Minuto Tipo servicio Origen
Xx.25 Media Distancia Pamplona xx.15 Media Distancia San Sebastian/Iran
Xx.45 Media Distancia San Sebastian/Irin xx.20 Media Distancia Vitoria
xx.50 Media Distancia Vitoria Xx.55 Media Distancia Pamplona

Atendiendo al patron anteriormente definido, se indican a continuacion los horarios

considerados en el presente estudio en las llegadas y salidas a Bilbao.
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SERVICIOS DE LARGA DISTANCIA EN ANCHO ESTANDAR SERVICIOS DE MEDIA DISTANCIA EN ANCHO ESTANDAR
Madrid - Bilbao / San Sebastian / Irin Barcelona - Bilbao / San Sebastian / Irin Vitoria - Bilbao San Sebastian - Bilbao
Salida Bilbao Llegada Bilbao Salida Bilbao Llegada Bilbao Salida Bilbao Llegada Bilbao Salida Bilbao Llegada Bilbao

6:20 8:50 6:05 11:20 6:50 7:20 6:45 7:15
7:05 9:35 9:40 14:40 7:50* 8:20 7:45 8:15
8:05 10:50 13:05 17:20 8:50 9:20* 8:45 9:15
10:05 11:35 16:40 20:40 9:50 10:20 10:45 11:15
12:05 13:35 19:05 23:20 10:50 12:20 12:45 13:15
14:05 15:35 12:50 13:20 14:45 15:15
16:20 17:35 Gallicia - Bilbao / San Sebastian / Irtin 13:50 14:20 15:45 16:15
18:05 19:35 Salida Bilbao Llegada Bilbao 14:50 15:20* 17:45 18:15
19:20 21:35 9:05 20:35 15:50 16:20 18:45 19:15
20:05 22:50 17:50* 18:20 19:45 20:15
Paris - Bilbao 18:50 19:20 20:45 21:15

Salida Bilbao Llegada Bilbao 19:50 20:20 22:45 23:15

9:10 14:15 20:50 21:20
21:50 22:20 Pamplona - Bilbao
* Continda / Procede Pamplona Salida Bilbao Llegada Bilbao

6:25 7:55
13:25 17:55
19:25 19:55

Se presenta en el siguiente cuadro, los horarios completos de los servicios de

viajeros de la Y vasca, referenciados a las tres capitales vascas.
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SENTIDO NORTE

» » » » » » » LD LD » » » LD LD LD » » LD LD » LD LD LD LD » » » » » » LD LD » » LD LD » » »
Pamplona* 5 7:30 9:00 11:15 13:00 15:00
Vitoria M 6:50 6:55 7:50 8:00 8:20 0 9:00 55  10:00 10:20 10:50 10:55 11:00 11:05 11:50 11:55 12:50 13:50 13:55 14:50

20 7:55 8:50 9:20 9:35 10:20 10:50 11:20 11:35 12:20 13:20 13:35 14:20 14:40 5:20
Bilbao LL 20 55 8:20 5 : 35 5 35 3:35

San Sebastidn LL 7:24 7:34 3:24 3:34  8:39 9:24 9:34 9:39

I
;
w

11:24 11:34 11:39 11:49 2:24 1324 224 13:39

LD LD C C C LD C LD LD LD LD C C C C C C LD LD C C C C C LD LD LD C C C LD LD C C C LD C LD LD

Pamplona 5 6:15 7:30

Vitoria 5 15:00 15:05 15:50 15:55 16:00 16:50 16:55 17:00 17:05 17:50 17:55 18:50 20:00 20:05 20:10 20:50 21:50 21:55 22:20 22:50 22:55

18:20 19:20 19:35 19:55 20:20 20:35  20:40 21:20 21:35

Bilbao — —— e

San Sebastidn LL 15:39 6:24 6:34 16:39 16:49 17:34 19:49 20:24 20:34  20:39 21:24 21:34 21:39 22:34 22:49 23:24 23:34

* Horario al paso por la conexion con la LAV a Pamplona

SENTIDO SUR

LD LD LD C C C C LD LD C C C LD C LD C C LD LD LD C C LD C LD C

San Sebastidn s 5:51 6:36 646 6:51 7:36  7:46 7:51 3.0 3:36 8:51 9:5

Bilbao _ — 15 — - o:13 — - o — . . - 11115 — 13:10 — — 14:15
5 6:05 6:20 6:25 6:5 7:05 5 8:0 3:5 9:0 9:4 9 10:0 1 1

Vitoria LL 6:30  6:35  6:50 7:25 7:20

Pamplona* LL =

San Sebastidn s 13:46 13:51 4:36  14:46 5:36 1546 6:0

Bilbao — — —— — —— — — - - — — — — - ——

Vitoria LL 14:20 15:20 16:25  16:20 18:25 18:20 18:35 19:20 19:35 20:25 20:20 20:30 20:35 21:20 22:25 22:20
Pamplona* LL 15:20 16:35 18:35 19:35 19:50 21:20

* Horario al paso por la conexién con la LAV a Pamplona
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2.8. Modelo de explotacion (Mallas de circulacion)

A partir de los horarios establecidos para los servicios de viajeros de ancho
estandar y los tiempos de viaje anteriormente calculados, se ha elaborado el
modelo de explotacion de la Y vasca, a través de las mallas de circulacion de los

distintos tramos que conforman dicha red.

Para ello, una vez representados los trenes de viajeros que circularan por la Y
vasca, se han grafiado los servicios de Cercanias correspondientes al nucleo de
San Sebastian que recorreran el tramo compartido con las circulaciones de ancho
estandar Astigarraga — San Sebastian, considerando una cadencia de 1 tren por
sentido cada 15 minutos en hora punta y cada 30 minutos en hora valle.

A continuacion, se han representado los surcos destinados a los trenes de
mercancias de ancho ibérico (Tipo 100) que también circularan por el tramo de
via compartido Astigarraga — San Sebastian; 1 tren por sentido en hora punta 'y 2
trenes por sentido en hora valle.

Por ultimo, a partir de los surcos disponibles, se han grafiado las circulaciones de
mercancias de ancho estandar (Tipo 120) que recorreran la Y vasca establecidas

en la prognosis de traficos.

Debe sefialarse que en todo el proceso se ha considerado la circulacion de los
trenes consecutivos en un mismo sentido con un intervalo minimo de al menos 5
minutos en la Y vasca y de 3 minutos en el tramo de linea convencional

Astigarraga — San Sebastian.

Por otra parte, en el acceso de los trenes de mercancias de Bilbao a la Y vasca
se ha considerado la situacidn mas desventajosa; incorporacion con tren parado
ante la sefial que proteja el desvio de entrada a la LAV. Para la salida de los trenes
de la Y vasca en la citada conexién, se ha considerado que los aparatos de via
posibilitaran una velocidad maxima de 80 km/h.

En el Apéndice C Mallas de circulacién — Y Vasca, se presentan los esquemas de
servicios correspondientes a cada uno de los itinerarios que conforman la Y vasca;

tramo Vitoria — San Sebastian y Bifurcacion Mondragén — Bilbao.

2.9. Conclusiones

Del modelo de explotacion desarrollado para la Y vasca, y en particular del canal
de acceso a Bilbao, se concluye que la infraestructura propuesta satisface las
necesidades de transporte especificadas en la prognosis de traficos.
Ademas, el modelo revela la posibilidad de crecimiento de los servicios
ferroviarios, mas alla de los requerimientos recogidos en la prognosis de traficos

considerada.
Por tanto, se evidencia la viabilidad funcional de la solucién proyectada.

El andlisis realizado permite identificar una serie de factores que se consideran
determinantes en el cumplimiento de los requerimientos funcionales. Dichos

factores se enumeran a continuacion.

" La infraestructura que se proyecte entre la Y vasca y el Puerto de Bilbao
resultara fundamental a la hora de posibilitar un incremento de los traficos

de mercancias en ancho estandar al Puerto de Bilbao.

. La posibilidad de apartado de trenes de mercancias de 750 m en el PAET
de Amorebieta permitird un mayor aprovechamiento de la capacidad (surcos
disponibles en la Y vasca); en no pocas ocasiones resultara necesaria la
parada de los trenes de mercancias en el PAET, con objeto de compatibilizar
su circulacion con los servicios de mayor velocidad (viajeros). Se constata
gue un incremento significativo de los traficos de mercancias de ancho
estandar hacia/desde Bilbao requerirda un mayor nimero de detenciones en

las vias de apartado de la citada instalacion.

La existencia de dicho apartadero permitira regular el acceso de los trenes

de mercancias a la conexion con el Puerto de Bilbao.

Ademas posibilitard gestionar la resolucion de incidencias y/o retrasos en el

recorrido de los trenes de mercancias por la Y vasca (rama Bilbao).

. La estructura horaria de los servicios ferroviarios en la Y vasca debera seguir
un patron cadenciado con un intervalo entre trenes fijo. El modelo de
explotacion desarrollado en el presente estudio utiliza una cadencia de 5
minutos o multiplo de este valor, permitiendo una operativa ferroviaria viable

y estable en el tiempo. Por tanto, se recomienda que los horarios de los
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trenes en las salidas y llegadas de/a la estacién de Bilbao (y del resto de las
ciudades enlazadas por la Y vasca) atiendan al citado patrén horario.
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3. Analisis de viabilidad funcional de la estacion de

Bilbao

En el marco de la llegada de la Alta Velocidad a Bilbao, se plantea la ejecucién de
una nueva estacion, de forma que ésta permita atender los nuevos servicios de

Alta Velocidad, a la vez de mantener los traficos que se prestan en la actualidad.

Dicha propuesta plantea un escenario inicial de integracion a desarrollar en varias
fases, en el que se procedera a reordenar las instalaciones pertenecientes a la
red de ancho métrico (RAM) e ibérico, optimizando la funcionalidad ferroviaria y

maximizando los suelos que podran liberarse.

La nueva estacion soterrada en dos niveles (diferenciados en funcién de los
traficos que seran atendidos), sera analizada funcionalmente con el fin de evaluar

su viabilidad.

3.1. Metodologia

Con objeto de analizar la viabilidad de la estacion proyectada tras las actuaciones
previstas, se elaborara un modelo de explotacién de ésta, el cual permitira evaluar
su adecuacion a las necesidades de transporte y la identificacién de aquellos
aspectos que puedan condicionar y limitar la circulacion ferroviaria y, por ende, la

capacidad de la estacion.

La elaboracion del modelo de explotaciébn estara basada en la definicién vy

desarrollo de una serie de etapas, las cuales se enumeran a continuacion.

. Infraestructura de referencia. Se caracterizara la infraestructura (distribucion
de vias y andenes) proyectada para la estacion, atendiendo a su

funcionalidad.

. Definicion del escenario de referencia (prognosis de traficos). Se definira el
escenario de servicios de transporte ferroviario para un horizonte temporal
determinado, una vez realizada la puesta en servicio de la Nueva Red
Ferroviaria del Pais Vasco (Y vasca), asi como de un corredor de Alta

Velocidad continuo entre Madrid y el Pais Vasco.

. Horarios de circulacion. Se definiran los horarios de entrada y salida a la
estacion de Bilbao para cada uno de los servicios ferroviarios contemplados

en el escenario de referencia.

. Operativa propuesta. Estara caracterizada a partir de los criterios que se
establezcan para la explotacion comercial de las instalaciones ferroviarias
(vias y andenes), asignando unos usos especificos para cada una de ellas,
y por la definicibn de unas reglas de la operacion ferroviaria; pautas
vinculadas a la circulacion de los trenes que se deben considerar en la

elaboracion del modelo de explotacion.

. Elaboracion de la secuencia de trenes, representativa del modelo de
explotacion de la estaciéon. A partir de la infraestructura y traficos previstos,
y bajo la aplicacién de las reglas de operacion anteriormente definidas, se
desarrollard la secuencia de trenes de la estacién, la cual seré representada
a través de los esquemas de ocupacion de vias correspondientes.

Como resultado del desarrollo del modelo de explotaciéon, se estableceran unas
conclusiones en las que se definira la viabilidad o no de la solucién proyectada,
asi como la identificacion de los factores que puedan condicionar la operativa de

la estacion.

En los siguientes apartados se desarrollardan cada una de las etapas
anteriormente enunciadas, de forma particularizada para cada uno de los anchos

de via presentes en la futura estacion.

3.2. Ambito del estudio

El analisis de viabilidad objeto del presente estudio se circunscribe a la futura
estacion de Bilbao, proyectada para atender la llegada de la Alta Velocidad a la
ciudad.

La estacion contara con dos niveles de vias y andenes, atendiendo a la siguiente

distribucion.

. Nivel -1. Ancho ibérico y métrico. Constara de 6 vias de ancho ibérico con 3
andenes, y 4 vias de ancho métrico con 1 andén.

. Nivel -2. Vias de ancho estandar. Contara con 8 vias de ancho estandar y 4

andenes.
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Existira ademas un nivel intermedio (-1,5) en el que se dispondra un haz de vias
para el apartado de composiciones. Ademas podra estar dotada con una base de

mantenimiento de ADIF, si bien cabe la posibilidad de que ésta sea emplazada en

Zorrotza.

A continuacién se muestra la planta de los dos niveles que conforman la estacion,

con la distribucion de las vias y andenes prevista.
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Nivel -1 (Ancho métrico e ibérico)

|
B\«

" [ESTACION DE BILBAO

—

# 3

=5 ‘ o Ty
=/ .| ESTACION DE BILBAO .

RIA DE BILBAO

o’
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3.3. Analisis de viabilidad. Red de ancho métrico

3.3.1. Infraestructura de referencia proyectada

Se describen a continuacion las caracteristicas generales de caracter funcional
que definen la solucién adoptada, y que conforman la parte de la estacion

correspondiente a las vias de ancho métrico.

La futura estacion de Bilbao contara con un total de cuatro vias de ancho métrico,
de las cuales tres contaran con andén. Se situaran en el nivel -1 de la estacion,

junto a la playa de vias de ancho ibérico.
La configuracion de vias presentara la siguiente disposicion:

. 1 pareja de vias, una de ellas con acceso al andén (via 1) y finalizacion en
topera, unidas por un escape. Se corresponderan con las vias 0 y 1 de la

estacion.

La longitud de las vias y la disposicion del escape posibilitaran el
estacionamiento tanto del tren Transcantabrico (maximo 251 m) en los
sectores proximos a cabeza de andén, como de trenes de Media Distancia y
Cercanias (36 m) en los sectores situados junto a las toperas; en ambos

casos, sin necesidad de ocupar el escape previsto.

. 1 pareja de vias con acceso a andén y finalizacién en topera, unidas por un

escape. Se corresponderan con las vias 2 y 2A de la estacion.

La longitud de la via 2A y la posicién del escape permitira el estacionamiento
de un tren de Media Distancia/Cercanias (36 m) a cada lado de éste. Ademas
la via 2 contara con una longitud de andén suficiente para la parada de un
tren de Media Distancia/Cercanias en doble composicion (72 m), o de dos

unidades en composicion simple.
Por tanto, el andén dara servicio a las vias 1, 2 y 2A de la estacion.

Como resultado final de las actuaciones proyectadas, la disposicion de vias y
andenes de la estacion correspondientes a la red de ancho métrico se muestra en

el siguiente esquema funcional.
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ESTACION BILBAO ANCHO METRICO (Nivel -1)
1 Via 0 3 |
2 Via 1 \ 4 |
Via 2A | Anden 1

Via 2 / 6 | |

LONGITUDES UTILES MINIMAS DE ESTACIONAMIENTO

1: 251 m.
2: 251 m.
3: 36 m.
4: 36 m.
5: 36 m.
6: 36 m.
7 72 m.
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3.3.2. Escenario de referencia (prognosis de traficos)

El escenario de referencia, el cual establecerd los traficos que tengan por
origen/destino la estacion de Bilbao en el horizonte temporal correspondiente a la
puesta en servicio de la futura estacion, se considerara definido por una situaciéon

analoga a la actual.

De este modo, se han contemplado los traficos de viajeros actuales, tanto en el
namero de servicios como en el material rodante utilizado y los horarios de
circulacion. Como referencia se considerara un dia laborable tipo, ya que es el

que presenta un mayor numero de circulaciones.

Se describen a continuacién las circulaciones con origen/destino la estacion de

Bilbao para un dia laborable.
SERVICIOS DE MEDIA DISTANCIA

. Relacion Bilbao - Santander. 3 circulaciones por sentido al dia. Se realizan

con unidades diésel de la serie 2700.

. Relacion Bilbao - Carranza. 1 circulacién por sentido al dia, de los cuales el
correspondiente en sentido Carranza circula en vacio. Se realiza con

unidades diésel de la serie 2700.

. Relacion Bilbao — Ledn. 1 circulacion por sentido al dia. Se realiza con
unidades diésel de la serie 2700

SERVICIOS DE CERCANIAS

. Relacion Bilbao — Balmaseda — La Calzada. 28 circulaciones diarias sentido
La Calzada y 26 circulaciones diarias sentido Bilbao (algunas operan en

doble composicion). Se efectla con unidades eléctricas de la serie 3600.
SERVICIOS TURISTICOS

. Tren Transcantabrico. 2 circulaciones semanales por sentido con caracter
discrecional, correspondiendo cada una de ellas a los servicios ‘Gran Lujo’ y
‘Clasico’. Se prestan con locomotoras duales de la serie 1900 y composicion
remolcada (14 coches Transcantdbrico Gran Lujo y 13 coches

Transcantébrico Clasico).

Los dias de la semana en los que el tren Transacantabrico accede a la

estacion de Bilbao son los siguientes:

» Clasico (sentido Santiago) -> Lunes.
» Clasico (sentido Leon) -> Jueves.
» Gran Lujo (sentido Santiago) -> S4dbado y domingo.

» Gran Lujo (sentido San Sebastian) -> Viernes y sabado.

3.3.3. Horarios de circulacion

Como se ha mencionado anteriormente, el esquema horario considerado sera el

actualmente vigente para un dia laborable tipo.

A continuacion se muestran los horarios de los servicios de viajeros de la red de
ancho métrico (llegadas y salidas a/de Bilbao) correspondientes al mes de
diciembre de 2018, contemplados en el presente estudio.

Cercanias
Linea Bilbao - La Calzada

Salidas Llegadas
06:40 06:35
07:15 07:08
07:45 07:37
08:20 08:10
08:50 08:40
09:20 09:15
10:20 09:45
11:15 10:12
11:40 10:47
12:10 11:17
12:45 12:35
13:15 13:39
13:45 14:11
14:15 14:43
14:55 15:13
15:20 15:46
16:20 16:15
17:25 16:45
17:55 17:17
18:15 17:38
18:50 18:46
19:15 19:45
19:50 20:13
20:20 20:45
20:55 21:15
21:20 22:17
21:50

22:25
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* A Carranza (vacio)
Carranza

3.3.4. Operativa propuesta

3.3.4.1. Explotacion comercial de la estacion

En la definicién del planteamiento de explotacion de la estacion, en primer lugar

deben identificarse las dimensiones de las composiciones que accederan a ésta.

A efectos de ocupacion de vias, las longitudes de las unidades de viajeros

consideradas seran las siguientes:

. Servicios de Media Distancia. Trenes de la serie 2700 (36 m).
. Servicios de Cercanias. Trenes de la serie 3600 (36 m).

. Trenes Turisticos. Trenes tipo Transcantabrico: Gran Lujo (236 m) y Clasico
(223 m). A dichas longitudes debe afadirse la correspondiente a la

locomotora (15 m).

Una vez definidas las dimensiones del material rodante que podré estacionar en
la estacion de Bilbao, se ha asignado un uso preferente para cada una de las vias
de ancho métrico de la estacidon, en funcion de los servicios de viajeros que

deberan ser prestados.

Considerando la sectorizacion de la estacién mostrada en el siguiente esquema,
los usos especificos de ésta para la red de ancho métrico se enuncian a

continuacion.

Pagina 22
Media Distancia . .
Linea Bilbao - Santander SECTORIZACION BILBAO - ANCHO METRICO
Salidas Llegadas (Nivel -1)
05:30* 07:53**
08:00 10:54
13:00 16:59 ) )
1932 5201 Via 0 (Sector A) Via 0 (Sector B) |
. . Via 1 (Sector A) Via 1 (Sector B)
Media Distancia |
Linea Bilbao - Ledn Balmaseda
Salidas Llegadas Santander 5
g Via 2A (Sector A) Via 2A (Sector B) | Anden 1
14:30 21:34 1

Via 2 '

Via 0. Sector A. Permanecera libre con objeto de la posibilitar la maniobra
de inversion de marcha de la locomotora del tren Transcantabrico. En

situaciones degradadas, permitira ademas el apartado de éste.
Via 0. Sector B. Apartado de un tren de reserva.

Via 1. Sector A. Estacionamiento del tren Transcantabrico. Los dias en los
gue éste no circule, permanecera libre como via de reserva para la gestion

de incidencias.

Via 1. Sector B. Estacionamiento del tren Transcantabrico. Los dias en los
que éste no circule, permitiréa la operacion ordinaria de los servicios de Media

Distancia (Santander y Leon).

Via 2A. Sector A. Operacion de los servicios de cercanias en periodos

puntuales.

Via 2A. Sector B. Operacion de los servicios de Cercanias, con caracter

puntual los dias en los que no acceda el tren Transcantabrico a la estacion.

Via 2. Operacion ordinaria de los servicios de Cercanias cuando no se
estacione el tren Transcantabrico en la estacion, o bien de los servicios de
Media Distancia y puntualmente de Cercanias en caso de que aquél acceda
a Bilbao.
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Las vias de la estacion también se emplearan para el estacionamiento de
composiciones de viajeros fuera del periodo de explotacién comercial, o bien para
el apartado de trenes en periodos valle.

La asignacion preferente de las vias de la estacion en funcion de los servicios de
viajeros ofertados para un dia laborable-tipo con estacionamiento del tren

Transcantdbrico en la estacidén se resume en la siguiente tabla.

Servicio Material Relacion Trgnes . Via
sentido/dia
Bilbao - Santander (Carranza) 4 2
Media Distancia UTDE 2700
Bilbao - Le6n 1 2
Cercanias UTE 3600 Bilbao - La Calzada 28/26 2A
1]l 1500 + coches conv. | Santiago-Ledn/San Sebastian 2* 1

* Sentido/semana

3.3.4.2. Definicion de las reglas de operacion

Bajo la denominacién de reglas de operacion, se especifican las consideraciones
utilizadas en la elaboracién del modelo de explotacion, caracterizado éste a través
de los itinerarios de los trenes en la estacion y las ocupaciones de vias
correspondientes. Dichas reglas constituiran la pauta a seguir, a la hora de
establecer la secuencia de movimientos de los trenes y la asignacion de vias de

la estacion.
A continuacién, se enumeran los criterios utilizados.

. Los trenes que presten servicio comercial (con subida y bajada de viajeros)
estacionaran de forma preferente en los sectores de via mas préximos a las

toperas, con objeto de minimizar el recorrido de los viajeros en los andenes.

. Los sectores de via proximos a cabeza de andén permaneceran sin
ocupacion, salvo en los periodos horarios en los que se requiera un mayor
namero de estacionamientos de trenes, reservandose los citados sectores
de forma preferente para la atencién de incidencias. También se utilizaran
para el apartado de composiciones en los periodos de baja o nula prestacion
de servicios (p.ej. noche).

. El estacionamiento de los trenes, fuera del horario de servicio comercial de
viajeros 0 en los periodos valle, se realizard en las vias de la estacién,
minimizando el traslado de unidades a otras dependencias ferroviarias de
apoyo, con objeto de reducir los movimientos en vacio de las unidades, asi
como la posible generacién de incompatibilidades con los itinerarios de otras

circulaciones.

Para ello, se requerira en determinados intervalos de tiempo comprendidos
dentro de los periodos horarios anteriormente citados, la utilizacion conjunta

de un mismo sector de via por dos trenes.

. Se establecera un margen de seguridad suficiente para la realizacion
secuencial de movimientos con itinerarios concurrentes (incompatibles) en

las entradas y salidas de los trenes a la estacion.

" Se mantendra una composicién de reserva en la estacion a lo largo de todo
el periodo comercial de servicios de viajeros, de modo analogo a la operativa
actual.

. De forma preferente, se realizara una asignacion especifica de las vias de la
estacion para el estacionamiento de los trenes, en funcion de los diferentes

servicios prestados (Media Distancia, Cercanias).

3.3.5. Secuencia de trenes (Modelo de explotacion de la estacion)

A partir de la infraestructura y los traficos previstos, los cuales han sido detallados
en los apartados anteriores, y atendiendo a la operativa ferroviaria propuesta, se
ha desarrollado una secuencia de movimientos y estacionamiento de los trenes
de viajeros en la estacion. Dicha secuencia sera representativa de un modelo de
explotacion concreto, si bien pudieran existir muchos otros. Debe recordarse que
el objeto de su desarrollo es la evaluaciéon de la funcionalidad de la nueva
infraestructura y la identificacion de los factores que puedan limitar la capacidad

de ésta.

La secuencia de movimientos de los trenes se ha elaborado para dos situaciones
vinculadas a la operacion: una representativa de los dias de la semana o periodos

temporales en los que el tren Transcantabrico se estacionara en las dependencias
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ferroviarias analizadas, y otra, que caracterizara la explotacion de la estacion sin

la entrada del citado tren a ésta.

Cabria ademas analizar una situacion degradada en la que exista indisponibilidad
de una parte de la infraestructura (una via), motivada por una circunstancia
excepcional o incidencia. Este escenario coincidira, en el supuesto mas restrictivo,
con la estancia del tren Transcantabrico a la estacion (situacién objeto de analisis),
en cuyo caso, se podra solventar mediante el apartado del citado tren en la via O
excepto en los periodos de subida y bajada de viajeros; por tanto, no se requerira

su estudio.

Las secuencias de trenes desarrolladas, se han representado a través de los
esquemas de ocupacién de las vias de la estacién correspondientes a un dia
laborable tipo, considerando los actuales horarios de los servicios de viajeros.
Dichos esquemas muestran las llegadas y salidas de los trenes, asi como las
ocupaciones de los diferentes sectores de via disponibles, atendiendo a la
distribucion de éstos detallada anteriormente (apartado 3.3.4.1).

Se presentan a continuacion los esquemas de ocupacion de las vias
correspondientes a los modelos de explotacion elaborados para las dos
situaciones descritas; con/sin estacionamiento del tren Transcantabrico en la

estacion.

Los esquemas de ocupacion se hayan divididos en dos franjas horarias, de 0
horas a 12 horas y de 12 horas a 24 horas. Las abreviaturas utilizadas en la
denominacién de las estaciones de origen y destino de cada uno de los servicios,
asi como de la tipologia del tren, se indican en la siguiente tabla.

Terminologia

STD Santander

CRR Carranza

CLz La Calzada

DC | Doble composicion
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VIA O
(SECTOR A)

VIA O
(SECTOR B)

VIA 1
(SECTOR A)

VIA 1
(SECTOR B)

VIA 2A
(SECTOR A)

VIA 2A
(SECTOR B)

VIA 2

ANCHO METRICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE ViAS DE 0-12h (sin Tren Transcantébrico)

Reserva

CRR CRR STD STD

1:00

2:00

3:00

4:00

CLZCLZ

CLZ

Clz CLZz CLZCLZ CLZCLZ CLZCLZ CLZCLZ CLZCLZ CLZCLZ CLZ CLZ

5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00

e \edia Distancia == Cercanias
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VIA O
(SECTOR A)

VIAO
(SECTOR B)

VIA 1
(SECTOR A)

VIA 1
(SECTOR B)

VIA 2A
(SECTOR A)

VIA 2A
(SECTOR B)

VIA 2

ANCHO METRICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS DE 12-24h (sin Tren Transcantabrico)

ViA 1

Reserva

ViA 1

STD

P_Z

12:00

CLzCLZ

DC o—

CLZ CLZ

13:00

4

VIAO LEON

CLZ CLZ CLzCLZz CLZ

14:00 15:00

STD STD

CLZz CLz

CLz CLz

CLz CLz CLZCLZ CLZ CLZ CLz

16:00 17:00 18:00 19:00 20:00

e \edia Distancia e (Cercanias

STD

LEON VIA O

CLZz CLZ CLZ

CLz CLZ

21:00 22:00 23:00
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VIA O
(SECTOR A)

VIAO
(SECTOR B)

VIA 1
(SECTOR A)

VIA 1
(SECTOR B)

VIA 2A
(SECTOR A)

VIA 2A
(SECTOR B)

VIA 2

ANCHO METRICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE ViAS DE 0-12h (con Tren Transcantabrico)

locomotora

Inversion marcha

Transcantabrico

Reserva
Transcantabrico
CLZCLZ CLZCLZ CLZCLZ
CLZCLZ CLZCLZ CLZCLZ CLZCLZ CLZCLZ CcLZCLZ CLZ
CRR CRR STD STD
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00

e=ee Tren Transcantabrico

== [\ledia Distancia

e Cercanias
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ANCHO METRICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS DE 12-24h (con Tren Transcantabrico)
Inversion marcha
locomotora

VIA O Transcantabrico
(SECTOR A)

VIAO | Reserva
(SECTOR B) |

VIA1 |
(SECTORA) |

Transcantabrico

VIA1
(SECTOR B)

VIA 2A CLZCLZ CLZ CLZ CLZ CLZ CLZ
(SECTOR A)

DC IDC

VIA 2A }&Z C_LZ %Z clzclz cz cLz cLz cz cuz cz cLz

(SECTOR B) Lz cLz cLz cLz
i LEON sTp CLZ CLZCLZ STD LEON 1D
VIA 2
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

=== Tren Transcantabrico

e [\ledia Distancia

e Cercanias
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3.4. Analisis de viabilidad. Red de ancho ibérico

3.4.1. Infraestructura de referencia proyectada

La futura estacion de Bilbao contara con un total de seis vias de ancho ibérico,
todas ellas con andén; por tanto, cada uno de éstos dara servicio a dos vias. El
conjunto se localiza en el nivel -1 de la estacion, junto a la playa de vias de ancho

métrico.
La configuracién de vias presentara la siguiente disposicion:

. Una via con andén y finalizacion en topera, conectada a las lineas de
Cercanias de Santurtzi y Muskiz (C1 y C2), asi como a un haz de dos vias
situado en el nivel -1 de la estacion, concebido para el apartado de

composiciones de viajeros.

La via descrita se correspondera con la 3 de la estacion, situada en paralelo
a la via 2 de ancho métrico. La longitud que presentara el andén que le da
servicio, permitira el estacionamiento de composiciones de hasta 80 m de

longitud.

. 1 pareja de vias con acceso a sendos andenes y finalizacion en topera,
unidas por una bretelle. Presentan conexién con las lineas de Cercanias de
Santurtzi, Muskiz y Ordufia (C1, C2 y C3), ademas del nivel -1,5 de la
estacion, el cual dispone de dos haces de vias para el apartado de las

composiciones.

Se corresponderan con las vias 4 y 5 de la estacion. La longitud de las vias
y andenes, asi como la posicion de la bretelle, posibilitara el estacionamiento

de composiciones de hasta 80 m en cada una de ellas.

. 1 pareja de vias con acceso cada una de ellas a diferente andén y finalizacion
en topera, unidas por un escape. Cuentan con conexion a la linea de
Cercanias de Muskiz (C3).

Se corresponderan con las vias 6 y 7 de la estacién. La longitud de las vias
y andenes, permitira la disponibilidad de 160 m en via 5y 200 m en via 6

para el estacionamiento de las composiciones de viajeros.

Una via con andén y finalizacion en topera, conectada a la linea de
Cercanias de Ordufa (C3).

La via descrita se correspondera con la 8 de la estacion. La longitud que
presentara el andén que le da servicio, permitira la disponibilidad de 200 m

para el estacionamiento de los trenes.

Como resultado final de las actuaciones proyectadas, la disposicion de vias y
andenes de la estacion correspondientes a la red de ancho ibérico se muestra en

el siguiente esquema funcional.
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ESTACION BILBAO ANCHO IBERICO (Nivel -1)

Via 3 |

<= Deposito / / 1 I
Andén 2

\ Via 4 |

2 |

>< Via 5 I

Andén 3
Via 6 |
4 |
\ Via 7 |
5 |
Andén 4
Via 8 |
6 ]

LONGITUDES UTILES MINIMAS DE ESTACIONAMIENTO

3: 80 m.
4: 80 m.
5! 80 m.
6: 160 m.
7 200 m.
8: 200 m.
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3.4.2. Escenario de referencia (prognosis de traficos) Sﬁzcaa;:ﬁ:a? Cercanias C2 Cercanias C3 Cercanias C3 (cont.)
Santurtzi Linea Bilbao - Muskiz Linea Bilbao - Orduna Linea Bilbao - Orduiia
Los traficos considerados en la estacion de Bilbao, en el horizonte temporal Salidas | Liegadas Salidas | Liegadas Salidas | Liegadas Salidas | Liegadas
correspondiente a la puesta en servicio de ésta, seran los mismos que los 05:10 05:29 05:23 05:49 05:00 05:48 15:45 16:28
_ ] _ _ 05:40 05:59 06:03 06:39 05:35 06:28 16:05 16:46
prestados en la actualidad para el caso de los Cercanias, mientras que la totalidad 06:13 06:29 06:23 06:59 06:05 07:08 16:25 17:08
. . . . . . 06:33 06:47 06:43 07:19 06:15 07:18 16:45 17:29
de los servicios de Larga Distancia seran trasferidos a la red de ancho estandar. 0653 0709 07.03 0739 06.35 0728 1705 7.6
D q h lado | i de C , | | 07:13 07:29 07:23 07:59 06:50 07:38 17:25 18:08
e este modo, se han contemplado los traficos de Cercanias actuales, tanto en e 07:33 07-49 07-43 08:19 06:54 0748 1747 1808
nimero de servicios como en los horarios de circulacién. Como referencia se 07:53 08:09 08:03 08:39 07:05 07:58 18:05 18:48
08:13 08:29 08:23 08:59 07:15 08:08 18:17 19:08
considerara un dia laborable tipo, ya que es el que presenta un mayor nimero de 08:33 08:49 08:43 09:19 07:25 08:18 18:25 19:18
eulaci 08:53 09:09 09:03 09:39 07:35 08:28 18:35 19:28
circulaciones. 09:18 09:29 09:33 09:59 07:45 08:38 18:47 19:38
) _ » ) ) o _ ) 09:48 09:49 10:03 10:29 07:55 08:48 18:55 19:48
Se describen a continuacion las circulaciones en ancho ibérico con origen/destino 1018 1014 10:33 10-59 08:05 0858 19:05 1958
la estacion de Bilbao para un dia laborable. 10:48 10:44 11:03 11:29 08:15 09:08 19:15 20:11
11:18 11:14 11:33 11:59 08:25 09:16 19:25 20:18
SERVICIOS DE CERCANIAS 11:48 11:44 12:03 12:29 08:35 09:28 19:35 20:28
12:18 12:14 12:33 12:59 08:43 09:38 19:45 20:38
=  Relacion Bilbao — Santurtzi (Linea C1). 46 circulaciones diarias por sentido, L2 LA e E bt LR = i
_ _ _ 13:13 13:14 13:23 13:59 09:25 10:08 20:05 20:58
con trenes cada 20 minutos en hora punta. Operaran con unidades eléctricas 13:33 13:44 13:43 14:19 09:45 10:28 20:15 21:13
. . o 13:53 14:09 14:03 14:39 10:05 10:46 20:35 21:23
de la serie 464 (Civia) en composicion simple. 14:13 14:29 14:23 14:59 10:25 11:08 21:05 21:38
., . . , . . .. . 14:33 14:49 14:43 15:19 10:47 11:28 21:35 22:13
n —
Relacion Bilbao — Muskiz (Linea C2). 45 circulaciones diarias por sentido, i T e TS e T T i
con trenes cada 20 minutos en hora punta. Operaran con unidades eléctricas 15:13 15129 15123 15159 11:25 12:08 22:35 2313
) o L ) 15:33 15:49 15:43 16:19 11:47 12:28 23:17 23:43
de la serie 464 (Civia) en composicion simple. 1553 16:09 16:03 16:39 12:05 12:44
. . ] _ _ o _ 16:20 16:29 16:33 16:59 12:25 13:08
u Relacion Bilbao — Orduia (Llnea C3) 73 circulaciones diarias por sentldo, 16:48 16:49 17:03 17:29 12:40 13:28
, . . . 17:18 17:14 17:33 17:59 12:55 13:48
con trenes cada 10 minutos en hora punta. Operaran con unidades eléctricas 1748 7.2 18.03 1829 13.05 1358
de la serie 464 (Civia) en composicion simple. 18:13 18:14 18:23 18:59 13:17 14:08
18:33 18:44 18:43 19:19 13:25 14:18
3.4.3. Horarios de circulacién 18:53 19:09 19:03 19:39 13:35 14:28
19:13 19:29 19:23 19:59 13:47 14:38
. .. . , . 19:33 19:49 19:43 20:19 13:55 14:48
La estructura horaria de servicios considerada, sera la actualmente vigente para 1953 20:09 20:03 20:39 1405 1458
un dia laborable tipo 20:13 20:29 20:23 20:59 14:15 15:08
20:33 20:49 20:43 21:29 14:25 15:18
: , . . . 20:53 21:14 21:03 21:59 14:35 15:28
A contin ion m ran los horari I rvici viajer lar
continuacion se muestran los horarios de los servicios de viajeros de la red de 118 1.4 133 5229 1445 1538
ancho ibérico (llegadas y salidas a/de Bilbao) correspondientes al mes de 21:48 22:14 22:03 22:59 14:55 15:48
o ) 22:18 22:44 22:33 23:29 15:05 15:58
diciembre de 2018, contemplados en el presente estudio. 2248 2314 23:03 23:57 15:15 16:08
23:18 23:44 15:25 16:18
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3.4.4. Operativa propuesta

3.4.4.1. Explotacion comercial de la estacion

Con objeto de establecer el modelo de explotacion de la estacion, en primer lugar
deberan identificarse las dimensiones de las composiciones que accederan a

ésta.

A efectos de ocupacién de las posiciones de estacionamiento correspondientes a
las vias de la estacion, la longitud de referencia considerada para los servicios de
Cercanias sera de 80 m, correspondiente a un tren Civia de cuatro coches (serie
464 de Renfe).

Bajo la citada referencia, podran también quedar englobadas las composiciones

de las series 446 y 447 de Renfe, las cuales presentan una longitud inferior.

Definidas las dimensiones del material rodante que podra estacionar en la
estacion de Bilbao, se ha asignado un uso preferente para cada una de las vias
de ancho ibérico de la estacion, en funcion de los servicios de viajeros que

deberan ser prestados.

Considerando la distribucion de vias de la estacion mostrada en el siguiente
esquema, los usos especificos de ésta para la red de ancho ibérico se enuncian

a continuacion.

ESTACION BILBAO ANCHO IBERICO
(Nivel -1)

<= Deposito Via 3 ‘
|

<= Santurtzi/Muskiz Andén 2
Via 4 |
4= Deposito (Nivel -1.5) > Via 5 ‘
|

<= Santurtzi/Muskiz Andén 3
Via 6 |
<= Ordufia Via 7 |

Andén 4
<= Orduna Via 8 |
|

" Via 3. Permanecera como via de reserva para los servicios de Cercanias de
las lineas C1 (Santurtzi) y C2 (Muskiz), permitiendo el estacionamiento de
trenes en los periodos de mayor demanda y fuera del periodo comercial

(noche), o bien para la gestion de incidencias.

. Vias 4 y 5. Operacién ordinaria de los servicios de Cercanias de las lineas
C1 (Santurtzi) y C2 (Muskiz).

. Vias 6 y 7. Operacion ordinaria de los servicios de Cercanias de la linea C3
(Orduna).

. Via 8. Destinada a via de reserva de los servicios de Cercanias de la linea
C3 (Orduna), posibilitando el estacionamiento de trenes en los periodos de

mayor demanda y fuera del periodo comercial (noche), o bien para la gestion

de incidencias.

La asignacion preferente de las vias de la estacion en funcién de los servicios de
viajeros ofertados para un dia laborable-tipo en la estacion se resume en la

siguiente tabla.

Servicio Material Relacion se-;rt?(;](f/?j ia Via
Bilbao — Santurtzi (Linea C1) 46 3*-4-5
Serie 464 (Civia) Bilbao — Muskiz (Linea C2) 45 3*-4-5
Bilbao — Ordufia (Linea C3) 73 6-7-8*

* Via de reserva

3.4.4.2. Definicion de las reglas de operacion

Se enumeran a continuacién las pautas consideradas en el proceso de
elaboracién de la secuencia de movimientos de los trenes y la asignacion del
estacionamiento de éstos en las vias, definiendo con ello el modelo de explotacion

de la estacion.

. Se efectuara un uso intensivo de las vias de la estacion en relacion al
estacionamiento de las composiciones de viajeros, siempre que ello no

ocasione situaciones de congestion. De este modo, se maximizara la
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utilizacién de la capacidad de estacionamiento disponible, con objeto de
reducir los movimientos en vacio de las unidades a dependencias
ferroviarias de apoyo, asi como la posible generacion de incompatibilidades

con los itinerarios de otras circulaciones

En ese sentido, el estacionamiento de los trenes fuera del horario de servicio
comercial de viajeros o en los periodos valle se realizara de forma preferente
en las vias de la estacién siempre que sea posible, reduciendo el traslado de
unidades a depdsito. Para ello, se requerird, en determinados intervalos de
tiempo comprendidos dentro de los periodos horarios anteriormente citados,

la utilizacion conjunta de una misma via por dos trenes.

Como excepcion a lo anterior, en periodo nocturno se mantendran libres las
vias 4 y 5 de la estacion, con objeto de posibilitar los movimientos del
material estacionado en la base de mantenimiento (en caso de que ésta

definitivamente se instale en el Nivel -1.5).

. Se minimizara el tiempo de reutilizacién del material en las cabeceras de
servicio (tiempo transcurrido entre la finalizacion de un recorrido y el inicio

del siguiente), con objeto de limitar la ocupacién de las vias de la estacion.

. Los trenes que presten servicio comercial (con subida y bajada de viajeros)
estacionaran de forma preferente en la seccion de via mas proxima a la

topera, con objeto de reducir el recorrido de los viajeros en los andenes.

. Se mantendra un margen de seguridad suficiente para la realizacién
secuencial de movimientos con itinerarios concurrentes (incompatibles) en

las entradas y salidas de los trenes a la estacion.

. De forma preferente, se realizard una misma asignacién del estacionamiento
de los trenes a cada una de las vias de la estacion, en funcién de las lineas

a las que éstos presten servicio.

3.4.5. Secuencia de trenes (Modelo de explotacion de la estacion)

A partir de la infraestructura y los traficos previstos, atendiendo a la operativa
ferroviaria propuesta, se ha desarrollado una secuencia de movimientos y
estacionamientos de los trenes de viajeros en la estacion, la cual caracterizara el

modelo de explotacion elaborado. Dicho modelo permitirA evaluar la viabilidad

funcional de la nueva infraestructura, asi como los factores que pudieran limitar la

explotacion ferroviaria de la estacion.

La secuencia de trenes anteriormente sefialada se ha desarrollado para tres
situaciones diferentes vinculadas a la operacion, con objeto de contemplar el
mayor namero de alteraciones posibles que pudiera presentar la explotacion
ferroviaria de la estacion, con repercusion sobre el cumplimiento de la

programacion horaria de los servicios. Los supuestos considerados son:

. Situacion normal. Se correspondera con la explotaciéon ordinaria de la

estacion.

. Situacién degradada Se correspondera con la explotacion de la estacion en
condiciones extraordinarias (limitacion de la capacidad de ésta por
indisponibilidad de una parte de la infraestructura), motivada por una
circunstancia excepcional o incidencia. En este caso se consideraran dos

supuestos que incidirdn de forma diferente en la operativa ferroviaria:
» Afeccion sobre las lineas de Cercanias C1y C2 (via 4 inutilizada).

» Afeccion sobre la linea de Cercanias C3 (via 7 inutilizada).

Las secuencias de trenes desarrolladas, se han representado a través de los
esquemas de ocupacién de las vias de la estacién correspondientes a un dia
laborable tipo, considerando los actuales horarios de los servicios de viajeros.
Dichos esquemas muestran las llegadas y salidas de los trenes, asi como las
ocupaciones de los diferentes sectores de via disponibles, atendiendo a la

distribucién de éstos anteriormente descrita (apartado 3.4.4.1).

Se presentan a continuacion los esquemas de ocupacion de vias que caracterizan
los modelos de explotacién elaborados para las tres situaciones anteriormente
descritas, divididos en dos franjas horarias, de 0.00 a 12.00 y de 12.00 a 24.00.
Las abreviaturas utilizadas para designar el origen y destino de cada uno de los
servicios (lineas de Cercanias en las que prestan servicio y movimientos a los dos

depdsitos disponibles), se indican en la siguiente tabla.

Terminologia
C1 |Servicio de Cercanias en la linea Bilbao - Santurtzi
C2 | Servicio de Cercanias en la linea Bilbao - Muskiz
C3 | Servicio de Cercanias en la linea Bilbao - Ordufia
-1/-1.5 | Movimiento a depésito Nivel -1 / Nivel -1.5
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ANCHO IBERICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS DE 0-12h
C2 C2 -1
VIA 3 -
VIA 4 -15C1 ci1c1 C1 C1 cici ClcCl ClcCl Cl Cl C2 C2 ClCl C1C1 c1c1c1ca
clcl CilcC1l ClcCl ClcC1 Cl-15
VIA S 1.5 -1.5 C2 C2 C2 C2 C2 C2C2 C2C2 cz2c2 Cl1cCl C2C2 (C2C2 (C2C2 (C2 cC2 cC2
C2 C2 C2 C2 C2 C2 c2C2 clc1
C3 C3C3 C3C3 C3
C3 C3 C3 C3C3 C3 cammm —— ——
VIA 6 — -
C3
C3 c3 €3 C3 C3 C3 C3 Cc3C3 C3 C3 Cc3C3
VIA 7
C3 C3 C3 C3 C3 C3C3 C3C3 C3C3
C3 Cc3
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00

— Cercanias
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ANCHO IBERICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS DE 12-24h

-1 C2 Cl-1 -1 C2 C2
ClCl Ci1cC1 Cl1 C1 Ciclcic Cic1 cici c2 C2 CiCl c1 c1 Ci1ci1ci1ci1cic CicC1 cic1 Cl1C1 ci1c1 €C1cCl C1Cl C1C1l c1-15
cic1l Ccic1 cicl C2-1.5 cic1 Cicl Cici
C2 C2C2 (C2C2 CcC2C2 C2¢C2 cacz2 c2C2 cacz2 Cl C1 c2C2 Cc2c2 C2 C2 cz2C2 c2C2 c2C2 c2c2 C2C2 (C2C2 (C2C2 (C2cC2 Cc2
VIAS - - e -—— - - - - - - - o e e - - e —_— - - - - - f— - - - - -
-1.5C1 c2 C2 c2C2 Cc2 C2 cici c2C2 -1.5C1 c2cC2 Cc2 C2 c2cC2
c3 C3 C3 C3 C3 C3
C3 C3 C3
C3C3 C3C3 C3C3 €3 C3 (C3 (C3 (3 (C3c3 C3C3 C3 C3 C3C3 C3 C3 C3 (C3 (€3 (C3 (C3cC3 c3 ——— o—
C3C3 c3C3 3 C3 €3 (€3 (3 c3C3 C3 C3 c3 C3 C3 cC3 C3 (C3
C3 c3 c3 C3 C3 C3C3 (C3 (3 C3
VIA8 |
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

e Cercanias
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ANCHO IBERICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS DE 0-12h (SITUACION DEGRADADA VIA 4)

Cl Ccici1 cC1c1 cicl cic1 ClcC1 C1Cl C2 C2C1-1C1C1 C1C1 C1Cc1cCc1C1

cic1 cic1 Ci1cl Cicl

VIA 4
VIAS -1.5 15 C2 2 @2 c2c2 c2c2 C2c2 c2c2 ClC1 c2c1 C2C2 C2C2 C2C2 C2
15C 2 C e c2C2 C2C2 C1-15 C2cC2
c3 3 3 03 C3C3 3 C3C3 C3C3 C3
c3
c3 €3 C C3 C3 C3 c3 C3C3  C3 C3 C3 C3
C3 C3 C3 €3 3 Cc3C3 C3C3 c3C3
c3 c3
c3 c3
VIA 8
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00

e Cercanias
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ANCHO IBERICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS DE 12-24h (SITUACION DEGRADADA VIiA 4)

CiCl cCilci cicz cicilcici cic1l cici C2C2Cl1-1 Ci1Cl1 c1Cc1 C1Cc2 cCc1c1icic Clc1 Cic1l C1Cc1 ci1c1 Ci1C1 cCci1C1 cCc1c1 C1
-1C1 clc1 cic1 cicl -1C1 cic1 Cic1 cici
VIA 4 |
C2 C2C2 C2C2 C2C2 C2C2 c2c2 c2C2 c2C2 Cl1-15 C2 C2 (C2C2 cC2c2 C2 C2 C2cC2 c2C2 c2C2 c2c2 C2C2 C2C2 (C2C2 (C2cC2 C2-15 cC2
VIA S f— - e -—— - - - - f— f— - as eses o - - e — - - - - - - - - - - - -
-1,5C1 c2 C2 c2cC2 c2C2 c1c1 2 -1.5C1 c2C2 Cc2 C2 c2ceC2
c3 Cc3 C3 C3 C3 C3
C3 c3 —— e C3 C3
C3 C3 C3
C3C3 C3C3 C3C3 C3 C3 (C3 (C3 (C3 (C3c3 Cc3 C3 C3 C3 C3C3 C3 C3 C3 (C3 (C3 (C3 (C3C3 3 — ——
C3C3 C3C3 c3 C3 C3 (€3 @3 Cc3 C3 C3 C3 c3C3 C3 C3 C3 (3
C3 c3 c3 C3 C3 C3C3 C3 C3 Cc3
| C3 C3 Cc3 c3 — —— C— —
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

—— Cercanias
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VIA3

VIA 4

VIAS

VIA6

VIA7

VIA 8

ANCHO IBERICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS DE 0-12h (SITUACION DEGRADADA ViA 7)

Cc2 C2 -1

-1.5C1 cCcici1 cCcc Cic1 Clci cicl Cl1C1 Cc2 C2 ClCl Ci1Cl1 Cci1C1 c1c1
Cici cici ci1c1 cic1 Cl1-15

-1.5 -15C2 C2 C2 C2 C2 C2C2 Cc2C2 c2c2 C1c1 C2C2 C2C2 C2C2 C2 C2 C2
C2 C2 C2 C2 C2 C2 C2C2 Cic1

C3 C5£3 c3 C3 C3 C3 C3 c3 C3C3 C3C3 C3

C3 C3 C3 C3 C3 C3C3
C3 OLL
OLL-C3 OL|'.-C3 % C3 C3 OLL -— C3 C3C3 C3 C3C3 C3C3
OLLC3 C3 C3
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00

e Cercanias
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ANCHO IBERICO - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS DE 12-24h (SITUACION DEGRADADA ViA 7)
-1 C2 Cl-1 -1 C2 Cc2
ClCl C1cCl1 Cl1 C1 CicClcic Cic1l cicl C2 C2 CilCl c1 c1 Cl Cci1ci1c1c1cl Cilci Cic1l ClCl c1c1 C1cC1 cCic1 C1cCl ci1-15
clci cilc1i ClcCl C2-1.5 cic1 cici Cic1i
C2 C2C2 (C2¢C2 C2C2 C2C2 c2C2 c2C2 C2C2 Cl C1 Cc2C2 (C2C2 C2 C2 C2cC2 c2 C2 Cc2C2 c2c2 C2C2 (C2C2 (Q2C2 cCc2cC2 Cc2
V|A 5 - - e r— - - - - - - - e cEE——— - - e —— - - - - - - - - - - - -
-1.5C1 Cc2 C2 c2C2 C2 C2 cici Cc2 C2 -1.5C1 c2c2 C2 C2 c2C2
c3 C3C3 C3C3C3 C3 Cc3
C3 C3C3 C3 (C3 (€C3 (3 C3 C3C3 C3 C3 C3 C3C3 C3 C3 C3C3C3C3 (€3 (€3 ¢33 «C3 C3C3C3 o—
C3C3 C3 (C3 (C3 (3 C3 C3 C3 cC3 C3 (3
VIA 7 ‘
C3C3 C3 C3
C3C3C3C3Cc3c30LLC30LL C3 C3 OLL (o J— — C3 oLLc3 C3 C30LL C30LL C3 OLL c3C3 C3 C3 c3
C3 OLL OLLC3
12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

e Cercanias
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3.5. Analisis de viabilidad. Red de ancho estandar

3.5.1. Infraestructura de referencia proyectada

Se describen a continuacion las caracteristicas generales de caracter funcional
que definen la solucion adoptada para la red ferroviaria de ancho estandar en la
estacion de Bilbao. Esta debera atender tanto al nuevo acceso ferroviario al Pais

Vasco (Y vasca), como a la posible conexion de Alta Velocidad con Santander.

La futura estacion contara con un total de ocho vias de ancho estandar y cuatro
andenes; por tanto, cada uno de éstos daré servicio a dos vias. El conjunto se

localiza en el nivel -2 de la estacion.
La configuracién de vias presentara la siguiente disposicion:

. Una via con andén y finalizacién en topera, que correspondera a la via 1 de
la estacion. La longitud que presentara el andén que le da servicio, permitira
el estacionamiento de composiciones de hasta 400 m de longitud.

. 1 pareja de vias con acceso a sendos andenes y finalizacion en topera,
unidas por una bretelle, la cual sectoriza cada una de las vias. Se

corresponderan con las vias 2 y 3 de la estacion.

La longitud de las vias y andenes, asi como la posicién de la bretelle,
posibilitara el estacionamiento en cada una de las vias de composiciones de

hasta 110 m a cada lado de la bretelle.

. 1 pareja de vias con acceso a sendos andenes y finalizacion en topera,
unidas por una bretelle en cabeza de andén, sin sectorizacion. Se

corresponderan con las vias 4 y 5 de la estacion.

La longitud de las vias y andenes, asi como la posicién de la bretelle,
posibilitara el estacionamiento de composiciones de hasta 220 m en cada

una de las vias.

. 1 pareja de vias con acceso a sendos andenes y finalizacion en topera,
unidas por una bretelle, la cual sectoriza cada una de las vias. Se

corresponderan con las vias 6 y 7 de la estacion.

La longitud de las vias y andenes, asi como la posicién de la bretelle,
posibilitara el estacionamiento en cada una de las vias de composiciones de

hasta 110 m a cada lado de la bretelle.

. Una via con andén y finalizacién en topera, que correspondera a la via 8 de
la estacion. La longitud que presentara el andén que le da servicio, permitira

el estacionamiento de composiciones de hasta 400 m de longitud.

Como resultado final de las actuaciones proyectadas, la disposicion de vias y
andenes de la estacion correspondientes a la red de ancho ibérico se muestra en

el siguiente esquema funcional.
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ESTACION VIAJEROS BILBAO (Ancho estandar. Nivel -2)
| 2 _ 3 Andén 1 I|

4 >< Via 3 5
| Andén 2 —|

6 Via 4

>< 7 Via 5

| Andén 3
8 Via 6 9

10 >< Via 7 11

Andén 4 |
2 Vias .

LONGITUDES UTILES MINIMAS DE ESTACIONAMIENTO

1: 400 m. 7 220 m.
2: 110 m. 8: 110 m.
3: 110 m. 9: 110 m.
4: 110 m. 10: 110 m.
5! 110 m. 11: 110 m.
6: 220 m. 12: 400 m.
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3.5.2. Escenario de referencia (prognosis de traficos)

El nimero de circulaciones de ancho estandar previstas en la estacion de Bilbao
estara determinado por los traficos estimados en la Nueva Red Ferroviaria el Pais
Vasco (Y vasca) y en la futura Linea de Alta Velocidad Bilbao — Santander. En ese
sentido, la hipétesis de traficos considerada en el presente estudio quedara

conformada, en funcion de los dos corredores antes citados, de la siguiente forma:

. Tréaficos Y vasca. Se contemplaran los recogidos en el “Estudio de demanda
de la LAV Madrid — Burgos - Pais Vasco” dirigido por ADIF, salvo para los
servicios a/de Pamplona, que procederan de las estimaciones realizadas en
el estudio de demanda de viajeros dirigido por la AEIE Vitoria-Dax. Coinciden

con los recogidos en el andlisis de viabilidad del canal de acceso a Bilbao.

. Traficos LAV Bilbao — Santander. Se estableceran a partir de la propuesta
realizada al efecto en el presente documento, si bien debe tenerse presente
que se tratara de una hipotesis de trabajo no sustentada por un Estudio de
Demanda.

Se analizara la viabilidad funcional de la red de ancho estandar en dos supuestos,

los cuales diferiran en la consideracion de los servicios de viajeros a Santander.
3.5.2.1. Tréficos enlaY vasca

Atendiendo a los estudios de demanda antes sefalados, los servicios de altas
prestaciones contemplados en la Y vasca para el afio 2030 en el acceso a Bilbao

seran los siguientes:

Servicios de viajeros (sentido/dia) AV 2030

LD Madrid-Vitoria-Bilbao-(San Sebastian) 10
LD Barcelona-Vitoria-Bilbao-(San Sebastian) 5
LD Galicia-Vitoria-Bilbao-(San Sebastian) 1
LD Bilbao-San Sebastian-Paris 1
MD Vitoria-Bilbao* 14
MD San Sebastian-Bilbao 12
MD Pamplona-Bilbao 3
Total Canal de acceso a Bilbao 46

* Incluye los servicios Pamplona-Vitoria-Bilbao

Los servicios de Larga Distancia Madrid — Bilbao/San Sebastian, Barcelona —
Bilbao/San Sebastian y Galicia — Bilbao/San Sebastian circulardn con dos ramas
acopladas, realizandose el acople o desacople (en funcién del sentido de
circulacién), en la estacion de Vitoria. De ese modo, su recorrido por la Y vasca
sera efectuado con ramas independientes, realizando la entrada y salida a/de la

estacion de Bilbao en composicion simple.

El nimero de trenes de mercancias de ancho estandar estimado que circulara por
el canal de acceso a Bilbao sera de 3 por sentido al dia; si bien no accederan a la
estacion de Bilbao, deberan tenerse en cuenta a la hora de establecer los horarios
de los servicios de viajeros, con objeto de compatibilizar la circulacion con estos

tltimos.
3.5.2.2. Tréficos en la LAV Bilbao - Santander

Cabe recalcar que debido a la falta de definiciébn actual de estos servicios, se
procede a establecer una serie de hipotesis con objeto de tener en consideracion
la posible futura repercusion de dicha linea sobre el resto de traficos de la Y vasca.

SERVICIOS LARGA DISTANCIA

Relacion Madrid - Santander

De conformidad con los trabajos relativos a la implantacion de la LAV en el
corredor Palencia-Santander, se plantea la necesidad de atender la relacion de

Alta Velocidad Madrid — Santander con 7 servicios diarios por sentido.
Para ello, se contemplara la siguiente distribucién de servicios:

. La demanda establecida para la Y vasca prevé 10 servicios sentido/dia
Madrid-Bilbao; 7 en composicion doble con ramas a Bilbao/San Sebastian
(no serviran para atender la oferta a Santander) y 3 especificos a Bilbao. Se
considerard que éstos Ultimos podran circular con continuidad hasta
Santander, de forma que mantengan la oferta prevista a Bilbao (10 trenes),
dando servicio ademas a Santander; circularan por tanto, en doble
composicion.

. Se considerara la implantacidon de 4 servicios adicionales Madrid — Bilbao -
Santander para alcanzar la oferta prevista a Santander (7 trenes/dia). En ese

sentido, se debera realizar el encaje de los nuevos servicios en la malla de
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circulacién de la Y vasca, con objeto de comprobar la viabilidad de su
implantacion con horarios cadenciados; supondran 4 surcos por sentido

adicionales en la citada malla.
Relacién Barcelona - Santander

Se prevén 5 servicios sentido/dia Barcelona-Bilbao de los cuales 3 circularan con
dos ramas a Bilbao/San Sebastian. Cabra por tanto, la posibilidad de que los 2
servicios sentido/dia restantes a Bilbao tengan prolongacién a Santander,
circulando en doble composicién para atender la demanda tanto de Bilbao como
Santander; no supondran surcos adicionales en la malla de circulacion de la Y

vasca.
SERVICIOS MEDIA DISTANCIA

Se propone para Santander el establecimiento de un nimero de servicios de
Media Distancia con las capitales vascas (Vitoria/Bilbao/SS) similar al estimado
con Pamplona, ya que ambas localidades presentan una demanda potencial de
un orden de magnitud similar. De ese modo, las relaciones ferroviarias a las que

se debera dar cumplimiento son las siguientes:

. Vitoria - Santander: 4.

. Bilbao - Santander: 10.

. San Sebastian - Santander: 5.

Con el fin de no establecer servicios adicionales en la Y vasca, objetivo deseable
dado la densidad de traficos prevista, se aprovecharan los trenes actualmente

previstos en esta para atender la demanda antes sefialada, considerando los

siguientes servicios sentido/dia:

. 4 servicios Santander - Bilbao con continuidad hasta Vitoria (circulacién en
composicion doble).
. 5 servicios Santander - Bilbao con continuidad hasta San Sebastian

(circulacion en composicion doble).

. 1 servicio especifico Santander - Bilbao que circulara a primera y ultima hora
del dia, pudiendo ser reutilizado en el resto de relaciones de la Y vasca

(circulacion en composicion simple).

3.5.3. Horarios de circulacion

La estructura horaria de los servicios de viajeros en la estacion de Bilbao se ha
obtenido a partir de las mallas de circulacion elaboradas para la Y vasca en el
analisis de viabilidad del canal de acceso a Bilbao (capitulo 2), completada con la

consideracion de la prognosis de traficos a Santander antes enunciada.

Los esquemas de circulacién asi desarrollados se presentan en el Apéndice D
Mallas de circulacién —Y Vasca (con LAV Bilbao - Santander); se indican con trazo
grueso discontinuo, aquellas circulaciones adicionales que se han tenido que
afiadir para dar cumplimiento a la demanda de traficos establecida para
Santander.

A partir de las citadas mallas, los horarios de los servicios de viajeros de la red de
ancho estandar (llegadas y salidas a/de Bilbao) contemplados en el presente

estudio seran los siguientes.

Servicio S./LI. Servicio S./LI. Servicio S./LI.
LD Bilbao/SS-Barcelona 06:05 ||LD Madrid-Bilbao/SS 11:35 [[MD Pamplona-Bilbao 17:55
LD Bilbao-Madrid 06:20 ||LD Bilbao/SS-Madrid 12:05 ||LD Bilbao/SS-Madrid 18:05
MD Bilbao-Pamplona 06:25 ||MD Vitoria-Bilbao 12:20 ||MD Irin/SS-Bilbao 18:15
MD Bilbao-SS/Irtin 06:45 ||MD Bilbao-SS/Irdn 12:45 (|[MD Vitoria-Bilbao 18:20
MD Bilbao-Vitoria 06:50 ||LD Madrid-Bilbao-Santander | 12:50 ||MD Bilbao-SS/Irdn 18:45
LD Bilbao/SS-Madrid 07:05 ||MD Bilbao-Vitoria 12:50 |[MD Bilbao-Vitoria 18:50
MD Irin/SS-Bilbao 07:15 ||LD Bilbao/SS-Barcelona 13:05 ||LD Bilbao/SS-Barcelona 19:05
MD Vitoria-Bilbao 07:20 ||MD Irin/SS-Bilbao 13:15 (|[MD Irin/SS-Bilbao 19:15
MD Bilbao-SS/Iriin 07:45 ||LD Santander-Bilbao-Madrid| 13:20 |[MD Vitoria-Bilbao 19:20
MD Bilbao-Vitoria 07:50 ||MD Vitoria-Bilbao 13:20 (|LD Bilbao-Madrid 19:20
MD Pamplona-Bilbao 07:55 ||MD Bilbao-Pamplona 13:25 [|MD Bilbao-Pamplona 19:25
LD Bilbao/SS-Madrid 08:05 ||LD Madrid-Bilbao/SS 13:35 |[LD Madrid-Bilbao/SS 19:35
MD Irin/SS-Bilbao 08:15 ||MD Bilbao-Vitoria 13:50 (|MD Bilbao-SS/Irtiin 19:45
LD Santander-Bilbao-Madrid | 08:20 ||LD Bilbao/SS-Madrid 14:05 (|[MD Bilbao-Vitoria 19:50
MD Vitoria-Bilbao 08:20 ||LD Paris-Bilbao 14:15 [[MD Pamplona-Bilbao 19:55
MD Bilbao-SS/Iriin 08:45 ||MD Vitoria-Bilbao 14:20 ||LD Bilbao/SS-Madrid 20:05
MD Bilbao-Vitoria 08:50 ||LD Barcelona-Bilbao 14:35 |[MD Irun/SS-Bilbao 20:15
LD Madrid-Bilbao 08:50 ||MD Bilbao-SS/Irin 14:45 |(MD Vitoria-Bilbao 20:20
LD Bilbao/SS-Galicia 09:05 ||MD Bilbao-Vitoria 14:50 (|LD Galicia-Bilbao/SS 20:35
LD Bilbao-Paris 09:10 ||MD Iriin/SS-Bilbao 15:15 ||LD Barcelona-Bilbao 20:40
MD Irin/SS-Bilbao 09:15 ||MD Vitoria-Bilbao 15:20 (|MD Bilbao-SS/Irtiin 20:45
MD Vitoria-Bilbao 09:20 ||LD Madrid-Bilbao/SS 15:35 ||LD Madrid-Bilbao-Santander | 20:50
LD Madrid-Bilbao/SS 09:35 ||MD Bilbao-SS/Irtin 15:45 [|[MD Bilbao-Vitoria 20:50
LD Bilbao-Barcelona 09:40 ||MD Bilbao-Vitoria 15:50 (|[MD Irdin/SS-Bilbao 21:15
MD Bilbao-Vitoria 09:50 ||LD Madrid-Bilbao-Santander | 15:50 ||LD Santander-Bilbao-Madrid| 21:20
LD Bilbao/SS-Madrid 10:05 [[MD Irin/SS-Bilbao 16:15 (|[MD Vitoria-Bilbao 21:20
MD Vitoria-Bilbao 10:20 |[LD Bilbao-Madrid 16:20 ||LD Madrid-Bilbao/SS 21:35
LD Santander-Bilbao-Madrid| 10:20 ||MD Vitoria-Bilbao 16:20 (|[MD Bilbao-Vitoria 21:50
MD Bilbao-SS/Iriin 10:45 |[LD Bilbao-Barcelona 16:40 |(MD Vitoria-Bilbao 22:20
MD Bilbao-Vitoria 10:50 |[LD Barcelona-Bilbao/SS 17:20 (|[MD Bilbao-SS/Irtin 22:45
LD Madrid-Bilbao 10:50 |[LD Madrid-Bilbao/SS 17:35 (|LD Madrid-Bilbao 22:50
MD Iruin/SS-Bilbao 11:15 |(MD Bilbao-SS/Irtin 17:45 |[MD Irin/SS-Bilbao 23:15
LD Barcelona-Bilbao/SS 11:20 |[LD Madrid-Bilbao-Santander| 17:50 ||[LD Barcelona-Bilbao/SS 23:20

MD Bilbao-Vitoria 17:50
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3.5.4. Operativa propuesta

3.5.4.1. Explotacion comercial de la estacion

Con objeto de establecer el modelo de explotacion de la estacion, se identificaran

las dimensiones de las composiciones que accederan a ésta.

A efectos de ocupacién de las posiciones de estacionamiento correspondientes a
las vias de la estacion, la longitud de referencia considerada para los servicios de
Larga Distancia sera de 200 m, de conformidad con la longitud de las
composiciones de las series 103 0 112 de Renfe. La dimensién tipo contemplada
para los servicios de Media Distancia sera de 107 m, correspondiente a una
composicién de la serie 121 de Renfe.

Definidas las dimensiones del material rodante que podra estacionar en la
estacion de Bilbao, se ha asignado un uso preferente para cada una de las vias
de ancho estandar de la estacion, en funcién de los servicios de viajeros que

deberan ser prestados.

Considerando la distribucion de vias de la estacion mostrada en el siguiente
esquema, los usos especificos de ésta para la red de ancho estandar se enuncian

a continuacion.

La asignacion propuesta, se particularizara en funcion de la implantacion de

servicios de Alta velocidad a Santander.

SECTORIZACION BILBAO - ANCHO ESTANDAR
(Nivel -2)

Via 1 |
Andén 1 ‘
Via 2 (Sector A) Via 2 (Sector B) [
1
Via 3 (Sector A) >< Via 3 (Sector B) |

Santander ,
- Y Vasca ‘ Andén 2 ‘
Via 4 |
Via 5 |

Santander

- Y Vasca ‘ HIEET S ‘
Via 6 (Sector A) Via 6 (Sector B) [
1
Via 7 (Sector A) >< Via 7 (Sector B) |
Andén 4 ‘
Via 8 |

. Via 1. Operacion ordinaria de los servicios de Larga Distancia.

. Via 2. Operaciéon ordinaria de los servicios de Larga Distancia. Con LAV
Bilbao — Santander, rebote en la estacion de los servicios de Larga Distancia
sentido Santander (incluidos los trenes en doble composicion).

. Via 3. Operacién ordinaria de los servicios de Media Distancia (Y vasca).
Con LAV Bilbao — Santander, rebote en la estacion de los servicios de Media

Distancia en ambos sentidos de circulacién (trenes en doble compaosicion).

. Via 4. Operacion ordinaria de los servicios de Media Distancia (Y vasca).
Con LAV Bilbao — Santander, de forma puntual servira para el rebote en la
estacion de los servicios de Media Distancia en ambos sentidos de

circulacién (trenes en doble composicién).
. Via 5. Operacion ordinaria de los servicios de Media Distancia (Y vasca).
. Via 6. Operacion ordinaria de los servicios de Larga Distancia.

. Via 7. Operacion ordinaria de los servicios de Larga Distancia. Con LAV
Bilbao — Santander, rebote en la estacion de los servicios de Larga Distancia

sentido Madrid/Barcelona (incluidos los trenes en doble composicion).
. Via 8. Operacion ordinaria de los servicios de Larga Distancia.

La distribucion de vias propuesta atiende conceptualmente a un esquema en el
gue los servicios que presentaran un mayor nimero de operaciones de entrada y
salida (trenes de Media Distancia) operen sobre las vias centrales de la estacion,

con el fin de reducir el nUmero de cizallamientos en las vias generales.

De ese modo, la asignacién preferente de las vias de la estacion en funcion de los
servicios de viajeros ofertados para un dia laborable-tipo en la estacion se resume

en la siguiente tabla.

Servicio Material Relaciones Trgnes . Via
sentido/dia

Madrid - Barcelona - Galicia

* - - - -
Paris - Santander* 17/21 l-2-Bring

Larga Distancia " [yloeReioo)

Vitoria — San Sebastian

Media Distancia [aNle oy Pamplona — Santander*

29/30* 3-4-5

* Con LAV Bilbao - Santander
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3.5.4.2. Definicion de las reglas de operacién

Se enumeran a continuacién las pautas consideradas en el proceso de
elaboracién de la secuencia de movimientos de los trenes y la asignacion del
estacionamiento de éstos en las vias, definiendo con ello el modelo de explotacion

de la estacion.

. Se efectuard un uso intensivo de las vias de la estacion en relacion al
estacionamiento de las composiciones de viajeros, siempre que ello no
ocasione situaciones de congestion. De este modo, se maximizara la
utilizacién de la capacidad de estacionamiento disponible, con objeto de
reducir los movimientos en vacio de las unidades a dependencias
ferroviarias de apoyo, asi como la posible generacion de incompatibilidades

con los itinerarios de otras circulaciones

En ese sentido, el estacionamiento de los trenes fuera del horario de servicio
comercial de viajeros o en los periodos valle se realizara de forma preferente
en las vias de la estacién siempre que sea posible, reduciendo el traslado de
unidades a deposito. Para ello, se requerird de forma puntual, en
determinados intervalos de tiempo comprendidos dentro de los periodos
horarios anteriormente citados, la utilizaciéon conjunta de una misma via por

dos trenes.

. Se minimizara el tiempo de reutilizacion del material en las cabeceras de
servicio (tiempo transcurrido entre la finalizacion de un recorrido y el inicio

del siguiente), con objeto de limitar la ocupacion de las vias de la estacion.

. Los trenes que presten servicio comercial (con subida y bajada de viajeros)
estacionaran de forma preferente en la seccion de via mas proxima a la

topera, con objeto de reducir el recorrido de los viajeros en los andenes.

. Se mantendrd un margen de seguridad suficiente para la realizacion
secuencial de movimientos con itinerarios concurrentes (incompatibles) en

las entradas y salidas de los trenes a la estacion.

. De forma preferente, se realizara una misma asignacion del estacionamiento
de los trenes a cada una de las vias de la estacion, en funciéon de la relacion

ferroviaria atendida y de la tipologia del servicio prestado.

" Se establecera un tiempo de parada de 5 minutos para los trenes que
efectien rebote en la estacion (servicios pasantes con origen/destino
Santander). Cuando coincidan dos de los citados trenes en la estacion, el
tiempo de parada en ésta debera ampliarse a 10 minutos, con objeto de
compatibilizar los movimientos de entrada y salida a la estacion asi como el

acceso a la linea de Santander.

3.5.5. Secuencia de trenes (Modelo de explotacion de la estacion)

A partir de la infraestructura y los traficos previstos, atendiendo a la operativa
ferroviaria propuesta, se ha desarrollado una secuencia de movimientos y
estacionamientos de los trenes de viajeros en la estacion, la cual caracterizara el
modelo de explotacion elaborado. Dicho modelo permitird evaluar la viabilidad
funcional de la nueva infraestructura, asi como los factores que pudieran limitar la

explotacion ferroviaria de la estacion.

La secuencia de trenes anteriormente sefialada se ha desarrollado para cuatro
situaciones diferentes vinculadas a la operacion, con objeto de contemplar el
mayor namero de alteraciones posibles que pudiera presentar la explotaciéon
ferroviaria de la estacion, con repercusion sobre el cumplimiento de la

programacion horaria de los servicios. Los supuestos considerados son:

Situacion normal (sin LAV Bilbao — Santander). Se correspondera con la
explotacion ordinaria de la estacién, sin la operacién de trenes de altas

prestaciones entre Bilbao y Santander.

. Situacion normal (con LAV Bilbao — Santander). Se correspondera con la
explotacion ordinaria de la estacion, con la operacion de trenes de Larga
Distancia y Media Distancia entre Bilbao y Santander estimados en la

prognosis de traficos.

. Situacion degradada (sin LAV a Santander). Se correspondera con la
explotacion de la estacion en condiciones extraordinarias (limitacion de la
capacidad de ésta por indisponibilidad de una via), motivada por una
circunstancia excepcional o incidencia, y sin la consideracion de los servicios

de altas prestaciones entre Bilbao y Santander.
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Se contemplara la inhabilitacion de la via 4 sobre la que operan los servicios
de Media Distancia (mas numerosos), por lo que éste constituira el supuesto
mas desfavorable.

. Situacion degradada (con LAV a Santander). Se correspondera con la
situacion anterior, contemplando la prolongacion de los servicios de Larga

Distancia y Media Distancia a Santander.

Las secuencias de trenes desarrolladas, se han representado a través de los
esquemas de ocupacién de las vias de la estacién correspondientes a un dia
laborable tipo, considerando los horarios definidos para los servicios de viajeros
de altas prestaciones. Dichos esquemas muestran las llegadas y salidas de los
trenes, asi como las ocupaciones de los diferentes sectores de via disponibles,
atendiendo a la distribucion de éstos anteriormente descrita (apartado 3.5.4.1).

Se presentan a continuacion los esquemas de ocupacion de vias
correspondientes a los modelos de explotacion elaborados para las cuatro

situaciones anteriormente descritas.

Los esquemas de ocupacion se hayan divididos en dos franjas horarias, de 0
horas a 12 horas y de 12 horas a 24 horas. Las abreviaturas utilizadas para la
designacion del origen y destino de cada uno de los servicios, se indican en la

siguiente tabla.

Terminologia
MAD | Madrid
BAR Barcelona
GAL |Galicia

PAR Paris
STD Santander
VIT Vitoria

SS San Sebastian
PMP | Pamplona
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VIA1

VIA 2A

VIA 2B

VIA 3A

VIA 3B

VIA4

VIA'5

VIA 6A

VIA 6B

VIA7A

VIA7B

VIA 8

ANCHO ESTANDAR - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS BILBAO DE 0-12h. (SIN LAV A SANTANDER)

MAD GAL MAD

BAR MAD MAD BAR

PMP PMP

5SS SS SS SS SS SS SS SS

VIT VIT VIT VIT VIT VIT VIT VIT VIT

MAD

BAR

4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00

e | arga Distancia === Media Distancia
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ANCHO ESTANDAR - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS BILBAO 0-12h. (CON LAV A SANTANDER)
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ANCHO ESTANDAR - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS BILBAO 12-24h. (CON LAV A SANTANDER)
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ANCHO ESTANDAR - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS BILBAO DE 12-24h. (SIN LAV A SANTANDER, SITUACION DEGRADADA ViA 4)
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ANCHO ESTANDAR - ESQUEMA DE UTILIZACION DE VIAS BILBAO 12-24h. (CON LAV A SANTANDER, SITUACION DEGRADADA ViA 4)
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3.6. Conclusiones

La viabilidad funcional de la estacion puede evaluarse atendiendo a dos criterios
fundamentales que determinan la operatividad de una dependencia ferroviaria,

como son:

. Capacidad de estacionamiento.

. Compatibilidad de movimientos en las cabeceras.

En base a estos dos criterios, se ha valorado la solucién proyectada para la futura

estacion soterrada de Bilbao.

3.6.1. Capacidad de estacionamiento

Red de ancho métrico

Los esquemas de ocupacion indican que la configuracion de vias y andenes
proyectada para la red de ancho métrico de la estacion cumplira, en cuanto a
capacidad de estacionamiento, con los requerimientos de explotacion necesarios
para posibilitar la prestacion de los servicios de viajeros actuales en el citado

ancho.

Existira ademas una reserva de capacidad que permitira la gestion de ésta en
condiciones de explotacién degradadas, si bien, se alcanzaria la plena ocupacion
de la estacidon, en el supuesto de que las circunstancias excepcionales que
limitasen la capacidad fuesen concurrentes con la presencia del tren
Transcantébrico. En este sentido, las vias 0y 1 de la estacion permaneceran libres
durante periodos horarios prolongados a lo largo de la semana, de forma que

podran ser utilizadas para atender retrasos o incidencias en la circulacion.

En el modelo de explotacion desarrollado se ha optado por estacionar las
unidades de viajeros durante los periodos valle y nocturno en la estacion; para ello
se requerira el apartado de varias composiciones sobre una misma via. En
cualquier caso, se ha considerado conveniente minimizar los movimientos de las
composiciones en vacio, con objeto de limitar el tiempo de ocupacion de los

itinerarios de entrada y salida a la estacion.

Red de ancho ibérico

Los esquemas de ocupacion permiten concluir que la configuracion de vias y
andenes proyectada para la red de ancho ibérico de la estacion satisfara con los
requerimientos de explotacion necesarios para posibilitar la prestacion de los
servicios de viajeros actuales en dicho ancho, en términos de capacidad de

estacionamiento.

Se ha optado por un uso intensivo de las vias 4, 5y 7 de la estacién, de forma que
para cada corredor de Cercanias exista al menos una via de reserva: de ese
modo, la via 3 permitira el apartado excepcional de trenes de las lineas C1y C2
(Corredor Santurtzi/Muskiz), mientras que los trenes de la linea C3 (Corredor
Ordufia) haran un uso limitado de las vias 6 y 8, de forma que ambas podran

acoger de forma excepcional, un mayor nimero de composiciones.

Por tanto, la estacion contara con una reserva de capacidad que permitira la
gestion de ésta en condiciones de explotacién degradadas, si bien cabe sefialar
gue en caso de inhabilitacion de una de las vias que dan servicio a la linea C3
(Orduiia), el apartado de determinados trenes debera realizarse, de forma puntual,

en una dependencia ferroviaria de apoyo (p.ej. Ollargan).

En el modelo de explotacién desarrollado se ha optado por estacionar el mayor
namero posible de unidades de viajeros en la estacion durante el periodo de
prestacion de servicios comerciales, asi como por la noche, aunque cabra la
posibilidad de trasladar las composiciones a las vias auxiliares pertenecientes a
los depositos localizados en los niveles -1 y -1.5; de ese modo se ha procedido
con los trenes de las vias 4 y 5 durante el periodo nocturno, con objeto de
posibilitar la salida y entrada del material mévil correspondiente a la base de
mantenimiento de ADIF prevista en el nivel -1.5, en el supuesto de que en ese
emplazamiento sea instalada. En cualquier caso, se considerara conveniente
minimizar los movimientos de las composiciones en vacio, con objeto ademas de

limitar el tiempo de ocupacion de los itinerarios de entrada y salida a la estacion.
Red de ancho estandar

Habida cuenta del uso intensivo que debera soportar la estacion, tanto de servicios
pasantes (en caso de ejecucion de la LAV Bilbao — Santander), como de trenes

gue finalicen o comiencen su recorrido en la estacion, resultara necesaria una
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capacidad de estacionamiento elevada, considerando ademas que todos los

servicios de viajeros previsiblemente tendran parada comercial en la estacién.

Del desarrollo de los escenarios de andlisis considerados, se puede confirmar la
existencia de capacidad de estacionamiento suficiente en la estacion. Ello se debe
a la disponibilidad de un numero suficiente de vias sectorizadas unidas por
breteles, las cuales ofrecerdn un mejor aprovechamiento de las posiciones de

parada y apartado de trenes.

Tan solo se identifica en determinados escenarios, la necesidad de estacionar
mas de un tren sobre la misma via durante el periodo nocturno, circunstancia que

no supondra un inconveniente sobre la operativa ferroviaria de la estacion.

3.6.2. Compatibilidad de movimientos en las cabeceras de la estacion

A causa del elevado numero de trenes previstos, tanto por la naturaleza de los
servicios prestados (Cercanias en las redes de ancho métrico e ibérico), como por
la llegada de la Alta Velocidad a Bilbao (ancho estandar), se requerird un uso
intensivo de las vias en la cabecera de la estacion. Por tanto, la configuracion de
vias proyectada debera posibilitar el mayor nimero de itinerarios de entrada y
salida a ésta de forma simultanea, ya que existirdn a lo largo de cada dia no pocas
situaciones en las que se realicen movimientos concurrentes de los trenes sobre

una misma cabecera.

En ese sentido se concluye que el disefio de la estacidn permitira, en los diferentes
anchos de via analizados, la simultaneidad de movimientos de entrada y salida de
los trenes a la estacion, posibilitAndose ademas dicha simultaneidad en un buen
namero de servicios que tengan un itinerario de entrada y salida, es decir, que

reboten en la estacion.

Unicamente se detecta la necesidad de coordinar los horarios entre los trenes
(origen/destino Santander) que efectien el cruce en la propia estacion, con objeto
de posibilitar la materializacion de éste; en determinados casos debera
establecerse en Bilbao un tiempo de parada mayor, con el fin de que los itinerarios
de entrada y salida a la linea de Santander sean compatibles.

Como conclusion final, los esquemas de ocupacion desarrollados indican que la
configuracién de vias proyectada cumplirq, en cuanto a capacidad de
estacionamiento y operativa ferroviaria (movimientos de entrada y salida a
la estacidn), con las necesidades de transporte ferroviario en el horizonte
temporal correspondiente a una situacion consolidada de servicios de Alta
Velocidad a Bilbao, tanto en condiciones normales de explotacion como en
situacion degradada (una via inoperativa).

Por tanto, se verifica la viabilidad funcional del esquema de vias proyectado

para la estacion de Bilbao.
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APENDICE A. MARCHAS TIPO. DIAGRAMAS DE
VELOCIDAD
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TRENES DE VIAJEROS
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Recorrido PAET Aramaio - Astigarraga (250 km/h) Recorrido Bilbao - Astigarraga (250 km/h)
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TRENES DE MERCANCIAS
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Recorrido Bilbao — Astigarraga (120 km/h)
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APENDICE B. MARCHAS TIPO. TIEMPOS DE VIAJE
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VIAJEROS Tramo PAET Aramaio - Astigarraga
Tramo Vitoria — PAET Aramaio
Vel Vi, = 250 km/h .Tiemp.o, Ma!rgen Por Ma.rgen por| Tiempo
i . simulacién | distancia tiempo total
Vi V... = 250 km/h -Tlemp.ol Mefrgen F)or Ma-rgen por| Tiempo
simulacion | distancia tiempo total PAET Aramaio - Bif. Mondragdn 43" g 3" 51"
— = . Bif. Mondragon - Bif. Bergara 2' 07" 16" 7" 2'30"
Vitoria - Conexién W LAV Pamplona 1'53" 5" 7" 2' 05" Sentido Bif. Bergara - PAET Ezklo 3 50" 8" " 232"
Sentido Conexion W LAV Pamplona - Conexion N LAV Pamplona 2'20" 9" 8" 2'37" S.S./Irdn : :
Bilbao/sS Conexion N LAV Pamplona - PAET Aramaio 6'18" 41" 23" 7' 22" PAET Ezkio - Astigarraga 10°54" 118" 39" 12'51"
Vitoria - PAET Aramaio 10' 31" oo 38" 12' 04" PAET Aramaio - Astigarraga 17' 34" 2' 07" 1'03" 20'44"
PAET Aramaio - Conexién N LAV Pamplona 6'05" 41" 22" 7' 08" Astigarraga - PAET Ezkio 11'17" 118" 40" 13'15"
Sentido | Conexién N LAV Pamplona - Conexién W LAV Pamplona 2'20" 9" 8" 2'37" Sentido PAET Ezkio - Bif. Bergara 3'47" 28" 14" 4'29"
Vitoria Conexién W LAV Pamplona - Vitoria 1'38" 5" 6" 1'49" Vitoria Bif. Bergara - Bif. Mondragén 2' 16" 16" 8" 2'40"
PAET Aramaio - Vitoria 10' 03" 55" 36" 11' 34" Bif. Mondragdn - PAET Aramaio 44" 5" 3" 52"
Astigarraga - PAET Aramaio 18' 04" 2'07" 1'05" 21'16"
Tramo Bilbao - Astigarraga
Tramo PAET Aramaio — Bilbao
Ve e Vo, = 250 km/h .Tiemp.o, Mafrgen Por Ma.rgen por| Tiempo
- Tiempo |Margen por |Margen por| Tiempo simulacién | distancia tiempo total
Viajeros Vimax = 250 km/h . ., ) . .
simulacién | distancia tiempo total
Bilbao Abando - Conex. LAV Santander 1'22" 2" 5" 1'29"
PAET Aramaio - Bif. Mondragoén 42" 5" 2" 49" Conex. LAV Santander - Conex. Variante Sur 1'07" 4" 4" 1'15"
Bif. Mondragdn - Bif. Elorrio 1'53" 14" 7" 2'14" Conex. Variante Sur - PAET Amorebieta 3'17" 21" 12" 3'50"
. Bif. Elorrio - PAET Amorebieta 5'18" 40" 19" 6'17" Sentido PAET Amorebieta - Bif. Elorrio 5'19" 40" 19" 6'18"
S::I:;d: PAET Amorebieta - Conex. Variante Sur 2' 56" 21" 11" 328" $.S./Irdn Bif. Elorrio - Bif. Bergara 229" 16" 9" 2'54"
Conex. Variante Sur - Conex. LAV Santander 1' 03" 4" 4" 1'11" Bif. Bergara - PAET Ezkio 3'48" 28" 14" 4'30"
Conex. LAV Santander - Bilbao Abando 1'21" 2' 5" 1' 28" PAET Ezkio - Astigarraga 10' 55" 1'18" 39" 12' 52"
PAET Aramaio - Bilbao Abando 13'13" 1' 26" 48" 15' 27" Bilbao Abando - Astigarraga 28'17" 3'09" 1'42" 33' 08"
Bilbao Abando - Conex. LAV Santander 1'22" 2" 5" 1'29" Astigarraga - PAET Ezkio 11'16" 1'18" 40" 13'14"
Conex. LAV Santander - Conex. Variante Sur 1' 07" 4" 4" 1'15" PAET Ezkio - Bif. Bergara 3'48" 28" 14" 4'30"
Sl Conex. Variante Sur - PAET Amorebieta 3'17" 21" 12" 3'50" : : Bif. Bgrgara - Bif. Elorri9 2'29" 16" 9" 2'54"
o PAET Amorebieta - Bif. Elorrio 5'18" 40" 19" 6'17" Sentido Bif. Elorrio - PAET Amorebieta 5'20" 40" 19" 6'19"
e Bif. Elorrio - Bif. Mondragén 1'53" 14" 7" 2'14" Bilbao PAET Amorebieta - Conex. Variante Sur 2' 56" 21" 11" 3'28"
Bif. Mondragén - PAET Aramaio 43" 6" 2" 51" Conex. Variante Sur - Conex. LAV Santander 1'02" 4" 4" 1'10"
Bilbao Abando - PAET Aramaio 13' 40" 1'27" 49" 15' 56" Conex. LAV Santander - Bilbao Abando 1'22" 2" 5" 1'29"
Astigarraga - Bilbao Abando 28' 13" 3' 09" 1'42" 33'04"
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MERCANCIAS
Tramo Vitoria— PAET Aramaio Tramo Bilbao - Astigarraga
Mercancias Vs = 120 km/h .Tiempg Mérgen ?or Ma'rgen por| Tiempo Mercancias V.5 = 120 km/h .Tiemp.o' Mafrgen Por Ma.rgen por| Tiempo
simulacién | distancia tiempo total simulacién | distancia tiempo total
Vitoria - Conexién W LAV Pamplona 1'44" g X 1'58" Conex. Variante Sur - PAET Amorebieta 7'14" 36" 21" 811"
Sentido [ Conexién W LAV Pamplona - Conexién N LAV Pamplona 3'00" 15" 9" 3'24" PAET Amorebieta - Bif. Elorrio 12' 20" 1'06" 37" 14' 03"
Bilbao/SS Conexidn N LAV Pamplona - PAET Aramaio 11'40" 1'08" 35" 13' 23" Sentido Bif. Elorrio - Bif. Bergara 4'5]1" 27" 15" 5'33"
Vitoria - PAET Aramaio 16'24" 1'32" 49" 18' 45" Astigarraga Bif. Bergara - PAET Ezkio 8'14" 47" 25" 9'26"
PAET Ezkio - Astigarraga 21' 45" 2' 10" 1'05" 25'
PAET Aramaio - Conexion N LAV Pamplona 13'27" 1'08" 40" 15' 15" Bilbao - Astigarraga 54' 24" 5' 06" 2'43" 1h 02' 13"
Sentido Conexién N LAV Pamplona - Conexién W LAV Pamplona 3'01" 16" 9" 3'26"
Vitoria Conexion W LAV Pamplona - Vitoria 1'41" 8" 5" 1'54" Astigarraga - PAET Ezkio 23' 40" 2' 09" 1'11" 27"
PAET Aramaio - Vitoria 18'09" 1'32" 54" 20' 35" PAET Ezkio - Bif. Bergara 8' 04" 47" 24" 9'15"
Sentido Bif. Bergara - Bif. Elorrio 4' 49" 28" 14' 5'31"
Bilbao Bif. Elorrio - PAET Amorebieta 11'11" 1' 06" 34" 12'51"
PAET Amorebieta - Conex. Variante Sur 6' 05" 36" 18" 6' 59"
Astigarraga - Bilbao 53' 49" 5'06" 2'41" 1h 01' 36"
Tramo PAET Aramaio - Astigarraga Tramo Bilbao - Astigarraga. Con parada en PAET Amorebieta
, Tiempo |Margen por [ Margen por| Tiempo Mercancias Tiempo |Margen por [Margen por| Tiempo
Mercancias Vimax = 120 km/h . ., ) ) . parada Vimax = 120 km/h . L . . .
simulacién | distancia tiempo total ) simulacién | distancia tiempo total
Amorebieta
PAET Aramaio - Bif. Mondragoén 1'28" 9" 4" 1'41" Conex. Variante Sur - PAET Amorebieta 8' 05" 36" 24" 9'05"
Sentido Bif. Mondragon - Bif. Bergara 4'17" 26" 13" 4'56" PAET Amorebieta - Bif. Elorrio 13' 44" 1'06" 41" 15'31"
5.5./Irdn Bif. Bergara - PAET Ezkio 8'14" 47" 25" 9'26" Sentido Bif. Elorrio - Bif. Bergara 4'52" 27" 15" 5'34"
PAET Ezkio - Astigarraga 21'45" 2'09" 1'05" 24' 59" Astigarraga Bif. Bergara - PAET Ezkio 8'13" 47" 25" 9'25"
PAET Aramaio - Astigarraga 35'44" 3'31" 1'47" 41' 02" PAET Ezkio - Astigarraga 21' 45" 2'10" 1'05" 25'
Bilbao - Astigarraga 56' 39" 5'06" 2' 50" 1h 04' 35"
Astigarraga - PAET Ezkio 23' 40" 2' 09" 1'11" 27'
Sentido PAET Ezkio - Bif. Bergara 8'04" 47" 24" 9'15" Astigarraga - PAET Ezkio 23' 40" 2' 09" 1'11" 27'
Vitoria Bif. Bergara - Bif. Mondragdn 5'29" 26" 16" 6'11" PAET Ezkio - Bif. Bergara 8' 04" 47" 24" 9'15"
Bif. Mondragon - PAET Aramaio 1'35" 9" 5" 1'49" Sentido Bif. Bergara - Bif. Elorrio 4' 49" 28" 14' 5'31"
Astigarraga - PAET Aramaio 38' 48" 3'31" 1'56" 44' 15" Bilbao Bif. Elorrio - PAET Amorebieta 12' 07" 1'06" 37" 13' 50"
PAET Amorebieta - Conex. Variante Sur 7' 06" 36" 21" 8'03"
Astigarraga - Bilbao 55'46" 5'06" 2' 47" 1h 03'39"
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APENDICE C. MALLAS DE CIRCULACION - Y VASCA
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TRAMO VITORIA — SAN SEBASTIAN

San Sebastian 105,54

Astigarraga 100,81

VAR

[l

Y VASCA
Servicios Larga Distancia AV ancho estandar
Servicios Media Distancia AV ancho estandar
Servicios Cercanias ancho ibérico
Trenes de mercancias ancho estandar

Trenes de mercancias ancho ibérico

PAET Ezkio 57,71

Bif. Bergara 42,0

Bif. Mondragéon 33,44
PAET Aramaio 30,5

Conexién N LAV Pamplona 7,8

Conexion W LAV Pamplona 2,6

Vitoria 0,0
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San Sebastian 105,54 / \
Astigarraga 100,81

|
|
|
|
|

Y VASCA

Servicios Larga Distancia AV ancho estandar
Servicios Media Distancia AV ancho estandar
Servicios Cercanias ancho ibérico

Il

Trenes de mercancias ancho estandar

Trenes de mercancias ancho ibéerico

PAET Ezkio 57,71

Bif. Bergara 42,0

Bif. Mondragén 33,4

PAET Aramaio 30,51
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'II III
". |
I'ul I."I
Conexion N LAV Pamplona 7,8+ , | . , | ! "I
Conexion W LAV Pamplona 2,6+ / ) \ . \ / . I“' \'\‘. e
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T TR

San Sebastian 105,5-

Astigarraga  100,8-

Y VASCA
Servicios Larga Distancia AV ancho estandar

Servicios Media Distancia AV ancho estandar

Servicios Cercanias ancho ibérico
Trenes de mercancias ancho estandar

Trenes de mercancias ancho ibéerico

PAET Ezkio 57,7

Bif. Bergara 42,0

Bif. Mondragén 33,4
PAET Aramaio 30,51

Conexion N LAV Pamplona 7.8+
Conexién W LAV Pamplona 2,64 \
Vitoria 0,04 : '
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TRAMO BIFURCACION MONDRAGON - BILBAO
Bilbao Abando 78.59 \
Conex. LAV Santander 77.5 \:‘
Conex. Puerto Bilbao 76.1 |
Conex. Variante Sur 75.2 {
Y VASCA
-_— Servicios Larga Distancia AV ancho estandar
—_— Servicios Media Distancia AV ancho estandar
_ Servicios Cercanias ancho ibérico
B — Trenes de mercancias ancho estandar
B ——— Trenes de mercancias ancho ibérico
PAET Amorebieta 63.3
Bif. Elorrio 41.2
Bif. Mondragén 33.44
oL o wv o W
NNOO ¥

6:00
6:057
6:10]
6:157
6:207
6:257
6:30
6:357
6:40]
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Bilbao Abando 78.5
Conex. LAV Santander 77.5+ / \ \

Conex. Puerto Bilbao 76.14 #
Conex. Variante Sur  75.2 ’ '

Y VASCA

Servicios Larga Distancia AV ancho estandar

Servicios Media Distancia AV ancho estandar
Servicios Cercanias ancho ibérico

i

PAET Amorebieta 63.3

Bif. Elorrio  41.2+

Bif. Mondragon  33.4+
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Bilbao Abando 78.5
Conex. LAV Santander 77.5
Conex. Puerto Bilbao 76.14
Conex. Variante Sur 75.2+
Y VASCA
—— Servicios Larga Distancia AV ancho estandar
_— Servicios Media Distancia AV ancho estandar
_— Servicios Cercanias ancho ibérico
B — Trenes de mercancias ancho estandar
_— Trenes de mercancias ancho ibérico
PAET Amorebieta 63.3
Bif. Elorrio 41.2+
Bif. Mondragon  33.44
e T O B S B S B B O B B O W W S W W WM W W W G S M WS W W0 2 W 0 W W O W W G W 0 W
n 0 O v o u o u o .,y o v O v O uLu o umu o v,y o v O v O u o unu O v O v o uvu O Ll o u o u O w
0 @ T D YN OO F YN N o o T 3N ¥ YN n oo T NN Y ¥ nn oo T NN
> O O 0O 60 O 0 O OO0 0 0 - - - - - - - - - - - - AANANANANANANANANANANANDBDOODO OB
~ N & § § N § 8 § § " 8§ NN N8N NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN N

18:00
18:057
18:101
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19:407
19:457
19:507
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(CON LAV BILBAO - SANTANDER)




VITORIA — SAN SEBASTIAN

—_— o nales
Santander
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San Sebastian 105.5
Astigarraga 100.8 1 '

Larga Distancia

Media Distancia

Cercanias

Mercancias

. LDadicionales

Santander '
PAET Ezkio 57.7
Bif. Bergara 42.0
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Conexion N LAV Pamplona 7.8
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Conexion W LAV Pamplona 2.6
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BIF. MONDRAGON - BILBAO

Conex. Puerto Bilbao 76.1+

PAET Amorebieta 63.3

=————————larga Distancia

e Mledia Distancia

Bif. Mondragén 33.4+
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Bilbao Abando 78.5
Conex. LAV Santander 77.5

Conex. Puerto Bilbao 76.14

Conex. Variante Sur  75.2

PAET Amorebieta 63.3

Larga Distancia

Media Distancia

Cercanias

Mercancias

LD adicionales
Santander

Bif. Elorrio 41.2

Bif. Mondragén 33.4-_'“"_" -
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