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1. Introduccion y Objeto

El objeto del presente anejo es analizar la propuesta estudiada para la ejecucién
de la nueva estacion soterrada de Abando en relacion a la integracion urbana y
la arquitectura recogidas en el “Estudio informativo de la nueva red ferroviaria del

Pais Vasco. Corredor de acceso y estacion de Bilbao-Abando. Fase B”.

2. Situacion actual

2.1. Estacion de Bilbao Abando

La estacion de Bilbao Abando Indalecio Prieto, o Intermodal Abando Indalecio
Prieto, conocida popularmente como Bilbao Abando, es una estacion de Adif (n°.
13200). Esté situada, en el punto kilométrico 249,2 de la linea 700 de Adif desde
Intermodal Abando Indalecio Prieto a Casetas, y también en el punto kilométrico
0,0 de la linea 720 de Adif desde Santurtzi a Intermodal Abando Indalecio Prieto,

siendo cabecera de ambas lineas.

La estacion esta situada en un entorno eminentemente urbano, en pleno centro
de la ciudad, en el barrio de Abando, concretamente en la Plaza Circular, donde
confluyen las calles Hurtado de Amezaga, Gran Via de Don Diego Lopez de

Haro, calle de Buenos Aires y Calle de Navarra.

Callg
= " Via Plaza Circular

Edificio cabecera

Andenes

Esquema de la ubicacién urbana de la estacion de Abando.
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Se trata de una estacién intermodal y terminal, por lo que en dicha estacién
confluyen varias redes de comunicacion. Las tres lineas del nucleo de Renfe
Cercanias Bilbao, C-1 Santurtzi - Bilbao-Abando, C-2 Muskiz — Bilbao-Abando y

C-3 Orduiia — Bilbao, parten de esta estacion.

En cuanto a las lineas de larga distancia de Bilbao, todos los trenes tienen su
origen en esta estacion por ser terminal, y a ella llegan como destino final desde
las diferentes ciudades con las que tienen conexion los trenes Alvia, Arco e

Intercity.

La estacion subterrdnea de Abando perteneciente al Metro de Bilbao, conecta
también por una de sus salidas (salida Estacion Abando - Renfe) con la estacién
de Adif objeto del proyecto. Por esta estacion pasan las lineas de la red de metro

L1 Etxebarri-Plentzia y L2 Basauri-Santurtzi.

En el exterior de la estacion, completan este nudo de comunicacién de la ciudad,
otras dos estaciones. La estacion terminal de Bilbao- La Concordia de Ancho
Métrico, situada junto al Puente del Arenal, entre la calle Bailén y la calle
Olabarria, contigua a la Estacion de Abando-Indalecio Prieto. Y por ultimo la
estacion de EuskoTran de Abando, perteneciente a la Linea A La Casilla-Atxuri,
en la Calle Navarra, entre las salidas de la estacion intermodal Bilbao-Abando y
la de La Concordia.

También en el exterior de la estacion se sitlan tres paradas de Bizkaibus, con
conexién hacia los municipios de la Margen Izquierda, Busturialdea y
Duranguesado; y cinco paradas de Bilbobus, con conexion a todos los distritos
de la ciudad, con multitud de lineas tanto regulares como microbuses y servicios

nocturnos Gautxori.

Por todo ello, tanto la estacién en si, como su entorno inmediato, conforman un

punto estratégico de comunicacion, emplazado en el corazén de la ciudad.
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Vista aérea de la estacion de Abando. Delimitacion urbana.

La actual estacion de Abando ocupa una parcela que tiene una anchura media
de 200 metros y una longitud maxima de 450 metros (sin incluir el edificio de
vestibulo) situada en pleno centro de Bilbao. La parcela estd delimitada
lateralmente por las calles Garcia Salazar, Hurtado de Amézaga y Bailén, y
longitudinalmente por la calle San Francisco y la plaza Circular.

La estacion de Abando es una estacion término y dispone de ocho vias para el
servicio de viajeros, seis situadas dentro de la marquesina histérica y dos

ubicadas en una nave adyacente con la siguiente distribucion:

. Cuatro que se utilizan para servicios de cercanias (2 para la linea C3 y
otras 2 para las lineas C1y C2).
. Cuatro para servicios de largo recorrido.

. Dispone ademas de diversas vias y servicios de apoyo.
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Estacién de Bilbao-Abando. Planta del estado actual.

La estacion tiene tres volumenes claramente diferenciados: un edificio de
cabecera, una marquesina histérica y una marquesina adyacente junto a la via 8.
El edificio de cabecera de la estacion estd compuesto de tres crujias con
fachada a la calle, consta de planta baja con entreplanta y cuatro plantas mas.
La crujia paralela al paso bajo andenes uUnicamente tiene planta baja con
entreplanta y una mas. En el nivel de las tres plantas superiores, una vidriera de
gran valor artistico y protegida cierra el patio a la vez que sirve para iluminar el
vestibulo de los andenes. Dicha vidriera sirve de punto de arranque de una nave
de estructura metalica roblonada que, a modo de marquesina semicircular, cubre
el haz de vias y los andenes. Adosado a ésta se encuentra el tercer volumen
adyacente, denominado Marquesina Andén 8, que completa todo el conjunto

arquitectonico del edificio de viajeros.

Ademas, cabe destacar los edificios de usos mdultiples ubicados junto al andén
de la via 8, y el edificio multiusos situado en cabecera de la playa de vias auxiliar
entre Abando y La Concordia.
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Edificios  junto ==
andén de via 8

Volumenes existentes en la estacion de Bilbao-Abando.

Al sur de la estacion de Abando esta ubicada la estacion de La Concordia, con
fachada a la calle Bailén.

Esta estacion acoge los servicios de ANCHO METRICO de cercanias
(Balmaseda-Bilbao/Concordia) y larga distancia procedentes de Ledn y/o
Santander por lo que cuenta con dos andenes laterales de aproximadamente
120 metros de longitud y una via central de apartado.

Por dltimo, en todo este conjunto se localiza la zona de aparcamiento paralelo a
la calle Bailén sobre el trazado de las vias de ANCHO METRICO, localizado
junto a las naves auxiliares de la playa de vias de aparcamiento del material

movil.

Zona de aparcamiento en la estacion de Bilbao-Abando.
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2.2. Situacion urbana

La situacion urbana actual en el &mbito de actuacion previsto se caracteriza por
la falta total de permeabilidad y comunicacion de la ciudad a ambos lados de la

playa de vias.

En todo momento debe tenerse en cuenta la integracion urbana del ambito de
actuacion con las calles colindantes Hurtado de Amézaga y Bailén, buscando la
apertura de nuevos viales transversales para dotar de mayor permeabilidad a la

trama urbana de Bilbao y conseguir asi la integraciéon de los barrios del

Ensanche y "Bilbao la Vieja".

Estado actual de la calle Bailén.

La calle Hurtado de Amézaga discurre en paralelo al trazado actual de las vias y
los andenes de la estacion, con una pendiente mas pronunciada para acabar en

la Plaza Circular, por donde se accede al edificio de viajeros.

Ambito de actuacién urbana.

La calle Bailén discurre por una estrecha travesia con apenas espacio para los
peatones salvando un importante desnivel desde la zona de la estacion de La
Concordia hasta el actual acceso al aparcamiento de la estacion de Abando. A
lo largo de la misma se encuentran una serie de antiguas lonjas que quedan bajo
el aparcamiento de la estacion, y al final de la calle se encuentra la estacion de
La Concordia de ancho métrico.

Estado actual de la calle Hurtado de Améazaga.
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3. Condicionantes de diseiho

3.1. Accesos

El presente Estudio Informativo plantea el mantenimiento integral de los edificios
de Abando y La Concordia como accesos a la nueva estacién respetando la
vidriera actual, al ser un elemento protegido, y el espacio bajo la marquesina
existente. Ademdas, se crea un nuevo acceso principal frente al espacio
reservado para la nueva plaza de la estacibn como remate del futuro parque

lineal.

3.2. Distribuciones de espacio

3.2.1. Nivel -2: Alta Velocidad

Se garantizard un acceso directo al vestibulo de Alta Velocidad desde el nuevo

volumen principal de la estacion.

3.2.2.  Nivel -1,5. Andén técnico

Esta planta queda destinada al apartado de trenes asi como mantenimiento de la
linea.

3.2.3. Nivel -1: Cercanias y ancho métrico

Se garantizara el desarrollo a nivel de todos los andenes y vestibulos en este
nivel, siendo las cotas de via las que estan adaptadas a los diferentes

condicionantes de galibo vertical de andenes.

3.2.4. Nivel 0: Accesos

Se desarrollard una planta de nivel 0 volcada a la ciudad, con espacios

comerciales y de hosteleria.

3.3. Andenes

3.3.1. Configuracion de andenes

En el nivel -2 de Alta Velocidad, los andenes seran centrales dando servicio a
dos vias cada uno de ellos, y contardn con una longitud y una anchura minima

establecidas para obtener, como minimo 4 vias interoperables.

En el nivel -1 de Cercanias y ancho métrico, los andenes seran centrales dando
servicio a ambos lados de cada uno de ellos. En este nivel, se garantizara que
todos los andenes se sitian a la misma cota, siendo los carriles los que se
adaptaran a las diferentes alturas de andenes que existen en las diferentes
lineas para Cercanias y para ancho métrico.

3.3.2. Evacuacion de andenes

La evacuacion deberd estudiarse de manera pormenorizada en futuras fases del
proyecto, en funcion de la configuracion formal que pudiese adoptar la futura

estacion de Abando Central.

3.4. Edificio Abando y marquesina histérica

Se mantendra la configuracion actual del edificio Abando en todas sus plantas,
rehabilitando especificamente el hall de acceso al nuevo conjunto de la estacion

desde la calle Hurtado de Amézaga.

Se estudiara, ademas, la configuracion de las oficinas en plantas y la necesidad

o no de reforma o reordenacion de las mismas.

Se conservara la totalidad de la marquesina historica y se potenciara como

elemento singular la vidriera de remate existente.

3.5. Edificio de ancho métrico de La Concordia

Se rehabilitara el edificio de la Concordia, actual estacion de ancho meétrico,
conservando su fachada actual y adaptandolo como nuevo vestibulo para
nuevos usos hosteleros y de restauracién. También se habilitara en él una zona

destinada al nuevo CTC de los servicios de Cercanias.
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3.6. Aparcamiento

Se proyectard un aparcamiento subterraneo de mas de 500 plazas, que se
desarrollara en 4 niveles ubicado al sur del cajon ferroviario junto a la calle

Bailén.

Se garantizard el cumplimiento de las condiciones especiales del uso
aparcamiento y garajes, con especial hincapié en el nimero de accesos al
mismo, segun lo establecido en el Plan General de Ordenacién Urbana de
Bilbao, publicado en el B.O.B. n°® 124 de fecha 29.06.95.

3.7. Integracién urbana

Se garantizara la permeabilidad en la trama urbana de Bilbao, integrando los
barrios del Ensanche y Bilbao La Vieja, histéricamente divididos por el ferrocarril,
generando un nuevo espacio verde que sirva de transicion para conectar ambos

lados de la ciudad.

3.8. Accesibilidad y confort del viajero

Se garantizard en todo momento la accesibilidad y el confort del viajero
conforme a la normativa vigente, adaptandose a la configuracion formal que

pudiese adoptar la futura estacion de Abando Central.

3.9. Programa de necesidades

Se cumplira objetivamente con el programa de necesidades en sucesivas fases
posteriores del estudio. (Ver Apéndice 1. Programa de necesidades de la

estacion)

4. Nueva estacion de Abando

La solucion para la nueva estacion de Abando consiste en una nueva estacion
soterrada, organizada en 3 niveles. En el nivel -1 se sitian las vias de ancho
métrico y las de Cercanias, mientras que en nivel -2 se sitan las vias de Alta
Velocidad. Existe un nivel intermedio -1,5 dividido en dos areas: por un lado, se
sitla en la cabecera de este nivel el vestibulo y la sala de embarque de Alta
Velocidad; y por otro, se ubica la zona de cocheras, con capacidad de hasta 4
sectores de estacionamiento. En este nivel también podria ubicarse la base de

mantenimiento.

Croquis general de la nueva estacion de Abando.

La nueva estacion tiene conexion directa con el Metro de Bilbao y con el futuro
cierre del anillo tranviario, un parking subterraneo de mas de 500 plazas y bolsa
de taxis en superficie. Se prevé conectar la estacion con un intercambiador de
autobuses, actuacion excluida de la actuacion ferroviaria objeto del presente
Estudio.
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4.1. Accesos

Se mantiene el edificio actual de Abando como uno de los accesos a la nueva
estacion, al que se le adosa un nuevo recinto entre pantallas, que alberga los
diferentes vestibulos. Este espacio esta situado frente a la vidriera actual y bajo
la marquesina existente, elementos que se mantienen. A cota de calle, se creara
en un gran hall de acceso a la estacion, accesible desde la calle Hurtado de
Amézaga y desde el vestibulo actual de la estacion. Desde esta nueva “plaza” y
a través de un gran hueco central se accedera a los dos niveles de vestibulo

inferiores, de Cercanias y de Alta Velocidad.

i»
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Estacion actual de Bilbao Abando.

En el nivel urbano se propone el acceso principal a la nueva estacion
formalizado a través de un edificio de viajeros que albergara el hall principal de

la estacion.

A lo largo de la calle Bailén, se proponen dos accesos al conjunto de la estacion.
Uno de ellos sera desde La Concordia, dado que ésta dejara de prestar servicio
a ancho métrico, y el otro sera en la propia calle Bailén a la altura del vestibulo

de Cercanias.

-.’P?—"E}és_-?\ ’

VESTIBULO PRINCIPAL

DE LA ESTACION
9.540m* |

Plano de accesos.

El acceso tradicional del edificio Abando se veria reforzado al generar, junto al
mismo, un gran nudcleo distribuidor en varios niveles de vestibulos que

organizarian todo el conjunto de la estacion.

Este espacio esta situado frente a la vidriera actual y bajo la marquesina
existente, elementos que se mantienen. A cota de calle, se crea en un gran hall

de acceso a la estacion, accesible desde la calle Hurtado de Amézaga.

Desde este nuevo vestibulo se accede a los dos niveles de vestibulo inferiores,
de Cercanias y de Alta Velocidad, comunicados visualmente entre si por un gran
patio interior, y al nivel superior de la estacion, que estara destinado a espacios
comerciales, y desde el cual también se podr4 acceder a la altura de la

prolongacion propuesta de la calle Padre Lojendio.

Ademas, la estacion se logra mantener como hito en la ciudad, manteniendo los
accesos, generando otros nuevos, y canalizando los flujos actuales y futuros de

la ciudad.
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4.2. Esquema funcional

El nuevo espacio destinado a vestibulos de viajeros esta situado frente a la
vidriera actual y bajo la marquesina existente, elementos que se mantienen. A
cota de calle, se crea en un gran hall de acceso a la estacién, accesible desde la
calle Hurtado de Amézaga y desde el vestibulo actual de la Estacion. Desde esta
nueva “plaza” y a través de un gran hueco central se accede a los dos niveles de

vestibulo inferiores, de Cercanias y de Alta Velocidad.

La conectividad con Metro se realiza de forma muy directa a través del actual
acceso y de nuevas conexiones, ya que actualmente el acceso al suburbano se
encuentra localizado en el interior del vestibulo del edificio Abando. De esta
manera es posible realizar conexiones directas entre Metro, Cercanias y Alta
Velocidad, manteniendo la longitud de los recorridos de transbordo actuales.
Ademas, cabe destacar, que Metro se encuentra aproximadamente a un nivel -2
de salidas de A.V., que seria la conexidbn mas directa con el suburbano,

pudiéndose realizar en el mismo nivel.

Fotografia historica del vestibulo original de la estacion de Abando, como un nicleo de comunicacion

vertical potente en el que deberia reconvertirse.

La separacion de circulaciones de viajeros de Cercanias y Alta Velocidad se
realiza en diferentes niveles (Cercanias en +13,00m y organizacion de A.V. en
salidas y llegadas en niveles inferiores), evitando que se produzcan
obstaculizaciones entre todos los flujos. Ademas, el acceso a los andenes de

A.V. se realiza a través de un vestibulo general de la estacién, con acceso al
final a la zona de control de accesos desde donde se accede a los puntos check-
in y a los andenes a través de escaleras mecanicas y ascensores desde la zona

de embarque propia.

Por su parte, las llegadas son conducidas a un nuevo vestibulo en cabecera de
andenes de A.V., evitando asi interferencias entre todos los posibles flujos en la

estacion.
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Seccibn transversal de la estacion.

Adosado al espacio del vestibulo descrito, por el lado sur y también bajo la
marquesina, se tiene en prevision un segundo recinto subterraneo en prevision
de un futuro intercambiador de autobuses, actuacién excluida de la actuacion

ferroviaria objeto del presente Estudio.

Al este de estos dos recintos y ya fuera de la marquesina histérica se ejecutara
el recinto apantallado a modo de caverna, que alberga vias y andenes de la
estacién, asi como la sala de embarque de Alta Velocidad. En el nivel-1 se
situaran las vias de Cercanias C-1, C-2, C-3 y ancho métrico. En el nivel -2 se
situaran los cuatro andenes y ocho vias de ancho internacional de alta velocidad.
Entre las dos plantas de andenes se dispondra una planta intermedia “-1.5” en la

gque se ubica la sala de embarque de Alta Velocidad.

Al sur del cajon ferroviario, junto a la calle Bailén, se ejecutara un tercer recinto
subterraneo para un aparcamiento de vehiculos de mas 500 plazas distribuidas

en cuatro plantas.
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4.3. Distribuciones de espacio y circulaciones

4.3.1. Nivel -2: Andenes de Alta Velocidad

Desde la sala de embarque de alta velocidad situada en el nivel -1.5 se accede
mediante escaleras y ascensores a los cuatro andenes de la Estacion, situados
en el nivel -2. Son andenes centrales de 10 metros de anchura, que dan servicio

a 8 vias.

Los andenes en su extremo norte se comunican mediante un pasillo transversal
de 10 metros de anchura por el que se canalizan los flujos de llegadas y la
evacuacion, y se facilita el movimiento entre andenes de equipos de limpieza y

mantenimiento. Cuenta con una superficie de 1.367 m2.

Las llegadas se canalizan mediante dos escaleras fijas, dos mecanicas y dos
ascensores a un pasillo situado en el nivel -1.5 que desemboca en el vestibulo

de alta velocidad.

En los andenes se han ubicado los nucleos de comunicacién vertical necesarios

para llevar a cabo la evacuacion de la Estacidon en situacion de emergencia.
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Planta de Alta Velocidad - Llegadas.
4.3.2. Nivel -1,5: Alta Velocidad

Desde los niveles superiores (nivel 0 y -1) mediante escaleras y ascensores se
accede al vestibulo de Alta Velocidad (nivel -1.5), tanto desde el espacio bajo
marquesina existente, como desde el nuevo edificio de viajeros, que contara con

un acceso directo a Alta Velocidad a través de un gran oculo de entrada de luz.

Se trata de un espacio rectangular de 5.667 m2 de superficie, con acceso directo
al aparcamiento y desde el que se accede a la sala de embarque de alta
velocidad. En este vestibulo confluyen también las llegadas, tal y como se

describe en el punto anterior.

Entre este vestibulo y la sala de embarque se sitia la zona de control de
seguridad, equipada con 4 escaneres. Una vez rebasado el control, se accede a
la sala de embarque, situada ya sobre la playa de vias y andenes de alta

velocidad. En ella se encuentran los puntos de check-in.

Junto a esta sala de embarque y al norte de la misma se encuentra el pasillo de
llegadas de Alta Velocidad, al que se accede desde los andenes del nivel
inferior. Este pasillo desemboca en el vestibulo de Alta Velocidad, ya fuera del

control de seguridad.
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Planta del Vestibulo de Alta Velocidad — Salidas.
4.3.3. Nivel -1: Cercanias / ancho métrico

Desde el nivel superior (nivel 0) mediante escaleras y ascensores se accede al
vestibulo de Cercanias (nivel -1). Se trata de un espacio rectangular de 6.900
m2 de superficie, con acceso directo al Metro de Bilbao.

La cota del vestibulo de Cercanias se ha diseflado coincidente con la cota de
andenes (tanto de Cercanias como de ancho métrico) para facilitar la movilidad
de los viajeros en todo el recinto. Ademas, se incorporan escaleras y rampas

para acceder a los niveles superior e inferiores de la estacion.
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Se han dispuestos dos lineas de cancelacion, una de ellas orientada al
intercambiador de autobuses y otra orientada al resto de elementos de la

Estacion: Metro, nivel superior, alta velocidad.

Desde el vestibulo, se accede a un pasillo de al menos 30 metros de anchura,
que dara acceso a la zona de cancelacion y servira a la vez para comunicar
transversalmente las zonas bajo marquesina y edificio de la Concordia en la

estacion.

Una vez rebasada la linea de cancelacion, situada en cabecera de la estacién,
se accede a los cuatro andenes de Cercanias y ancho métrico. En estos
andenes se han ubicado los nacleos de comunicacion vertical necesarios para

llevar a cabo la evacuacion de la estacion en situacion de emergencia.
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Planta del Vestibulo de Cercanias / ancho métrico.

4.34. Nivel 0: Accesos

A nivel de calle, la solucién acordada genera un espacio bajo la marquesina
totalmente permeable y accesible tanto desde el vestibulo del edificio de viajeros
existente y desde la calle Hurtado de Amézaga, como desde el nuevo edificio de

viajeros previsto.

Ademas, se preve la ubicacion de Kiss&ride y bolsa de taxis en una nueva plaza
de la estacion ubicada frente al acceso principal del nuevo edificio de viajeros,

junto a prolongacion de Padre Lojendio.

Las rampas de entrada y salida al intercambiador de autobuses y al parking se
situaran en la calle Hurtado de Amézaga. Este aspecto debera analizarse

conjuntamente con la llegada del tranvia por dicha calle, por lo que podra estar

sujeto a modificaciones.

En este nivel el uso hostelero y comercial se potencia en estos espacios
liberados para la ciudad bajo la marquesina historica y en superficie, sin llegar a

obstaculizar en ningdn momento los flujos de viajeros de la estacion.
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Planta de Nivel 0, nivel urbano.
4.4. Andenes

4417. Andenes de Alta Velocidad

Alta Velocidad contaria con un total de 4 andenes centrales, todos ellos de 9,80

metros de ancho en el comienzo de andenes en toperas.

Se ha disefiado la playa de vias y la posicién del recinto de pantallas de la
estacion a fin de maximizar el nimero de vias interoperables, quedando
finalmente la estacion con 4 vias con andenes de longitud util superior a 400

metros.

Las toperas de final de via se encuetan a mas de 10 metros de la pantalla del
recinto de la estacion. Por este pasillo transversal en cabecera de estacion se
canalizan los flujos de llegadas, la evacuacion de los andenes, y se facilita el

movimiento entre andenes de equipos de limpieza y mantenimiento.
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Vit 4.4.3. Parada del Tren Transcantabrico
ANDEN 1
viaz . . . 7 . ’
o VA3 Se permite asimismo la llegada del Transcantabrico a las vias 0 y 1 (ancho
[ ANDEN 2
ving Atri 1 . HP4
- o métrico) del nivel -1 de la nueva Estacion.
[ ANDEN 3
oS J:i? Viveiro
: s ks Ferrol ijon
Ribadesella  santillana O2Ntanter San Sebastian

Bilbao

Qviedo

allasana
Santiago de ‘ do Slena
Compostela
Esquema de vias y andenes del nivel de Alta Velocidad.
4.4.2. Andenes de cercanias / ancho métrico -~ :
s E| Transcantabrico Gran Lujo
San Sebastin - Santiago de Compostela / Santiago de Compostela - San Sebastian \

Los servicios de Cercanias y ancho métrico contarian con un total de 4 andenes : s Macyiq, i Baoelons
Los trayectos Santiago-Ferrol y San Sebastidn - Bilbao, asi como algunos

desplazamientos para excursiones se realizan en el autobus de Ef Transcantabrico

centrales.

Las longitudes Utiles resultantes son superiores a las minimas requeridas, Recorrido del tren Transcantabrico.
disponiéndose por tanto de longitudes de deslizamiento holgadas. Se permite

por tanto el estacionamiento de material movil de hasta 200 metros de longitud. 45 Evacuacién de andenes.

Ademas, el servicio de ancho métrico estaria integrado en este nivel con un total Desde las primeras fases del presente estudio informativo se ha tenido en

de cuatro vias de ancho métrico, centradas en el anden 1, mientras que los cuenta la integracion en el conjunto de la estacion de todos los elementos

servicios de Cercanias se desarrollarian en los andenes 2, 3y 4. necesarios para garantizar la evacuacion de los andenes de la nueva estacion,

_ (e siendo este uno de los condicionantes mas importantes en el disefio de todo el
= /7'7-1;, - T — e - ANDEN 1 v\rz.\ i .
— b conjunto.

— — .rl.\)-c‘a

= 27l Por ello, se ha estudiado una solucién para la evacuacién de los andenes,
[E—r—
—~— . consistente en una serie de nucleos tipo de evacuacion formado por dos
ANDEN 4

escaleras cruzadas a las que se accede desde sus correspondientes accesos,

generando un nucleo que logra optimizar las distancias de evacuacion.

Esquema de vias y andenes del nivel de Cercanias y ancho métrico.
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Esquema de nucleo de evacuacion.

En los andenes se proyectan los nucleos de evacuacion, localizados cada
50/100 metros segun la disposicién y recorridos de evacuacion. Al no existir la
coincidencia vertical de los andenes de los niveles Cercanias y Alta Velocidad,
se emplean vestibulos intermedios en el nivel intermedio -1,5 para garantizar el

correcto funcionamiento de esos nucleos.

Ademas, debe tenerse en cuenta que los nucleos de evacuacion en los andenes
deben cumplir una distancia minima a borde de andén en funcion de la anchura
del obstaculo generando en el propio andén, cumpliendo el REGLAMENTO (UE)
1300/2014 DE LA COMISION de 18 de noviembre de 2014 sobre la
especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la accesibilidad del sistema
ferroviario de la Union para las personas con discapacidad y las personas de
movilidad reducida; y con el REAL DECRETO 1544/2007, de 23 de noviembre,
por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de transporte para
personas con discapacidad. (LEY 51/2003: LIONDAU, de 2 de diciembre). Este
Decreto ha quedado ampliado por el REAL DECRETO 1276/2011, de 16 de
septiembre, de adaptacion normativa a la Convencidon Internacional sobre los
derechos de las personas con discapacidad. (LEY 26/2011, de 1 de agosto,
modificando distintos articulos de la LEY 51/2003: LIONDAU).

Cabe destacar que la evacuacion debe ser estudiada de manera pormenorizada
en futuras fases del proyecto, en funcion de la configuracion formal que pudiese

adaptar la futura estacion de Abando Central.

4.6. Edificio Abando y marquesina historica

La fachada principal edificio Abando se mantiene en su estado actual,
convirtiendo el edificio en un gran vestibulo vertical en plantas primera y baja, y
se incorporan nuevos espacios que permiten albergar los flujos de viajeros que

Seé van a generar.

Estacion de Abando, afios 60.

La facil conexion con la propia calle, Metro, Cercanias y A.V. resultan claves
para la organizacion de las circulaciones. Ademas, en las plantas superiores se
podria establecer usos comerciales y la integracion de las oficinas de Adif y
diferentes operadoras. La Marquesina y vidriera actuales se mantienen. La
marguesina historica se restaura para dar cabida a los nuevos usos, en parte
vestibulo de acceso a la estacion, y en parte usos comerciales y hosteleros,

logrando tener una vista de la vidriera historica desde todos los nuevos niveles.
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Vidriera histérica de la estacién de Abando, en el actual vestibulo de acceso a los andenes.

La imagen de la estacibon se mantiene en la ciudad tal y como existe
actualmente, manteniéndose como hito urbano integrado en Bilbao vy

integrandose en el conjunto de la nueva estacion de Abando Central.

Ademas, se producird la integracion del parque lineal con la nueva fachada
principal de la estacidbn en una nueva plaza de la estacion frente al nuevo

volumen de remate.

4.7. Edificio ancho métrico de La Concordia

Se proyecta también un nuevo acceso al conjunto de la Estacion desde la

estacion de La Concordia, dado que ésta dejara de prestar servicio.

Se restaurara el edificio de la Concordia, actual estacion de servicios de ancho
métrico, conservando su fachada actual y adaptandolo como vestibulo de salida
y acceso al nuevo conjunto de la estacién, con nuevos usos hosteleros y de
restauracion, cediendo asi un espacio nuevo para la ciudad que conecta con

todo el parque lineal y la nueva actuacion urbanistica prevista.

Vestibulo y andenes del edificio de la Concordia.

Vestibulo y andenes del edificio de la Concordia.

Se prevé un espacio dentro del edificio de La Concordia que ser& destinado al
traslado y configuracion del nuevo Centro de Control de los servicios de

Cercanias.
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4.8. Aparcamiento

Perteneciente al conjunto de la nueva estacién, se proyecta un aparcamiento
subterraneo de mas de 500 plazas, que se desarrollard en 4 niveles ubicado al

sur del cajon ferroviario junto a la calle Bailén.

El acceso principal al aparcamiento se realizara desde la calle Hurtado de
Amézaga mediante rampas que servira tanto de acceso al nivel -1,5 ferroviario y
al propio aparcamiento, cruzando la playa de vias entre los niveles de Cercanias
y Alta Velocidad.

Se generard también un acceso alternativo por la propia calle Bailén, a cota de
esta, en la fachada de las futuras edificaciones previstas.

4.9. Integracion urbana

En cuanto a la integracion urbana, con la puesta en servicio de la nueva estacion
se consigue comunicar la ciudad a ambos lados de la playa de vias actual
rabajando de la cota superior de urbanizacion respecto a la cota de terreno
existente, lo cual mejora la integracion urbana de la parcela con las calles
colindantes Hurtado de Amézaga y Bailén. Esto permite la apertura de nuevos
viales transversales a la parcela, que dotan de mayor permeabilidad a la trama
urbana de Bilbao. Se consigue asi la integracion de los barrios del Ensanche y

"Bilbao la Vieja".

Sistema general ferroviario en nivel urbano.

Con esta actuacion, se liberan 38.000 m2 de suelo para zonas verdes y plazas
de uso publico. Ademas, como consecuencia de la desafeccién de terrenos de
uso ferroviario, ya fuera de la sombra del cajon, se liberan 28.240 m2 para usos
residenciales y/o actividades econdmicas. Parte de estos terrenos se sitdan junto

a la calle Hurtado de Amézaga y parte junto a la Calle Bailén.

Siguiendo el modelo de regeneraciéon BILBAO RIA 2000, se pretende lograr una
completa regeneracion urbana de todo el entorno, transformando ambos lados
de los limites ferroviarios en nuevos ejemplos de urbanismo contemporaneo. En
esta ocasion, ademas, el propio espacio verde liberado serd un pulmén en una
zona congestionada de la ciudad que se transformara en una prolongacién de
todo el parque lineal ya existente en la Ria, conectando ambos, ademas, por el

iconico edificio de La Concordia.

49.1. Desarrollo urbanistico

Se generara como eje distribuidor de la actuacion urbanistica un nuevo parque
lineal sobre las playas de vias soterradas cuyo principal valor afiadido es la
integracion entre el Bilbao consolidado y la nueva regeneraciéon del lado Ria, que
se produciria gracias a la permeabilidad de niveles.

Se creara como remate de la actuacién una nueva plaza de la estacion frente a

la fachada principal del nuevo volumen, que servira como acceso al conjunto.

Regeneracion llevada a cabo en Bilbao desde el afio 2000. (Imagenes propiedad de Bilbao Ria 2000)
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Deberd proponerse un viario cuya principal virtud sea la de comunicar dos
barrios histéricamente divididos por el ferrocarril, salvando la pendiente existente
entre ambas calles a lo largo de los casi 200 metros de actuacion, con lo que la
conexion viaria de trafico peatonal y rodado se realiza transversalmente entre

ambas zonas de manera fluida.

Por su parte, a medio y largo plazo, el transporte urbano de Bilbao se vera
favorecido por los nuevos viarios, la conexion entre marquesina histérica y
parque lineal, y la nueva plaza de la estacién, zonas donde se integraran las

paradas de autobuses y taxis y zona de Kiss & Ride.

4.9.2. Turismo

Con esta configuracién de andenes y de playa de vias, el tren Transcantabrico

efectuara parada en Bilbao-Abando, lo que supone un aliciente turistico y

econoémico para el desarrollo de la ciudad de Bilbao.

El Transcantabrico estacionado en la actual estacion de La Concordia.

4.10. Reposiciones

Se mantendra la configuracion actual del edificio Abando en todas sus plantas,
rehabilitando especificamente el hall de acceso al nuevo conjunto de la estacion

desde la calle Hurtado de Amézaga.

En el nuevo edificio de la estacion, las plantas superiores se destinaran a usos
derivados de la explotacion ferroviaria, trasladandose a una de estas plantas las

oficinas del Técnico Territorial.

Las oficinas y/o espacios administrativos existentes en La Concordia seran
objeto de estudios posteriores para analizar su reubicacion bien en el propio
edificio de La Concordia una vez restaurado, o bien en el nuevo edificio de la

estacion.

En relacién a los cuartos técnicos de telecomunicaciones e instalaciones de

seguridad, debe considerarse segun los diferentes servicios:

- EI CTC para los servicios de Cercanias sera reubicado definitivamente en
el edificio de La Concordia, con una superficie prevista de 500 m2.

- EI CTC de ancho métrico se reubicara provisionalmente durante las obras
en La Concordia, con una superficie estimada de 100 m2. Su ubicacién
definitiva sera en el nuevo edificio de la estacion y contara con una
superficie estimada de 250 m2.

- Los CTC y CRC de Alta Velocidad seran ubicados en el nuevo edificio de

la estacion, estimandose una superficie necesaria de 600 m2.

Para mayor desarrollo de las reposiciones necesarias en el presente estudio

informativo, consultar el Anejo 14. Reposicion de instalaciones.
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INTRODUCCION
Ubicacién:

Ciudad: Bilbao

N2 de habitantes: 345.122 hab.
Provincia: Bizkaia

N2 de habitantes: 1.147.576 hab.

Demanda:

N de viajeros de la estacion actual: el niimero total de viajeros subidos y bajados en 2016 fue de
6.106.844, de los cuales 5.836.205 corresponden a Cercanias y 270.639 a Larga Distancia.

Prevision del N9 de viajeros: EI nimero de viajeros estimado en la estacion de Abando Indalecio Prieto
(Bilbao) segtin la Nota Informativa “Demanda de Viajeros de |a Estacidn de Bilbao” de fecha 8§ de junio, es
la siguiente:

Viajeros
Estacién de Bilbao 2016 2024 2030
Madrid 79.594 1.186.757 1.281.337
Barcelona 6£7.283 138.845 194.557
Valladolid 24.198 139.670| 150.188
Mirandade Ebro 18.316 62.354 67.139
Zaragoza 9.620 45.059 52.101
Resto 71.628 359.377 411.900|
Larga Distancia 270.639 1.932.063 2.157.222
San Sebastian 0 1.254.871 1.354.617
Vitoria 0 1.472.440 1.587.167
Resto 0 116.803! 126.542
Media Distancia 0 2.844.114 3.068.326
SUBTOTAL 270.639 4.776.177| 5.225.548]
Cercanias 5.836.205 6.073.780| 6.258.286|
TOTAL con Cercanias 6.106.844| 10.849.956 11.483.834'

PROGRAMA DE NECESIDADES

Este programa de necesidades se refiere tinica y exclusivamente al drea de estacion a ser utilizada por los
viajeros del ferrocarril, y no a los edificios, instalaciones, infraestructuras, etc., necesarios para la
operatividad de los trenes y de la linea.

Aparte de las superficies aqui estimadas, habran de tenerse en cuenta los equipamientos necesarios
(senalizacidn, papeleras, bancos, casetas o elementos de check-in para los operadores, etc.), que
permitan la correcta explotacion de la estacion desde el mismo momento de su inauguracion.

Los materiales seran antivandalicos, de facil limpieza y durabilidad, y en la medida de lo posible, se
tendera a su unificacidn. Todos los paramentos deben ser de facil o nulo mantenimiento, de forma que
no sean necesarios elementos auxiliares especiales para esta actividad, siendo ademas los paramentos
horizontales visitables.

Las instalaciones estaran colocadas fuera de las zonas de seguridad en la circulacién para evitar los cortes
devia y linea electrificada cuando se tengan que realizar operaciones de mantenimiento.

hodiF

La solucion arquitectonica debera ser tal que se minimicen los gastos de explotacion y en ningln caso
debe penalizar el mantenimiento de la estacion, proyectandose en general soluciones que permitan una
facil limpieza y que no supongan un coste extraordinario en su mantenimiento. Por la misma razon, los
acabados del edificio deben ser pensados para que su necesidad de mantenimiento, limpieza,
conservacion o cualquier otra operacion intrinseca a sus caracteristicas, tenga valor cero o proximo a cero.

1. EDIFKIO
1.1, VESTIBULO PRINCIPAL

El vestibulo principal para uso de viajeros tendrd una superficie de aproximadamente 2.500m2. La altura
del vestibulo estard entre 4 y 6 m y dispondra de falso techo con 80cm de paso libre.

El vestibulo se conectard con la sala de embarque mediante control de seguridad, con 3 escaneres y
preinstalacién de una toma mds para el crecimiento a medio plazo. También contard con una salida
diferenciada de la anterior de forma que permita canalizar los flujos de llegadas evitando el cruce de los
flujos.

Junto al acceso de la sala de embarque se preverd un lugar para 12 maquinas de autoventa de Ave, LDy
otros productos comerciales. (aprox. 2 m2 por maquina).

Se integrardn en el disefio del vestibulo los elementos de informacidn dindmica de trenes (monitores,
cronometria, etc.), la informacién horaria fija (carteles UIC), la sefializacién corporativa y la posibilidad de
su compatibilidad con espacios publicitarios.

1.2, SALA DE EMBARQUE DE ALTA VELOCIDAD

La sala de embarque tendra una superficie de aproximadamente 1.200m? con una altura libre entre &4 y
6 metros.

Dispondrd de mostradores de check-in para cada via, con sus tomas e instalaciones correspondientes. la
distribucion de la sala de embarque serd tal que permita longitudes de colas en el check-in de
aproximadamente 20 metros sin interferir con las zonas de espera.

Se integrardn en el disefio de la sala los elementos de informacion dindmica de trenes (monitores,
cronometria, etc.) y la informacion horaria fija (carteles UIC).

1.3. VESTIBULO DE CERCANIAS

El vestibulo de cercanias tendrd unas dimensiones aproximadas de 800 m2 con una altura libre de entre
4 y 6 metros.

Debera mantener, como minimo, los 20 tornos actuales para permitir el control de viajeros, algunos de
los cuales deben permitir el paso con silla de ruedas. El nimero y las especificaciones técnicas de los
tornos deben confirmarse con Renfe Operadora.

Serd necesario un punto de control de Supervision de titulos de transporte para viajeros desprovistos de
billetes, con mdquina adjunta para sacar el billete {en linea con los controles de acceso). Tanto la
superficie como la distribucion interior deben consensuarse con Renfe Operadora.

Junto al acceso se prevera un lugar para 14 maquinas de autoventa de cercanfas. {aprox. 2 m’ por
maquina). El nimero final de mdquinas debera ser consensuado con Renfe Operadora.
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1.k, AREA DE EXPLOTACION PUBLICA. = Acometidas: debe tener contadores individuales para que el arendatario pueda contratar el
suministro directamente con las companias de agua, electricidad y telecomunicaciones, seglin
El espacio para el Area de Explotacidn Piblica se ubicard en una zona reconocible dentro de la estacién, normativa vigente, con centralizacion de contadores privados separada de los correspondientes a
preferiblemente cerca de los accesos, para facilitar su reconocimiento desde el inicio del proceso del viaje. zonas comunes y ferroviarias.
El total de la superficie solicitada para el Area de Explotacin Pdblica es de 720m?2. = También deberdn realizarse acometidas para conexién de la red centralizada de informacién de
trenes de la estacion.
la zona de espera de cada drea tendra una altura libre minima de 4m. El fondo adecuado para las
necesidades de estos usos sera de aproximadamente 12m. = |os locales destinados a Restauracion deberdn contar ademds con acometidas de agua, desagiie,
decantador de grasas, gas, salida de humos y potencia eléctrica suficiente para la actividad a
Se situardn en el entorno préximo de cada una de las dreas, pero separado de piblica concurrencia, los desarrollar.
aseos, vestuarios, locales de descanso y otros servicios.
= Se tendran en cuenta las necesidades de rotulacion de los locales, dotindoles de instalacion y
1.4.1. Area de ventas y Atencion al Cliente de Renfe Operadora espacio necesario en la fachada.
Es necesaria una superficie aproximada de 400m? para drea de venta y atencién al cliente de Renfe Para garantizar la comercializacion de los locales con el cumplimiento de toda la legislacion vigente sobre
Operadora. Tanto la superficie como la distribucion interior y el nivel de acabados deben consensuarse licencias de actividades, permisos, seguros, y demds normativa municipal, autondmica y estatal que
con Renfe Operadora. corresponda (como el Cédigo Técnico de la Edificacion y Ley de Edificacién entre otros), es necesario que la
) estacion se entregue a Adif con las licencias y permisos necesarios para los locales de la estacion, de forma
1.4.2. Area de ventasy Atencién al Cliente de Otros Operadores que cada futuro arrendatario pueda obtener la licencia de inicio de actividad que establezca la legislacion
vigente sin tener que realizar obra alguna fuera de su local.
Es necesaria una superficie aproximada de 200m?, a distribuir entre los distintos operadores.
) i ) B i 4 El proyecto arquitectonico debe integrar todos los elementos asociados a la actividad comercial o en
El espacio debera ser modular y flexible, pues ha de preverse la ocupacion de esta area por los diversos estrecha relacion con ésta, como la sefialética direccional y comercial corporativa (integrada con la
operadores de transporte que se espera intervengan a futuro en la explotacion. sefialética puramente ferroviaria), asi como los elementos puntuales como méquinas vending, cabinas,
; puntos de informacién, soportes de publicidad convencionales o dindmicos, sean permanentes o
1.4.3. Punto Adif temporales, previendo asimismo los emplazamientos adecuados para la implantacién de stands
) ) ) temporales y su alimentacion de electricidad, voz y datos.
Se reservara un espacio para el Punto Estacion de Adif de 120m?2, destinado al servicio y la informacion al
viajero. Se velara particularmente por la armonizacién de los distintos elementos publicitarios, comerciales y de
o ) » ] ) sefalizacion con la totalidad de la arquitectura, con objeto de evitar superposiciones, obstaculos visuales
Se ubicar en un lugar de referencia dentro de la estacion, pudiendo estar junto al resto de Areas de y dificultad en la lectura de los mensajesy en la percepcién del espacio arquitecténico.
Explotacién Pdblica o separado de estas.
Ademds habrd que tener en cuenta las necesidades especificas de instalaciones, rotulacién y explotacién
1.5. LOCALES PARA SERVICIOS BASICOS A CLIENTES. comercial.
El programa de necesidades comerciales se refiere tnicamente a la zona de ampliacion de la estacion. 1.5.1. Locales comerciales en el vestibulo principal de la estacién.
La ubicacion de los locales comerciales deberd estar en el principal flujo de la estacion, potenciando el La previsién de espacios serd la siguiente:
“paseo comercial” y la agrupacion de espacios comerciales de forma que permita una maxima flexibilidad
en explotacion de los mismos. N2 LOCALES ACTVIDAD TA SUPERFICIE {m?)
iz " ) ) Resta uracion R 300
En cuanto al disenio de los locales, se permitira formar unidades cuyas proporciones cumplan que el —
fondo nunca superara el doble de la fachada. Servicios 5 250
. Rent a Car Re 75
Caracteristicas generales: Ctros locales 15
= (ierre o tipos de cierres admisibles, que contemple simultineamente las distintas posibilidades para Consignas 300
su explotacion: cierre acristalado con puertas batientes o correderas automaticas, cierres enrollables TOTAL 1.000
para locales sin puertas, o combinaciones de ambos.
T, ) . . 0
= Acabados: se entregardn en bruto. Se debera disponer de Almacenes para dicho comercios en un porcentaje del 10%.
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1.7. SALACLUB
El local de consignas debera disponerse a la entrada de escaner para equipajes y dotado de sistema de i
video vigilancia. Se ubicardn con acceso directo al aparcamiento. Contaran con una superficie de almacén Se implantard una sala de estancia diferenciada de la zona de espera general, Sala Club, donde puedan
de unos 250 m*y una tienda colindante para la atencion al pablico de unos 50 m?. esperar las personas con derecho a la sala. Esta sala preferentemente se situard cerca del drea de
embarque, en zonas de menor valor comercial 0 en la reserva de espacio para atencion y servicios a
1.5.2. locales comerciales en la sala de embarque de Alta Velocidad. clientes propia del operador.
La prevision de espacios sera la siguiente: La superficie de la sala sera de aproximadamente 200 m2. No obstante su superficie y distribucion final
debe ser validada por Renfe Operadora.
N LOCALES ACTIVIDAD TA SUPERFICIE (m?) I ; » ) — "
Hestauracion R 150 Como regla general, toda parte de la estacion destinada a uso de Renfe-Operadora debera ser validada
por esta compania.
Servicios S 150
1.8, SALA AUTORIDADES
TOTAL 300
Se implantara una sala de estancia diferenciada de la zona de espera general. Esta sala tendrd acceso
Los locales de la sala de embarque contardn con la flexibilidad suficiente para poder dar servicio tanto a directo con la zona embarque de Alta Velocidad y con el aparcamiento.
la zona controlada o al vestibulo de la estacién. El ancho del local de restauracion debe ser mayor al del
resto de la crujia comercial. La superficie de la sala serd de aproximadamente 100 m2.
1.6. ASEOS PUBLICOS 1.9. AREA DE BXPLOTACIGN PRIVADA
(ada bloque de aseos contara con: La superficie de esta zona sera de aproximadamente 850m2y contara con los siguientes usos:
- Zona de cambiador de bebes.
- Unaseoaccesible a PMRs con acceso independiente. Oficinas.
- lazona de lavabos se separara de la de cabinas. - Oficinas de ADIF: 75 m2,
- Sedispondra de un cuarto de limpieza en el bloque. - Oficinas para otros operadores: 75 m2,
- Sedispondrd, en |la medida de lo posible, de ventilacion natural y no forzada.
Otros locales.
En todo caso los locales de aseos se disefiaran sin puertas de acceso, pero de forma que su distribucién - Centro de control de instalaciones con una superficie aproximada de 10 m? (* cuadro superficies
salvaguarde la intimidad de su utilizacién. instalaciones). En este cuarto se instalardn los racks y servidores correspondientes a la instalacién
del SIV, megafonia y telegestién de instalaciones.
1.6.1. Aseos en el vestibulo principal de la estacion. - local de Seguridad de unos 30 m2.
- Gabinete de circulacién de unos 30 m2.
- Local objetos perdidos de unos 15 m2.
El Vestibulo Principal de la estacién contard con 1 bloque, que dispondré de 6 cabinas + 6 lavabos para
sefioras, y 5 cabinas + 5 urinarios + 5 lavabos para caballeros. La superficie aproximada serd de 140 m?, Almacenes.
i - Almacén general de la estacién: 50 m2.
1.6.2. Aseos en la sala de embarque de la estacidn. - Almacén de limpieza de la estacion: 25m2,
- Almacenes para sillas de ruedas, y otros medios de ayuda en plantas de vestibulo principal,
la Sala de Embarque contard con 1 bloque, que contara con 4 cabinas + 2 lavabos para sefioras, y 2 cercano al local de atencion al cliente: 20 m2.
cabinas + 2 urinarios + 2 lavabos para caballeros. La superficie aproximada serd de 60 m’. - Espacio para plataformas elevadores y sillas de ruedas en andenes.
1.6.3. Aseos en el vestibulo de cercanias de la estacién.
El drea controlada de Cercanias contard con 1 bloque, que contard con 2 cabinas + 2 lavabos para
sefioras, y 2 cabinas + 2 urinarios + 2 lavabos para caballeros. La superficie aproximada serd de 50 m®.
Cuartos de Instalaciones.
En el cuadro siguiente se indican de forma orientativa los espacios técnicos a considerar y las superficies
aproximadas que han de tener, estimandose su totalidad en 500 m2,
7 8
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INSTALACIONES N ESPACIOS | ACTIVIDAD SUP(E;ZI;ICIE
Acometida agua, grupo de presion y Su necesidad depende de la presion de la 20 (Segdin
centralizacion de contadores. 1 red y de la normativa municipal sobre el g
I normativa)
servicio.
5 : 30
Cuarto de PCl, més aljibe 1 AeEUmACHTatha ALl FEsy de ser (Segiin
necesario aljibe, éste sera de 24 m3. 2
normativa)
Centrosje transformacion Acceso desde el exterior. Se instalara
Compania, con Cuadro General de 1 5 15
BT, centro de transformacion de abonado.
Cuarto de contadores de Baja 1 Deberd tener una pared libre de al 20
Tensién compania eléctrica menos 2,1m de ancho por 3m de alto.
Centros de transformacion Abonado, 1 Acceso desde el exterior. Se instalard 15
con Cuadro General de B.T. centro de transformacion de abonado.
3 3 Dimensiones por cada Grupo Electrégeno
Grupo Electrogeno con autonomia iad d f 27
ar: 12 horas (En'caso e o 1 asociadoa un ce_n’tro e trans ormacion. 2%
zis onerse de-smeunda comstics] Necesita ventilacion, punto de repostaje
P g y salida de gases.
Sala de cuadros eléctricos generales 1 24
Sala de calderas 1 40
Enfriadoras / Climatizadoras _ Se instalardn en cubierta / Se instalardn 48
en falsos techos
. : Caracteristicas Técnicas a confirmar con la
Cuarto Técnico para ((TV y seguridad 1 D. De Proteccién y Seguridad 18
RITA y sala comunicaciones estacion 1 18
Control de instalaciones y SIV 1 t otroi
locales (*)
Sala de comunicaciones venta de En otros
. 1 %
billetes locales (**)
Su ubicacion debe ser o en cuarto
RITU 1 independiente con acceso desde el 18
exterior o en armario exterior.

Zona de Punto limpio. Local para residuos reciclables sélidos producidos por la estacién de viajeros,
con acceso rodado directo desde el exterior.

local de basuras de la estacion de viajeros, cercano al anterior y a los locales que mas necesidad
tengan, con acceso directo al exterior y con comunicacion con todas las plantas, por medio de
montacargas.

»odiF

2, URBANIZACIGN
2.1. APARCAMIENTOS

Aparcamiento piiblico especifico para 500 usuarios y rent a car de la estacion, cerrado y con controles de
acceso. las instalaciones de control de este aparcamiento estaran interconectadas con el punto de gestion
seleccionado dentro de la estacion.

Ubicacidn exterior especifica plazas reservadas para personas con movilidad reducida. Zona para 50
motoricletas y 50 bicicletas, situada en el entomo inmediato de los accesos pero sin interferir en los flujos
de viajeros.

Se reservara una zona para vehiculos de Autoridades lo mas préxima a la Sala de autoridades.

Se reservaran una zona de carga y descarga proxima para simultanear 10 vehiculos siendo tres de ellos
camiones y el resto furgonetas.

2.2, TAXIS

El proyecto prevera carriles para el acceso en taxi a la estacion con una capacidad para una bolsa de 50
taxis. Para 5 de estos taxis se reservard, junto al acceso principal a la estacion, un espacio de parada
momentanea donde el viajero esperara a cubierto.

2.3, AUTOBUSES
Parada urbana de autobuses proxima a las entradas, con marquesinas.

Aparcamiento para 3 autobuses de transbordo para casos de incidencia en la red ferroviaria, en el
entorno de una de las entradas principales.

2.4, PARADAS MOMENTANEAS

Para los momentos puntuales del dia la estacion deberd contar con una reserva de espacio de 15
vehiculos para la bajada de viajeros que acceden en coche particular. El viajero debe recorrer el maximo
camino posible desde el punto donde se ubiquen hasta los accesos a cubierto.

Dadas las caracteristicas del entorno inmediato y las limitaciones espaciales existentes, se deberan
compatibilizar los recorridos de acceso a la estacion desde los distintos medios de transporte, incluida la
zona de parada momentanea y desencoche, de manera que den respuesta a las necesidades planteadas
en el presente programa de necesidades.

Las aceras en fachadas principales contardn con un ancho minimo de 5 m.

2.5. EMERGENCIAS

Zona de aparcamiento privativo para ambulancias y vehiculos de emergencia.

2.6, ACCESIBILIDAD

Tanto el entorno propio de la estacién, como el edificio en si mismo deberan estar adaptados a personas
con movilidad reducida. Se debe cumplir la normativa vigente sobre accesibilidad en todo el ambito de la
estacion, y en concreto el Real Decreto 1544/2007 por el que se regulan las condiciones bdsicas de

accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de transporte para personas
con discapacidad, asi como toda la normativa vigente de aplicacion.
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3. ANDENES o Gabinete Sanitario ADIF8 (Antiguo cuarto de agentes)
o Gabinete Sanitario Renfe.

El acceso a andenes de Alta Velocidad desde el drea de embarque se prevera mediante un nicleo de o Vestuarios Renfe ~ADIF. (Antiguo cuarto de agentes)

comunicacion que conste de los siguientes elementos: ascensores accesibles a PMRs, {con capacidad para o Simulador Formacion Renfe. { Antiguo Cuarto de agentes)

carros portaequipajes), rampas mecdnicas de subida y de bajada, segin estudio de implantacidn, y o Dependencia (Tl

escaleras fijas. La ubicacion de estos niicleos con respecto al andén debera estudiarse para minimizar los o Oficinas Mantenimiento.

recorridos de los viajeros en los andenes. o Centro de Control de Seguridad de Renfe. (Antiguo cuarto de agentes).

o Dependencias limpiezas de trenes. (Edificio via 8).

El acceso a andenes de Cercanias se preverd, dependiendo de la alternativa propuesta, a nivel o mediante o Puesto de Mando ADIF. (Edificio via 8).

un ndcleo de comunicacion que conste de los siguientes elementos: ascensores accesibles a PMRs, o Puesto de Mando Renfe. (Edificio via 8).

escaleras mecanicas de subida y de bajada, segtin estudio de implantacion, y escaleras fijas. La ubicacion o (uartos de espera de interventores y maquinistas. (Edificio via 8).

de estos niicleos con respecto al andén deberd estudiarse para minimizar los recorridos de los viajeros en o (entro de Control de seguridad de ADIF. (Edificio via 8)

los andenes. o Vestuarios limpieza estacién. (Edificio via 8)

o Atendo. (Edificio Via 8).

Para mejorar la Intermodalidad, debera contemplarse una conexion directa entre los andenes de Alta o Taller mantenimiento de RAM (bajo losa de aparcamiento)

Velocidad y Cercanias y entre los andenes de alta velocidad y los accesos al aparcamiento y la calle Bailén

sin necesidad de atravesar la zona de embarque de Alta Velocidad o tener que cambiar de planta. Como regla general, toda reposicion o reubicacion de edificio y usos de Renfe-Operadora deberan ser

consensuados con esta compafiia.

Ademds se tendrdn en cuenta los siguientes aspectos:

Estacion de Bilbao-La Concordia.

- El pavimento del andén deberd ser antideslizante y de ficil limpieza. Debe desarrollarse_la in}egracién yla utilizaciér} del edificic_) de la antigua estaci@n de Feve, “la Concordia”

- Seincluird en andenes un punto de informacién (sistema de interfonia), que podra estar conectado de gran valor arquitectonico y muy representativo con su singular fachada a la ria.
con el punto de atencidn al cliente y telegestionado. En el vestibulo se instalara otro punto y otro en v
el acceso de la estacién. Edificio Historico. Vialia.

- la necesidad de instalacién de teléfonos SOS y de sistema de video-vigilancia siguiendo las Debe int_egrar_se gl edificio a!c_tual con la nueva estacion. Pu,diendo conservarse la zona comercial asociada
indicaciones de la Direccion de Proteccion y Seguridad. En andenes se instalaran las cimaras a los flujos principales de viajero de Alta Velocidad y Cercanias.
correspondientes al Sistema de Gestion de la Estacion. —_—

- Se dispondré de una instalacion completa de megafonia sectorizada, cronometria y teleindicadores Marquesina Historica. » o ]
dimensionada para dar servicio a la totalidad de la estacidn, tanto vestibulo como andenes, segtin la wdne_[a que remata la nave c_le la estacion es uno de los elemento mas smgula_res y’representatwos de
prescripciones Adif, conectados con sistemas de seguimiento y anuncio automético de las la estacion de Abando. la propia nave de los andenes es un elemento de gran interés con sus grandes
circulaciones. cerchas de acero que forman junto a la vidriera un conjunto que interesaria respetar por su valor

- Sedestinard un espacio porandén, para la ubicacién de plataformas elevadoras y sillas para PMR’s. arquitecténico.

- Sedotardn de preinstalacion eléctrica para 2 soportes publicitarios cada 40m. . . L

- Dispondrd de sistema de iluminacién que permita la reduccién del flujo luminoso en funcién de las la nave de la estacion gracias a su gran luz y altura, genera un gran volumen que podria facilitar
necesidades (ausencia o presencia de luz solar y de viajeros yfo trenes), el sistema de iluminacién miiltiples usos. Disponer de un espacio cubierto semiexterior posibilitaria mdltiples actividades:
estard integrado con el sistema de informacion al viajero para realizar las funciones de regulacion de deportivas, ferias, mercados, actuaciones... la posibilidad de la explotacion y el uso de ese espacio con
flujo anteriormente citadas. esas caracteristicas en el corazon de Bilbao, propicia el respeto a elementos singulares de la estacion y

- Tomasde agua cada 50 metros y de corriente eléctrica (380/230) cada 40 m. futuros usos de ese espacio que pueden ser rentables para Adif y la Villa de Bilbao. Por lo que se propone

reconsiderar el mantenimiento de esta nave aunque se reduzca la longitud de esta, para integrarla en la

4. EDIFICIOS DEL ENTORNO ¥ REUBICACIONES actuacion, aunque es evidente que requiere de una solucién a nivel de cimentacién compleja.

Reubicaciones. Edificio residencial existente junto a la estacidn de Bilbao Abando, Calle Jase M2 Olabarri.

En el entorno del recinto ferroviario existen oficinas e instalaciones de Adif y Ren

ser repuestas o reubicadas y trasladadas en la intervencidn. Si bien estas sz detafﬁaonptee:cei?raang;s g,egsrr: El edificio pertenege a Adif salvo la planta 52 que es titularid'ad de Cruz R'oja. Indicqr_que e procedg'a

fundamentalmente las siguientes: demoler Io‘s.d‘os nticleos de escale'ras que Qan a la playa de vias se alteraria las concjluones de evacuacion

de esos edificios por lo que deberia ser tenido en consideracion en el proyecto definitivo.

2 g:?;:;nf?;:tg;;;r;?E(E;Tl.e(gaalrlteicza;;trlzu;Iarrqgretle;vlorte) Por otro I'aqu también se deberia considerar la afeccion funcional debida a la supresién del montacargas
o Base de mantenimiento. (Muelles aparcamiento). deese edificio.
o Almacenes catering. (Muelles aparcamiento).
o Taller material.
o Vestuarios limpieza de trenes. (Antiguo cuarto de agentes)
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5. INSTALACIONES

CCTV propio Estaciones

Es necesario incluir un sistema C(CTV especifico para gestion propia de servicios de estaciones,
independiente del que corresponda y defina el area de Seguridad y Proteccion Civil para dar respuesta a
sus necesidades.

Caracteristicas basicas del sistema:

o (amaras basadas en estindares IP.
o Incorporar software de gestion de camaras, centralizado, atencién desde el centro de control
local de la estacion o bien de forma remota.
o (onfiguracion en la red IP multiservicio 34.
o (on cobertura y visualizacion las zonas siguientes:
= Andenes como apoyo al SIV.
= Puertas automaticas de acceso a la estacion.
= Espacios de estancia y flujo de clientes.
= Elementos de comunicacion vertical: escaleras, rampas, ascensores.
= Puntos criticos de la estacion.
o la visualizacion serd en tiempo real, no se contempla realizar grabacion y almacenamiento de
imagenes.
o Permitira la visualizacion de todas las camaras en mosaico

Sistema de informacién al viajero (SIV;

- En su definicién no debe incluirse ningtin contenido relativo a cronometria ni interfonia dado que es
integramente independiente.

- Anadir su configuracién en la red IP multiservicio 34.

- Enloque respecta a monitores considerar de 42" f 49" / 55" 1 65"

- Minimizar, en la medida de lo posible, la utilizacion de teleindicadores de via, optando por
netmonitores.

Equipamientos

Incluir los equipamientos necesarios para clientes y gestién de la estacidn, de acuerdo a su funcionalidad
en las diferentes dreas de la estacion, (accesos, pasillos de comunicacion, salas de embarque, andenes,
etc.), al menos los siguientes:

Bancos y papeleras.

Carros portaequipajes, isletas de anclaje de carros.

Vitrinas informativas.

Pantallas informativas de control de temperatura y humedad, siguiendo requerimientos del
software propiedad de Adif.

Interfonos en accesos y andenes.

Cronometria.

o SAl's,

O 0 0 0

O O

Sefalizacién

Incluir la elaboracion de una propuesta completa de sefalizacion, identificacion de la estacion y
rotulacion de servicios, desarrollada de acuerdo al Manual de Adif.
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Gestidn centralizada de instalaciones (BMS)

El sistema de gestién centralizada de instalaciones permitira controlar y gestionar de forma automatizada
las instalaciones existentes en la estacion, con el criterio de explotacion remota y centralizada. Sus
funciones principales son:
o Conocer en tiempo real parametros medibles del estado de las instalaciones.
o (ontrolar de forma automatizada el régimen de funcionamiento y los niveles de sus actuadores,
tanto en tiempo real como mediante programacion horaria.
o Registrar informacion (til para la generacidn de informes, incluyendo alarmas, averias, horas de
funcionamiento y consumos de agua y de energia.

El sistema de gestion centralizada de instalaciones debe incorporar los elementos hardware y software
necesarios para lograr un sistema modular y flexible. Para ello, se debera implantar un sistema de control
abierto, descentralizado y gestionado por eventos.

La arquitectura, los sistemas y los protocolos de comunicacién deberdn ser de tecnologia estandarizada y
abierta. No serd de validez ningtin tipo de sistema de telegestion cerrado, que deje a la propiedad cautiva
de un fabricante o producto.

EI BMS debera proporcionar un servicio web de manera que se permita la operacion del sistema desde el
navegador web de cualquier equipo conectado a la red de telegestion.

Desde la aplicacion BMS se deberd poder llevar a cabo la telegestion de las siguientes instalaciones:
o Electricidad:
= (GBT y cuadros de distribucion
= Grupo electrégeno
= SAl
= Analizadores de red y contadores
= (entros de transformacion
o luminacién
o Accesos principales
= Pyertas automaticas
= (ierres
o Elevaciény Transporte
= Ascensores
= Escaleras mecanicas
= Rampasy pasillos rodantes
o (Climatizacion
o Hidrdulicas (saneamiento y distribucién)
= Grupos de bombeo y presion
= Depdsitos
= Valvulas
= (ontadores
o Proteccién Contra Incendios
o Estado de otros sistemas:
= Sistema de Informacion al Viajero
= Megafonia

Respecto a proteccidn contra incendios, se debera contemplar la integracion de la central de deteccion de
incendios en la aplicacion de integracion existente en el CPS del drea de proteccion y seguridad, de forma
que a éste |e lleguen las sefiales de la central identificables punto a punto. La aplicacién de integracion es
la misma que para los subsistemas de CCTV e intrusién de seguridad. Una vez satisfecho lo anterior, en el
sistema de gestion centralizada de la estacién deberdn integrarse, como minimo, las sefiales generales de
estado, incendio y alarma, y en caso de ser técnicamente posible, la repeticion de las sefiales de la central
identificables punto a punto.
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ANEX0 1. Reubicaciones
Comunicacion entre el BMS y el Sistema de Informacién al Viajero (SIV) mediante mensajes XML:
o El SIV envia mensajes de informacién de las circulaciones ferroviarias, como la aproximacion, INTERMODAL ABANDO INDALECIO PRIETO
estacionamiento y salida de tren, asi como mensajes del primer tren previsto y de la llegada del S jrehricts OB Lo Epicice DR AR (ol
Giltimo tren. = P S pe S I T e
s « i, — o o G Edficio 4 P TOTAL
o En el BMS serd posible habilitar o deshabilitar las actuaciones programadas sobre cada tipo de
instalacién (iluminacién, accesos, escaleras, ascensores, ...) tras la recepcién de estos mensajes ot Do . e

ZONAL (ADIF) Rt

XML. Estas actuaciones podran ser independientes o complementarias a las definidas en el modo

vt por o - | e e

o Llos mensajes XML seran recibidos por el automata del BMS a través de una pasarela XML o TR ) .
similar, no admitiéndose soluciones software para implementar esta integracion. kit
m L 3 22a%0
DE AGENTES.
s o " ROb EDIFCIO e | vk
Adecuacion tecnoldgica: B o i - S =
. . - ) ) mim | - - ] -
El programa de necesidades debe considerar las instalaciones adaptandolas a unos estandares acordes e | Pumie| 2 S s
con una terminal de Alta Velocidad, automatizadas, con control centralizado y en linea con los proyectos > e T T [ [ | =
de transformacion digital actualmente en desarrollo, como por ejemplo al menos las siguientes: = = ‘
- WIFI. Caracteristicas funcionales generales: o -
o ) - . : : s
o Wifi para sistemas y trabajadores de Adif o
= Posibilitar gestion en movilidad del personal de Adif Estaciones de Viajeros. o
= Posibilitar de comunicacion para tareas de mantenimiento, alcanzando a locales
técnicos.
o Wifi para terceros (al menos Operadores ferroviarios)

o Wifi para clientes
- Senalizacion-informacion digital.

Equipamientos necesarios y gestor de contenidos para posibilitar informacion de semvicios de
estacién multicanal, (informacidn a viajeros, comercial, de la ciudad, intermodal, etc), y e
sefializacién dindmica de orientacion a clientes. ‘
ey
T s | Estconen | 1 |
s | Estaciones | 1 [ an
junio de 2017. i : i
A Estaciones 2 ‘-I m\
A Estaciones 3 - 670 B a0
o |
. e | oo | 4 s
ot o comms
T vy | Emome| 1 -
ko o | ot | ! i
ook i wr | patimono | 1 [ e
EerTRRCACON mn‘:..w : L
FOT IMAOR( Lurge 1 2001,
Marten. integral Trenes. Distancia kS
O RGeS
1 eancioaconservar 16.12486
1 Eanicio a demoer TesT2 ] superficiesamantener
] eanicio a definir actuacion. Posible demolicion. st | ] Renteoperadora
[ 2onaamantener. Demolicién coste excesivo s
B =dicio a definir actuacion. Posibilidad conservar ams
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