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ANEJO 01: ANTECEDENTES

1.- ANTECEDENTES PRINCIPALES

1°.- En fecha 30 de junio de 2005, el Jefe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Andalucia Occidental realiza la Propuesta de la Orden de Estudio del Proyecto de Construccion “Mejora
de seguridad vial. Acondicionamiento del enlace de tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33.

Provincia de Cadiz".

2°.- En fecha 22 de noviembre de 2005, la Direccién General de Carreteras dicté Resolucion
aprobando la Propuesta de Orden de Estudio del Proyecto de Construccién con clave 29-CA-4140
“Mejora de seguridad vial. Acondicionamiento del enlace de tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-

33. Provincia de Cadiz".

3°.- Mediante resolucion de la Direccion General de Carreteras, el 10 de mayo de 2006 se lleva
a cabo la aprobacion técnica del pliego de prescripciones técnicas del concurso de consultoria y
asistencia para la “Redaccion del proyecto de construccion: Mejora de seguridad vial.
Acondicionamiento del enlace de tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz”.

4°.- La contratacion del gasto fue efectuada por el Servicio de Contabilidad Presupuestaria el
dia 20 de junio de 2006, con cargo a la aplicacion presupuestaria 17.38.453B.611 del entonces vigente

presupuesto de Gastos del Estado, y su fiscalizacion previa tuvo lugar con fecha de 7 de julio de 2006.

5°.- La adjudicacion del contrato fue acordada por el Director General de Carreteras el 19 de
marzo de 2007, de acuerdo con la propuesta elevada por la Mesa de Contratacién en su reunién de 17
de noviembre de 2006, con un presupuesto de adjudicacion de QUINIENTOS NOVENTA Y CUATRO
MIL OCHOCIENTOS NOVENTA Y SIETE EUROS CON DIECIOCHO CENTIMOS (594.897,18 €).

6°.- El citado Proyecto de Construccion se adjudica a la UTE formada por las empresas Inserco
Ingenieros S.L. y Dintra5 S.L. Con fecha del 16 de abril de 2007 se firma el contrato del Proyecto de

Construccion.

7°.- En fecha de 19 de diciembre de 2007 se emite un Informe-Propuesta de Modificacion de
Orden de Estudio con objeto de justificar la necesidad de solicitar la modificacién de la Orden de Estudio
emitida por la S.G. de Construccién, para el Proyecto de Construccion “Mejora de la Seguridad Vial.
Carretera A-4, A-48 Y CA-33. Acondicionamiento del enlace de tres caminos” de la Red de Carreteras

del Estado en Cadiz.

8°.- El 15 de julio de 2008 se redacta el documento de Modificacion de la Orden de estudio del

Proyecto de Construccion debido a las nuevas necesidades surgidas descritas anteriormente.

9°.- En fecha 22 de julio de 2008 la Direccién General de Carreteras, dictdé Resolucion aprobando
la modificacion de la Orden de Estudio, en la que se propone una solucién adecuada a los
condicionantes existentes, con un trazado que solucione de forma integra, la congestion de la zona del
proyecto de construccion; lo que supuso un significativo aumento de los trabajos a realizar incluidos en

el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que sirve de base al contrato.

100°.- El 25 de noviembre de 2008 se realiza la comunicacion oficial a la U.T.E. Dintra5-Inserco
Ingenieros de la aprobacién del gasto del Modificado del Contrato de Consultoria y Asistencia, siendo

definitivamente aprobado el 15 de diciembre de 2008.

11°.- El 12 de febrero de 2009 se formaliza el documento administrativo del Contrato Modificado

de Consultoria y Asistencia.

12°.- Con fecha de Julio de 2009 se recibe notificacién de decision de someter a Evaluacion de
Impacto Ambiental y comunicacion del alcance del estudio de Impacto Ambiental y respuestas a

consultas realizadas por parte del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino.

13°.- Con fecha 4 de marzo de 2010, se hace entrega al Director del Proyecto, del Proyecto de
Trazado completo de “Mejora de seguridad vial. Acondicionamiento del enlace de Tres Caminos.
Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz”, asi como el pertinente Estudio de Impacto

Ambiental.

14°.- Debido al elevado coste estimado de la obra, por motivos de control presupuestario, con
la dificil coyuntura economica existente en aquel momento y con la entrada en vigor de la Orden
FOM/3317/2010, de mejora de la eficiencia para la construccion de obras publicas, se plantea la
ejecucion del proyecto por fases de ejecucion, de modo que se reparta la inversion prevista a lo largo

de un periodo mas dilatado.

15°.- Con fecha 5 de mayo de 2010, se realiza envio de la primera propuesta de ejecucién por

fases, pero el asunto queda en revision por parte del Ministerio de Fomento.

Finalmente, en mayo de 2011, se insta a la UTE Dintra5-Inserco a continuar con el proyecto del
trazado, incluyendo la ejecucién por fases, motivo por el cual se rehace el trabajo entregado con
anterioridad. Como se ha indicado, la obra se divide en fases de ejecucién por motivos de control
presupuestario, ademas de para dar cumplimiento a lo estipulado por la Orden FOM/3317/2010, de
mejora de la eficiencia en la construccion de obras publicas, reflejado en el seguimiento de los
pardmetros de eficiencia indicados en dicha Orden. La solucién final al término de la ejecucion todas
las fases, sera la misma que la que se plantea como completa en el proyecto de trazado de fecha marzo
de 2010.
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16°.- Con fecha 12 de Julio de 2012, la Subdireccion General de Estudios y Proyectos, de la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, emite resolucion por la que se aprueba
provisionalmente, y se ordena la incoacion del expediente de informacioén oficial y publica del Proyecto
de trazado “Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia
de Cédiz. Clave: 29-CA-4140", y su estudio de impacto ambiental, realizdndose dicha Informacion

Publica de acuerdo a los tramites requeridos.

17°.- Con fecha 30 de octubre de 2012, se realiza la publicacién en el BOE del Anuncio de la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental sobre la aprobacion provisional

indicada.

18°.- Con fecha 19 de diciembre de 2012, tiene entrada en la Subdireccion General de Estudios
y Proyectos de la Direccion General de Carreteras, Resolucion de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente por la que se

declara la terminacion del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del Proyecto del Asunto.

19°.- Con fecha 20 de diciembre de 2012, la Subdireccion General de Estudios y Proyectos
solicita la revocacion de la citada Resolucion, dado que en ese momento no se habia terminado el plazo
de alegaciones del periodo de la primera informacién publica del proyecto de trazado y su
correspondiente Estudio de Impacto Ambiental.

20°.- Con la entrada en vigor de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, se
ha reconsiderado la tramitacién ambiental a seguir en la presente actuacion, proponiéndose, mediante
oficio de fecha 3 de marzo de 2014, el desistimiento de la solicitud de fecha 20 de diciembre y el inicio

de un nuevo procedimiento de evaluacion ambiental.

21°.- Con fecha 4 de julio de 2014, se recibe oficio de la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental sobre necesidad de nueva informacion publica en aplicacion de la Ley 21/2013, de 9 de

diciembre de Evaluacién Ambiental.

22°. La Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental remite un nuevo
Proyecto de Trazado “Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos.
Carreteras A-4, A-48 y CA-33", y su correspondiente Estudio de Impacto Ambiental, revisado y

adaptado a la nueva Normativa, para su supervision reglamentaria, previa a la aprobacion del mismo.

23°.- Finalmente, con fecha 21 de noviembre de 2014, se aprueba provisionalmente el Proyecto
de Trazado, redactado en septiembre de 2014, “Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del

Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33". A su vez, se ordena que, por la Demarcaciéon

de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, se proceda a incoar nuevamente el correspondiente

Expediente de Informacion Oficial y Publica del Proyecto.

24°- Publicacion en el B.O.E. de 1 de enero de 2015 del Anuncio de la Demarcacion de

Carreteras del Estado en Andalucia Occidental sobre la aprobacién provisional indicada.

25°.- Con fecha de abril de 2015, tras haberse realizado esta nueva Informacion Oficial y Publica,
con arreglo a Normativa, se eleva el Informe de Alegaciones a la Informacién Oficial y Publica del
Proyecto de trazado MEJORA DE SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE
TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ. CLAVE: 29-CA-4140
PR-538/06.

26°.- A la vista de los antecedentes sefalados con anterioridad, especialmente los relativos a la
divisiéon del proyecto en fases de ejecucion, con fecha junio de 2015 se solicitdé modificado del contrato,
debido al previsible aumento de los trabajos a realizar, por la necesidad de independizar las actuaciones
y los proyectos de construccion de cada una de las fases constructivas. Adicionalmente el Proyecto de
Trazado debia ser sometido a una auditoria de seguridad vial, no contemplada en el pliego de
condiciones original del contrato, que generaria trabajos adicionales a los contractualmente vigentes.
Todo ello se recogid en la peticibn de modificado N.° 2 de fecha junio de 2015. El importe de este

contrato modificado ascendia a la cantidad de 106.980,61 €.

27°.- Con fecha 26 de agosto de 2015. El Secretario General de Infraestructuras aprobo la

modificacion del referido contrato por el importe indicado en el punto anterior.

28°.- Con fecha septiembre de 2015 se entrega el informe de respuesta a la auditoria de

seguridad viaria de la fase previa de proyecto de trazado.

29°.- Con fecha 28 de octubre de 2015 se formaliza mediante las correspondientes firmas de

las partes el contrato modificado N.° 2.

30°.- Con fecha 10 de mayo de 2016 se emite propuesta de resolucion autorizando la cesion del
contrato de la parte correspondiente al cedente, Inserco Ingenieros S.L., a favor del cesionario,

Ingenieros Dintra 5 S.L.

31°.- Con fecha 3 de octubre de 2017 la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, emite
resolucién por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto “Mejora de la
Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33".
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32°.- Con fecha 16 de octubre de 2017, tiene lugar la publicacion en el B.O.E de la Resolucion
de 3 de octubre de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, por la que se formula

Declaracion de Impacto Ambiental.

33°.- Con fecha 7 de febrero de 2018, se emite resolucién del Ministerio de Fomento por la que
se aprueba el expediente de informacion oficial y publica, y definitivamente el proyecto de trazado
“Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y
CA-33".

34°.- Con fecha 14 de febrero de 2018, se publica en el B.O.E el anuncio de la Demarcacion de

Carreteras del Estado en Andalucia Occidental sobre la aprobacién definitiva comentada.

35°.- Dicha resolucién formula el cumplimiento de una serie de prescripciones a cumplimentar
durante la realizacion del Proyecto de Construccion, esencialmente que se considerara el condicionado
de la Resolucién de 3 de octubre de 2017, de Declaracion de Impacto Ambiental, asi como que se

atendera las conclusiones obtenidas del procedimiento de Auditoria de Seguridad Vial, entre otras.

36°.- De la Declaracion de Impacto Ambiental resefiada, se desprende la necesidad de realizar
unos trabajos adicionales a los contemplados en los pliegos y contrato vigente en la actualidad para
dar respuesta al condicionado de la citada Declaracion, y consecuentemente, a la Resolucion de
Aprobacion emitida por el Ministerio de Fomento. Por otro lado, de las conclusiones del procedimiento
de Auditoria de Seguridad Vial, se concluye con que las obras del enlace principal de Tres Caminos,
deben abordarse en una unica fase, para evitar la generacién de conflictos temporales relacionados

con la Seguridad Vial, originados por divisién de la obra en fases constructivas.

37°.- Debido a lo indicado en el punto anterior, con fecha 8 de mayo de 2018 se realiza propuesta
de modificacion de contrato de consultoria, interesando la modificacion técnica del contrato, sin

modificacion econdmica, de modo que queden recogidas las modificaciones del proyecto sefialadas.

38.°- Con fecha 13 de junio de 2018, la direccion General de Carreteras ha dispuesto la
aprobacion técnica de la Modificacion de dicho contrato sin que suponga coste adicional alguno sobre

el presupuesto vigente aprobado.

39°.- Con fecha 19 de junio de 2018, la Direcciéon General de Carreteras dispuso aprobar la
Modificacion n° 3 del Contrato de Consultoria y Asistencia, para redaccion del proyecto de construccion
MEJORA DE SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS.
CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ, a favor de la empresa Ingenieros Dintra 5,
S.L.

40°.- Ingenieros Dintra 5, S.L. solicit6 la cesion del citado contrato a VS INGENOVA S.L., dado
que presentd pre-concurso de acreedores con fecha 10 de abril de 2018, y su situacion no le permitia
continuar con la ejecucion del contrato descrito, teniendo a su vez VS INGENOVA S.L., interés en

continuar con el desarrollo del mismo.

41°.- Con fecha 18 de julio de 2018 se firma el convenio por el que ambas empresas acuerdan
la cesion y transmision de la totalidad de la titularidad del contrato, en cuanto a bienes, derechos y

obligaciones.

42°.- Con fecha 10 de octubre de 2018, el director general de carreteras dictd resolucién
autorizando la cesién del contrato, condicionada a la presentacion de ciertos documentos, que se

entregan posteriormente.

43°.- Con fecha 11 de diciembre de 2018, la Direccién General de Carreteras resuelve aprobar
definitivamente una prérroga hasta del 30 de noviembre de 2019 del Contrato de Consultoria y
Asistencia adjudicado a la empresa VSING INNOVA 2016, S.L. (VS INGENOVA) y aprobar el siguiente

reajuste de anualidades:

Afo 2018...........
Afo 2019...........

37.059,32 €
160.028,93 €

44° - Con fecha 8 de octubre de 2019, la Demarcacion General de Carretera remite solicitud de
reajuste de anualidades, y peticion de prorroga de contrato, aprobada posteriormente por la Direccién
General de Carreteras, siendo la nueva fecha de finalizacién del contrato 30 de noviembre de 2020, y

quedando vigente el siguiente reajuste de anualidades:

Afo 2019...........
Ao 2020...........

130.016,27 €
30.012,66 €
45° - Con fecha abril de 2020, la Demarcacion de Carreteras eleva Propuesta de Modificacién
del Contrato de Consultoria y Asistencia para la redaccién del Proyecto, debido a la necesidad de

ejecucion de nuevas actividades no contempladas en el contrato vigente en dicha fecha.

46°.- Con fecha 9 de diciembre de 2020, se comunica la aprobacion del gasto asociado al
Modificado n°® 4 citado en el punto anterior, siendo la nueva fecha de finalizacion del contrato 30 de

noviembre de 2021, y quedando el siguiente reajuste de anualidades:

Ao 2020...........
Afo 2021...........

33.996,84 €
302.557,57 €

47°.- Con fecha 11 de diciembre de 2020, se firma el Modificado n°® 4 del Contrato de Consultoria
29-CA-4140, clave PR-538/06.
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2.- ANTECEDENTES TECNICOS ESPECIFICOS DE RELEVANCIA

Como consecuencia de la Informacién Publica realizada del proyecto de trazado, con fecha con
fecha 7 de febrero de 2018, se emite resolucion del Ministerio de Fomento por la que se aprueba el
expediente de informacion oficial y publica, y definitivamente el proyecto de trazado “Mejora de la

Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33”.

Esta resolucion enumera una seria de prescripciones que se deben cumplimentar durante la

realizacion del proyecto constructivo, las cuales se indican a continuacion:

1.1.  Se tendra en cuenta el condicionado de la Resolucién de 3 de octubre de 2017 (B.O.E.
de 16 de octubre de 2017) de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente del Ministerio de Agricultura
y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente, por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental
del Proyecto "Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras
A-4, A-48 y CA-33 (Cadiz)".

1.2.  Se proseguira la coordinacion mantenida con el Parque Natural de la Bahia de Cadiz y
con la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia en relacion
al cumplimiento del condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental, de modo que sean
consensuados con dichos organismos autondmicos las medidas preventivas, correctoras y, en su caso,

compensatorias a contemplar en el Proyecto de

1.3.  Se analizaran las posibles soluciones constructivas para el nuevo viaducto sobre el cafio
Zurraque de manera que se minimice la afeccién a las secciones de paso de las corrientes de marea.
En el caso de que no sea técnicamente viable prescindir de la ejecucién de peninsulas provisionales
para la construccion del viaducto, estas se realizaran de modo que la superficie libre de cauce restante

sea la maxima posible, compatible con la viabilidad de ejecucién de los elementos estructurales.

1.4. Se revisara el encaje geométrico de las pilas de las estructuras E-1 y E-2, de modo que
dichas pilas no coincidan en planta con la ubicacién estimada del parapeto de la bateria defensiva
conocida como Bateria del Portazgo, de acuerdo con los planos facilitados en su escrito por la

Fundacion Legado de las Cortes de la Real Isla de Leon.

1.5. Enrelacion a los desvios de tuberias de abastecimiento competencia del Consorcio de

Aguas de la Zona Gaditana:

+ Se tendran en cuenta los derechos de ocupacion indicados en su escrito, para delimitar

correctamente la propiedad vy titularidad del suelo a expropiar.

« Se definird y analizarad la actual ubicacién del denominado Ramal Sur, una vez
ejecutado el desvio debido a la afeccién de las obras del Tren-Tranvia Chiclana-San Fernando,

asi como el resto de posibles afecciones.

» Se tendran en cuenta los criterios técnicos sefalados por el Consorcio para la definicion

de las reposiciones.

1.6.  Se proseguira con la coordinacién establecida con ENDESA Distribucién Eléctrica S.L.U

en relacion a las reposiciones de las lineas eléctricas de su competencia afectadas por las obras.

1.7.  Se mantendra la oportuna coordinacién con la compania de distribucion Redexis Gas,

en relacion a la posible afeccion a tuberias de gas en la zona del enlace de Tres Caminos.

1.8. Se proseguira la coordinacion con la empresa ONO-Cableeuropa S.A.U para la

reposicion de las lineas de telecomunicaciones de su titularidad.

1.9.  Se definira conjuntamente con el Parque Natural de la Bahia de Cadiz y la Demarcacion
de Costas Andalucia-Atlantico el procedimiento y alcance de la retirada de rellenos junto al cafo de

Sancti-Petri.

1.10. Se consensuara con el Ayuntamiento de Puerto Real y la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia el posible desmantelamiento de los restos del
antiguo puente sobre el Cafio Zurraque (denominado Puente del Duque de la Victoria) y el

desmantelamiento de firme de la antigua carretera N-IV.

1.11. Se revisara y actualizara la documentacion aportada en relacion con los derechos
mineros existentes en la zona, la posible existencia de concesiones salinas, asi como la titularidad y

particularidades de las parcelas afectadas por la expropiacion o por el establecimiento de servidumbres.

1.12. Se tendra en cuenta la Orden Circular 36/2015 sobre criterios a aplicar en la iluminacién
de carreteras a cielo abierto y tuneles. En su caso se adoptara, preferentemente, el empleo de
luminarias con tecnologia LED, que ofrezcan soluciones eficientes energéticamente y econdmicas en

sSu mantenimiento.

1.13. Se atenderan las conclusiones obtenidas del procedimiento de Auditoria de Seguridad
Viaria realizado en 2016 sobre el Proyecto de Trazado. En particular, se tendran en cuenta las
observaciones relativas a las fases de ejecucion y puesta en servicio de los nuevos ramales del enlace

de Tres Caminos.
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1.14. Se tendran en cuenta, en la medida de lo posible, los criterios establecidos en la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la "Instruccion sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras

ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento".

1.15. Se proseguira la tramitacion de los proyectos de reposicidén de servicios afectados, de
acuerdo con lo dispuesto en la "Circular sobre modificacién de servicios en los proyectos de obras", de

7 de marzo de 1994, y su modificacion de 4 de noviembre de 1996.

1.16. Previamente a la aprobacion del Proyecto de Construccién se estudiara la necesidad de
llevar a cabo un tramite de informacion publica a los efectos de los articulos 17, 18 y 19.1 de la Ley de
16 de diciembre de 1954, de Expropiacion Forzosa, y concordantes de su Reglamento, sobre la

necesidad de ocupacion.

Es decir, son de especial consideracion las conclusiones del procedimiento de Auditoria de
Seguridad Viaria realizado en 2016 sobre el Proyecto de Trazado y el condicionado de la Declaracién
de Impacto Ambiental de resolucion de fecha 3 de octubre de 2017. En el resto de documentos del

proyecto se indica como se han ido cumplimentando las prescripciones derivadas de ellos.

Con fecha 4 de julio de 2019 se remite oficio a la Delegacion Territorial de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio en Cadiz solicitando la aprobacion y autorizacion de las medidas ambientales

incorporadas al Proyecto de Construccion.

Con fecha 4 de septiembre de 2019 se recibe respuesta unificada y coordinada de la Delegacion
Territorial de Medio Ambiente mediante la cual se informa favorablemente a las actuaciones

proyectadas.

Del mismo modo, con fecha 17 de mayo de 2019 se solicita informe preceptivo a la Demarcacién
de Costas Andalucia — Atlantico solicitando su conformidad a las actuaciones proyectadas en relacién
a las medidas adoptadas para controlar y preservar la carrera y la dinamica mareal durante el periodo

de obras y durante el periodo de explotacion de la carretera.

Con fecha 26 de septiembre de 2019, se recibe escrito de dicho organismo con la conformidad
a las actuaciones proyectadas y medidas especificas contempladas para la preservacion de la dinamica

litoral y la carrera de marea.

Con fecha final de octubre de 2019 se recibe informe de Auditoria de Seguridad Viaria del

Proyecto de Construccion.

Con fecha abril de 2020, se realiza Informe — Respuesta de la Auditoria de Seguridad Viaria
efectuada sobre el Proyecto de Construccion, emitido por la Demarcacion de Carreteras del Estado en

Andalucia Occidental.
3.- APENDICES

En los apéndices a este anejo se incluye la documentaciéon de mayor importancia originada

desde la aprobacion provisional del proyecto de trazado. Esta documentacion se resume en:

= Orden de estudio original

* Modificacion orden de estudio

= Aprobacion provisional del Proyecto de Trazado redactado en septiembre de 2011.

= B.O.E del anuncio de la aprobacion provisional anterior.

= (Oficio de desistimiento del procedimiento de evaluacion ambiental anterior, y solicitud de
inicio de nuevo procedimiento de evaluacion ambiental.

= Requerimiento de 4 de julio de 2014 de la Subdireccién General de Evaluacién Ambiental
sobre necesidad de nueva informacion publica

= Aprobacion provisional del Proyecto de Trazado de fecha 21 de noviembre de 2014.

= Publicacién en B.O.E del anuncio de la aprobacion provisional anterior.

» Auditoria de seguridad viaria en fase previa de Proyecto de Trazado.

» Informe - Respuesta a la auditoria de seguridad viaria de la fase previa efectuada sobre
el proyecto de trazado.

= Resolucion de 3 de octubre de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente ,por
la que se formula Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto.

= Publicacién en el B.O.E de la Resolucién citada.

= Resolucién de aprobacion del expediente de Informacion Oficial y Publica, y
definitivamente del Proyecto de Trazado y su Estudio de Impacto Ambiental.

= Publicacién en B.O.E del anuncio sobre la aprobacion definitiva indicada,

= COficio de la Delegacion Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio en
Cadiz por el que se informa favorablemente a las medidas ambientales incorporadas al
Proyecto de Construccion.

= COficio de la Demarcaciéon de Costas Andalucia - Atlantico por el que se presta
conformidad a las medidas adoptadas en el Proyecto de Construccién para controlar y
preservar la carrera mareal.

= Auditoria de Seguridad Viaria sobre el Proyecto de Construccion

» Informe — Respuesta de la Auditoria de Seguridad Viaria efectuada sobre el Proyecto de

Construccion.
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APENDICE 1. ORDEN DE ESTUDIO ORIGINAL
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! Avda. Américo Vespucio 6.- Se remitira a esta Subdireccion General el Pliego de
FECHA  Madrid, 22 de noviembre de 2005 Edif. Cartuja Portal 1 - 1° Prescripciones Técnicas Particulares para el contrato de
Isla de la Cartuja Consultoria y Asistencia para la redaccion del proyecto.
ASUNTO i 41071 - SEVILLA e e :
Orden de Estudio. Proyecto. 25V ILLA 7.- Para la adjudicacion de las obras se adoptara la forma de
. SUBASTA.
- Presupuesto de contrata aproximado: 12,10 millones de euros
AGIPR .

- Programacion del proyecto: 3 meses

Si este presupuesto fuese sensiblemente superado se notificara a la Subdireccion General

Red de Interés General del Estado. de Construccion, justificandolo detalladamente.

Provincia de CADIZ

Demarcacién de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental Este Estudio una vez finalizado, deberé remitirse para su revision a esta Direccion General,

Subdireccion General de Construccion.

De Orden del limo. Sr. Director General.

La Direccion General de Carreteras con esta misma fecha ha resuelto:

Que por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, sea
redactado el siguiente estudio:

EL JEFE DEL AREA,

- Tipo: Proyecto de construccion

- Situacion: Carretera: A-4, A-48 y CA-33 Fdo. Antonio Gapdolfo Martinez

- Clase: Mejora de la seguridad vial

- Titulo Complementario. Acondicionamiento del enlace de [ies Caminos

- Instrucciones Particulares: 1.- Se desarrollara un Estudio de Trafico gue ienga en cuenta
cualquier tipo de actuacion viaria gue s desarrolle en el
entormno  rea ||/' |}'" storos 2n tod el LTl "-‘1;, mos del
enlace

2.- Se realizara un Estudio de Soluciones en el que se

¢
| G5 pnisteno O i imi - ~ i ici
‘ i \ -. optimicen el trazado, la seguridad vial y el nivel de servicio. Traslados: )
24 iy b 3.~ Se mantendran los oportunos contactos con la Consejeria Proyectos )
: Planificacion

de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia,
para Coordmar las actuac&ones proycmmo 1s con las del
Proyecto del Tren-Trenvia ¢ lanz e criteis - San
Fernando, desarrollado por dicha L,Dr']SEﬂjir‘lrd

Demarcacion de Ctras.

4.- Se estudiaran detalladamente las medidas de prevencion
ambiental a tener en cuenta durante el desarrollo de las
obras.
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ASUNTO: PROPUESTA DE ORDEN DE ESTUDIO.

ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE TRES CAMINOS
ENTRE LAS CARRETERAS A4, A-48 Y CA-33.

De acuerdo con lo dispuesto en la Instruccion CUARTA de la Circular num. 280/86 P. y P., esta
Demarcacion considera necesario se autorice el estudio que se menciona en el Asunto.

Para ello el Jefe del Servicio de Planeamiento, Proyectos y Obras 3 de esta Demarcacion de
Carreteras, ha preparado el adjunto informe que se considera suficientemente justificado y en el
cual el presupuesto estimado asciende a la cantidad de 12,10 millones de Euros.

Esta Jefatura, de conformidad con cuanto se manifiesta por el Ingeniero Jefe del Servicio citado.
lo informa favorablemente y lo eleva a la Superioridad, por si tiene a bien su autorizacion,
soliciténdose al mismo tiempo autorizacion para la contratacion de la Asistencia Técnica para la
redaccion del proyecto, por darse las circunstancias previstas en el art. 203 de la Ley de Contratos
de las Administraciones Public

F! IEFE DELA DEMARCAGION
= /

Pecro O Redriguez Armenteros

AVDA. DF LA PALMERA 24-26

| TEL: 9524413100
| FAX:95 441 2804

;i‘]ﬂ_i MINISTERIO A
_ mﬁg DE FOMENTO ..

DEMARCACION DE
CARRETERAS DEL ESTADO
EM ANDALUCIA
OCCIDENTAL

INFORME-PROPUESTA DE QRDEN DE ESTUDIO
1.- MEMORIA

Se redacta el presente Informe-Propuesta de Orden de Estudio con objeto de justificar la
necesidad de solicitar la Orden de Estudio para el acondicionamiento del Enlace de Tres
Caminos, que mejore la capacidad y nivel de servicio de sus ramales, sobre todo como
consecuencia de la conversion de la N-IV en via de gran capacidad.

1.1.- Situacion actual

_ El Enlace de Tres Caminos se encuentra dentro del Término Municipal de Puerto Real
(provincia de Cadiz), en la confluencia de las carreteras N-IV (futura A-4), A-48 Cadiz-Algeciras y
CA-33 Cortadura-Cadiz. 1

Las carreteras A-48 y CA-33 son vias de gran capacidad (autovias, con una calzadas para
cada sentido de circulacion, con dos carriles cada una) y sus itinerarios se encuentran en
continuidad, mientras que la N-IV cuenta con una calzada con dos carriles, uno para cada sentido
de circulacion; finalizando su itinerario en el enlace.

Se trata de un enlace de tres ramales tipo trompeta de complicado trazado, en el que el
movimiento principal de paso coincide con el itinerario A-48/CA-33 (Chiclana / San Fernando),
que cruza bajo el paso superior del enlace en curva de radio aproximado 280 m y gran desarrollo,
manteniendo en todo momento la seccion de autovia, de dos calzadas con dos carriles cada una.

La N-IV accede desde el este al enlace, disponiendo el paso superior sobre la curva,
motivo por el que el enlace trompeta tiene forma de enlace “Y”, aunque mantiene los movimientos
del primero, quedando el lazo muy constrefiido entre el ramal San Fernando / Pto. Real (por la
presencia del Cano Zurraque) y la autovia, por lo que es de radio minimo (unos 50 m) y gran
desarrollo.

c ¢ ge Estade Acwal incluidos en anexo al presenie informe-Propuestz se
puede coservar a geometria actual del enlace.
Todos los ramales de conexidn estan dotados de un Unico carril. v los mas sobrecargados

Ma3s e N O semans 4] =i gire

Esto se puede comprobar en los datos de trafico adjuntos en anexo a esta Propuesta,

-asimismo se comprueba en ellos que la autovia tiene actualmente una elevada IMD, que se

mantiene entre San Fernando y el Enlace de Tres Caminos (sentido Cadiz) y entre este y el
siguiente Enlace de Chiclana (sentido Algeciras).

Mot

perienecientes al Proyecto

aClUaHMEIME S€ encuenileat

de la N-IV enire lz Variante de Puerio Realy Tres Caminos,

Avenidc Américo Vespucio §
Edif. Cartuja - Portal 1-1°
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“Duplicacion de la N-IV. Tramo: final de la Variante de Puerto Real — Tres Caminos. P.K. 664,800
al 671,800", de clave 47-CA-3420.

Con esta actuaciéon se dota de dos calzadas con dos carriles cada una a la N-IV,
transformandose asi en la A-4, de la Variante de Puerto Real hasta su confluencia en el Enlace
de Tres Caminos, eliminando la travesia del Barrio Jarana (de Puerto Real).

1.2.- Justificacion de la necesidad de realizar una actuacion

El Enlace de Tres Caminos soporta actualmente unas intensidades medias diarias de mas
de 60.000 vehiculos/dia en las vias enlazadas.

La travesia del Barrio Jarana cuenta con dos intersecciones en 'T' y dos pasos de
peatones, y tiene limitada la velocidad de circulacion a 50 km/h, lo cual provoca un efecto positivo
de laminacion del trafico que circula en ambos sentidos.

Esta situacion cambiara radicalmente una vez se ponga en funcionamiento la autovia,
pues la configuracion del Enlace de Tres Caminos no tiene suficiente nivel de servicio para
absorber el trafico actual, sobre todo cuando éste acceda al enlace con seccion de autovia desde

la N-IV.

Es decir, la conversion en autovia de la carretera nacional hasta el Enlace de Tres
Caminos no sirve para descongestionar el trafico de este conflictivo punto de la red viaria de la
provincia

Mas bien las obras de duplicacion sobrecargaran el enlace, que se convertira en freno de
la movilidad en la red viaria de la Bahia de Cé&diz, dado que el citado efecto laminador
desaparecera y en el acceso al enlace desdel/a la A-4 se produciran retenciones y bruscas
reducciones de velocidad, al disponer los ramales mas sobrecargados unicamente de un carril de
circulacion y de condicion de parada en los accesos a las carreteras A-48 y CA-33, que
constituyen el itinerario prioritario.

Es. por tanto, fundamental realizar una actuacion que acondicione el Enlace de Tres
Caminos, para eliminar el embudo viario que tendra lugar al poner en servicio es decir, para
mejorar su potencialidad para soportar el trafico

Estas actuaciones deben, por tanto, dar solucion a dos aspectos fundameniaics

- Mantener un nivel de servicio minimo aceptable en todos los movimientos del enlace a

lo largo de un periodo de unos 20 afnos. _
- Mejorar la seguridad vial de los movimientos mas conflictivos y de las conexiones de

los mismos con las vias de gran capacidad.
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1.3.- Actuaciones propuestas

‘(')on objc_ato de mejorar la situacion comentada anteriormente se realiza una propuesta de
actuacion consistente como minimo en:

- Dotar de dos carriles al ramal directo entre la A-48 y la A-4 (Antes N-IV), que sirve al
movimiento Chiclana de la Frontera / Puerto Real.

- Anular el lazo existente y construir un nuevo ramal directo entre Pto. Real y Chiclana, a
tres niveles (sobre la A-48 y el paso superior del ramal San Fernando / Pto. Real),
dotado de dos carriles y con un trazado de mejores caracteristicas, frente a la
capacidad y la seguridad vial. _

- Mejorar la capacidad de la carretera A-48 entre los eniaces de Tres Caminos y de
Chiclana, muy sobrecargado de trafico actualmente, ampliando la plataforma en un
carril por sentido.

E.stas actugciones se plasman en las Plantas Generales incluidas en anexo a este Informe.
y son solo una propuesta que debe desarrollarse con mas profundidad, sobre todo porque esta
sujeta a cualquier otra actuacién que se desarrolle en el entorno.

En dichas Plantas Generales se ha incluido la informacion disponible respecto a servicios
afectados, que son cuantiosos en la zona, y a actuaciones planificadas por otros Organismos.

_ Finalmente, a partir de los planos desarrollados se ha procedido a realizar un presupuesto
estimativo de las actuaciones propuestas, incluido como anexo Presupuesto Estimado en el
presente Informe.

_Encontra’ndos_e Justificadas estas actuaciones, para mejorar la seguridad vial, la capacidad
y el mvg! ‘de servicio en Enlace de Tres Caminos, se propone la Orden de Estudio con las
caracteristicas que a continuacion se indican.

2.- PLANOS

Se adjunta Plano de Situacion, Planos de Estado Actual y Planos de Planta General
propuesta, todos ellos meramente indicativos. concretandose las soluciones 2n |a redaccion del
corresponciente Proyecto Construcis

3.- PROPUESTA DE ORDEN DE ESTUDIO

3.1.- Tipo de Estudio

Provecto de Conciriicridn
3.2.- Situacion
MINISTERIO
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Remodelacion del Enlace de Tres Caminos entre las carreteras A-4, A-48 y CA-33.

3.3.- Longitud Aproximada

7.916 metros, considerando tanto los nuevos trazados como las - ampliaciones de
plataforma.

3.4.- Clase de Obras

Mejora de Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos.

3.5.- Titulo Complementario

Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos.

3.6.- Instrucciones Particulares

1.- Se desarrollara un Estudio de Trafico que tenga en cuenta cualquier tipo de actuacion
viaria que se desarrolle en el entorno, realizando aforos en todos los movimientos del enlace.

2.- Se realizara un Estudio de Soluciones en el que se optimicen el trazado, la seguridad vial y
el nivel de servicio.

3.- Se mantendran los oportunos contactos con la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes de la Junta de Andalucia, para coordinar las actuaciones proyectadas con las del
Proyecto del Tren-Tranvia Chiclana de la Frontera - San Fernando, desarrollado por dicha
Consejeria.

4.- Se estudiaran detalladamente las medidas de prevencién ambiental a tener en cuenta
durante el desarrollo de las obras

5.- Se efectuara un inventario de sefalizacién vertical, balizamiento y defensas_ existente
debiendo tener en cuenta en proyecto su posible adaptacion v aprovechamiento, siempre gue

sea pesible, en la nuevea configuracion proyectade

3.7.- Presupuesto Estimado Base de Licitacion

Segun justificacion adjunta: 12,10 Millones de Euros.
3.8 Programacion del Proyecto
Cinco meses.
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4.- ASISTENCIA TECNICA

Se solicita, por darse las circunstancias previstas en el Articulo 203 de la Ley de Contratos

de las A'dministraciones Plblicas, la contratacion de un Contrato de Asistencia Técnica para la
Redaccion del Proyecto. :

5.- CONCLUSION

Considerando por tqdo lo expuesto justificado y necesario realizar una pronta actuacion en
el Enlace de Tres Caminos, solicitamos la Orden de Estudio y la autorizacion para el

quresppndiente contrato de Asistencia Técnica de redaccidn del Proyecto, si asi lo estima la
Direccion General.

Sevilla, 27 de junio de 2005
EL INGENIERO JEFE DEL SERVICIO DE
PLANEAMIENTO PROYECTOS Y OBRAS-3, AREA-I

= TS s

Fdo.: Marcos Martin Gémez
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El objetivo del presente apéndice es la determinacion de las in-
tensidades de trafico soportados por todos y cada uno de los ramales del Enla-
ce de Tres Caminos, en el término municipal de Puerto Real en la provincia de
Cadiz. Para conseguir esto se ha procedido, en primer lugar, a recabar todos
los aforos disponibles en el ambito del enlace, tanto en las vias de acceso al
mismo (N-4 y A-48) como en los ramales.

A partir de los datos disponibles se han extrapolado los movi-
mientos en todos los ramales del enlace. Una vez determinada la intensidad de
todos los ramales se ha aplicado una prognosis de crecimiento con una tasa
del 3,5 % (de los escenarios con los que se trabaja en los proyectos de cons-
truccion, este porcentaje de crecimiento es el mayor de todos y, por tanto, el
que mayores intensidades genera en el futuro).

Se ha comprobado por Gltimo la capacidad de cada uno de los
ramales, con las actuaciones previstas en la presente Propuesta de Orden de
Estudio, observandose que todos los movimientos tienen capacidad suficiente
para soportar el trafico previsto en el afo de horizonte, salvo los ramales direc-
tos que resuelven los movimientos entre Chiclana / San Fernando y San Fer-
nando / Chiclana. El itinerario de la A-48/CA-33 soportaria en el afio de hori-
zonte una intensidad que dificiimente podrian absorber los dos carriles que es-
tan actualmente proyectados.

Para elaborar el presente apéndice se han empleado dos fuen-
tes de datos diferentes. Por un lado se han recopilado los registros de las esta-
ciones de la Red de Aforos del Ministerio de Fomento correspondientes al afio
2003; por otro se han colocado ex profeso para este estudio un par de aforado-
res automaticos en dos ramales de los seis que tiene el enlace.

En el siguiente croquis se puede ap¢e0|a: la ubicacion de las
BTtnyg j=t L= - et _._{(\ 'ff“ff 2 ara regliva v ITIF
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P11 M2
Precio  Unidad

Precio  Unidad
P.1.3 M3
L}

Precio  Unidad
P.14 M2
Precio  Unidad
P.1.5 Mi
Precio  Unidad
P.1.6 Mz
Precio  Unidad
P17 M3

Mejora de la Seguridad Vial. Acondiclonamlento del Enlace de Tres
» b BTN T uF e :

_Desecripelén | 1
Despefe, desbroce y retirada de tlerra vegetal SgUD
Conceplo Eaclor Medicin Ermcd Imoorie
Ampliscidn de plataforma en A48 1,00 i 5§1.567,50
Ramal Chiclana-Plo. Real 1.00 1.725,00
Ramal Plo. Real-Chiclana 1,00 14.785.33
Amplacian de plataforma en N-IV 1.00 3.097.50
Trenzado 1,00 1.260,00
7245533 030€ 2173660 €
Deseripeit =
P.1.2 M3 Excavacién en desmonte por métodos convenclonales
Ce Eacior Medicida Pracio Impore
Cajeos en ampliacidn de plataforma en A48 1.00 46.485,00
Sancos en ampliacién de plataforma en A-48 1.00 20.597.50
Cajeos en ramal Chiclana-Plo, Real 1.00 2400,00
Sanaos en ramal Chiclana-Pto. Real 1.00 525,00
Ramal Plo. Real-Chiclana, incluso cajeos 1.00 5.641,00
Saneos en ramal Plo. Real-Chiclana 1,00 14.143,33
Ampkacidn de platalorma an N-IV 1.00 6.926,22
Saneos en ampliacidn de plataforma en N-IV 1,00 * 3.097,50
Trenzado 1,00 . 283570
Saneos on teencado 1.00 1.260.00
- 103.611.25 2ME 24245034 €
! Descripcidn
Terraplén o pedraplén con productos procedentes de prést. :
Concaplo Eaclor Medicisn Pracio fmporie
Ampliacién de platalorma en A48 1,00 233.618.54
Ramal Chiclana-Plo. Real 1,00 T1.756.,73
Ramal Plo. Real-Chiclana 1.00 43.666.61
Ampliacitn de plataforma en N-IV 1.00 216825
Trenenda 1.00 882,00
288.082.13 240 € 691.421,10 €
Descripcion
Formacién de explanada E3 sobre terrenos Inadecuados
Eactor Modicién Pracio Importe
Ampliacidn de plataforma en A48 1,00 34.342,65
Ramal Chiclana-Plo, Real 1.00 1.998,00
Ramal Pto. Real-Chiclana 1,00 825840
Ampkacian de plataforma en N-IV 1,00 549585
Trenzado 1.00 2.23560
52.330,50 B55€ 447.42578 €
Descripcién
Tratami geotécnico con has drenantes
Conceplo Eaclor Moedicisn Pracio Importe.
AmpEacidn de platalorma en A48 1,00 103.300.00
Ramal Chiclana-Plo, Real . 1.00 3.000.00
Ramal Plo, Real-Chiclana 1.00 60.860,00
Ampliacidn de plataforma en N-IV 1,00 17.700,00 |
Teanzado 1.00 7.200.,00
192.080.00 4,00 € 768.320,00 €
) Descripeion
Tratamiento geotécnico con geotextil filtrante, colocado y terminado
Conceplo Factor Medicion Frecio tmparie
Ampiacidn de platalorma en A48 1.00 30.927.50
Ramal Chiclana-Pto, Real 1.00 525.00
Raral Po, Real-Chi 1,00 1558532
- 1.0
1.00
5398323 1.20€ 64.780,00 €
Descripcidn
Tratamiento geotécnico en saneos con relleno de material granular drenante
c = Eaclor Medicion Eroclo Importe
Amphacidn de platalorma en A48 1.00 EAT9.25
Ramal Chiclana Plo. Real 1,00 157,50
Rama! Plo. Real-Chiclana 1,00 424300
Ampliacitn de plataforma en N-IV 1.00 929.25
Tronsnd 1.00 . Troo
D 0.5 € AMAHATEE
TOTAL c1 2.366.177.59 €
wogy TP SR E

~ Firme para categoria di

Ampliacidn de plataforma en A48
AmpRacién de plataforma en N-IV ™

Descripclén

Unidad
P.2.2 M2 Firme en arcén >1,25 m para categorfa de tréfico TO

Erech

Eaclor edicidn Impode
Ampliacidn de plalalorma en A48 1.00 14.712,50
Ampfiacién de plataforma en N-IV 100 221250
16.925,00 1432€  242.36600 €
Precio  Unidad Descripcién
P.2.3 M2 Firme para categorla de tréfico T1 y explanada E3 .
Concaplo Eactor Mediciin Erecio Imporie
Ramal Chiclana-Plo. Real 1.00 1.200,00
Ramal Plo. Real-Chiclana 1,00 4.560.00
Trenzado 1,00 1.260.00
7.420,00 19.32€ 14235440 €
Precio  Unidad Descripcion
P.24 M2  Firme en arcén >1,25 m para categoria de trifico T1 y explanada E3
Concep Factor Modicién Pracio Impote
Ramal Chiclana-Plo. Real 1,00 375,00
Ramal Pto. Real-Chiclana 1,00 © 1.550,00
Teenzado 1.00 % s00.00
2.825.00 1372 € 38.759,00 €
Precio  Unidad Descripcion
P.2.5 Ml Camino de servicio, Incluso p.p. obras de drenaje
Conceplo Eaclor Medicidn Pracio Imparte
R i6n de cami i 1.00 483,50
481,50 BIT1€ 30.803,79 €
L
Precio  Unidad Descripcién
P.2.6 M2  Rodadura M.B.C. tipo M-10
Conceplo actar Mediciin Pracio Impaorte
Ampliacién tablero Puente Dugque de la Vicloria 1,00 600,00
Estruciuras en ramal Plo. Real-Chiclana 1.00 4.578,00
: 5.176,00 247 € 12.789.66 €
TOTAL C2 993.864,90 €
C3.- DRENAJE
Precio  Unidad Descri
P.3.1 M!  Drenaje longitudinal
Caoncepto Eactor Mediciin Ereci Importe
Ampliacitn de plataforma en A48 0,33 5.165,00
Ramal Chiclana-Plo. Real 1,00 150,00
Ramal Plo, Real-Chiclana 1,00 620,00
Amplacidn de plataforma en N-IV 033 845,00
Trenzade 050 36000
2.966,67 6611€ 19612633 €
P.3.2 MI  Drenaje transversal
Faclor Erecio Imparte
Ampliacién de platalorma en A48 017
. Ramal Chiclana-Plo. Real 1.00
Armigieaing de sipalema en NV 0.17
120,20 € 13823167 €
TOTAL C3 335.356.00 €
14
e e SR
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P42 M2 Estructura do vigas profabricadas da luz méxima 45 m, incluso cimentacién en tamenos Inadecuados

Concaplo Eacfor Medicitn
Viaducto Cafio Zurraque en remal Plo. Real-Chiclana

1.00 2.012,50

;' a HTI00E 402600006

ity
oy

EBrece  [mpode

2.012,50 541,31 € 1.080.386,38 €
Preclo  Unidad Descripcién
P.43 M2 Estructura en paso superlor sobre autovia, Incluso clmentacién
[ Eactor Mediciin Erecio Impode

Ramal Pio. Real-Chiclann sobee A-48 ¥ mmal 5. Fdo.-Pto, Real

100 300150

3.001,50 480,81 € 1.44?.151.226
Precio  Unidad Descripcién
FP.4.4 MI Muro de hormigén armado hasta 3,00 m de altura
Cancapio Faclor Moxicion Procio Importo
Ramal Mo, Real-Chiclana 2.00 75.00
150,00 S4081€  B1L13650€

C5.- SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
Precio  Unidad Descripcian .

TOTAL C4 3.016.274.00 €

P51 Ml Senalizacién horizontal

Ampliacitn de plataforma en A48 0,50 531500
Ramal Chiclana-Plo. Real 1,00 150,00
Ramal Plo. Real-Chiclana 1.00 1.056,00
Amplhacidn de plataforma en N-IV 0.67 885,00
Trenzado 047 360.00
' 4.513,50 TASE 3227153 €
Precio  Unidad Descripcion
P52 M!  Senalizacion vertical
Conceplo Eactor Medicidn Brecio Imparta
Amplacién de plataforma an A-48 0.50 5.315,00
Ramal Chiclana-Plo. Real 1.00 150,00
Ramal Plo. Real-Chiclana 1,00 1.056,00
Ampliacitn de plataforma en N-IV 0.67 835,00
Trenzado 017 360.00
4.513,50 BAS € 38.139,08 €
Precio  Unidad Descripcion
P.5.3 Mi  Balizamiento y defensas
C Eagtor Mediciin Pracia Importe
Ampliacion de plalalorma en A48 0.50 531500 )
Ramal Chiclana-Plo. Real 1.00 150,00
Ramal Po. Real-Chiclana 1,00 1.056,00
Ampliacién de plataforma en N-IV 025 885,00
Amphiacitn de plataforma en NIV 0.25 360.00
4.174.75 6241 €  260.546,15 €
Precio  Unidad Descripcién
P.54  Ud Estructura tipo pértico
Concap Eactor Medicion Brecio Importa
- Enface da Chiclang 2,00 1.00
Eninie de 20 ATt 2.00 1.
T aa0 8,806,687 € 74,174,865 €
Precio  Unidad Descripcion
P.5.5 Ud Traslado de estructura tipo banderola
Cunceplo Eagto e Pk [mpore
.00
Teens mmin .o s
o & ix 152666 € B146,64 €
Precio  Unidad Descripeis
P.5.6 P.A. Traslado y adaptacién de sefializaclén vertical existente en enlace
- Concaplo Eacipr Mexdicion Erscio Importe
Enlace de Chiclana 0,50 1.00
Enlace de cambic de sentido 1.00 1.00
Enlace de Tres Caminos 1.50 1.00
3.00 304842 € G148,26 €
TOTAL C5 417 43061 €

Preco

P.6.2

Precio
P.6.3

KM

Unidad
KM

Unidad
Ml

Reposicién de L.E.M.T. &

Linea a la sala do bombas

Descripcién

C7.- OBRAS VARIAS

Precio
P.7.1

Precio
P72,

Precio
P.7.3

Precio
P.7.4

Unidad
Mi

Unidad
mMi

Unidad
M2

Unidad
mi

Reposicién de linea telefénica enterrada
Concopl Eaclor Medicion Eracl Imperfe
Telefanica 1.00 227
D.G.T. 1.00 0,19
ONO 1,00 0,19
T 285 00.15182€  23890232€
Descripcidn
Reposicién de conducclén de agua potable
C 1 Eacior Modiciin Erecio Iniporte
Tubierin de la CH.G. 1.00 2.260.00
2.260,00 150,25 € 339.565,00 €
TOTAL C6 688,354,06 €
Descripcion
Medidas correctoras
Conceplo Eactor Medicidn Erecio {mpadto
Ampliacidn de platalorma en A48 0,33 3 5.165,00
Ramal Chiclana-Plo. Real 1.00 150,00
Ramal Pio. Real-Chiclana 1.00 620,00
Amphacién de plataforma en N-IV 0,33 885,00
Trenzada 0,33 360,00
2.906,67 78.00 € 226.720.00 €
Descripcién
Cerramiento con valla metdlica de doble torsién y 1,80 m de altura
Conceplo Facior Medicidn Precio Importe
R i de ! doen A-48 1.00 5.165.00
da af ramal Chiclana-Plo, Real 1.00 150,00
Raposicion de cenmamisnta sfectado en ramal Plo, Real-Chicking 1,00 397,00
R icitn de en N4V 1.00 885,00
icitn de i fectado en ! 1,00 360,00
6.957,00 1626 € 11312082 €
Descripcion
Limpieza, terminacién y vacién de las obras
Concepto Eacler Medickin Pracio Imparte
Ampliacion de platalorma en A48 1.00 79.030.00
Ramal Chiclana-Plo. Real 1.00 1.575.00
Ramal Plo. Real-Chiclana .00 11.088.00 R
Ampliacidn de plataforma en N-IV 1,00 12.380.00 o
Trenzado 1,00 5.040.00
109.123,00 0.09€ 98107 €
Descripeién
Desvios provisii les, incluso sefializacién
Concaplo Eaclor Medickia Precio Impore
Amphacidn de platalorma en A-48 2,00 360
Ramal Chiclana-Plo. Real 1.00 150
Amplacion de plataforma en N-IV 1.00 250
1.120 1MAGE 11329920 €
TOTAL C7 dE 06 .
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~ PRESUPUESTO DE EJEC

P.8.2 M!  Canallzaclén de alumbrado,; Incluso arquetas
=i 8,061
1,00
SHacishE 8.081 2038 € 22877118 €
Preclo  Unidad Descripcién
PA.8.3 Ud Béculo de 10 m con brazo, Incluso cimentacién y luminaria para viales, colocado
Eactor Medickin Erack Impode
1.00 269
Fnloce e Tres Caminos 269 876,68 € 235.82961 €
Precio  Unidad Descripcion
PA.8.4 Ud Adaptacidn y conexionado de linea existente ‘
Concaplo Eaclor Medicién Precio Importe
Enlace de Tras Caminos 1,00 1
1 158,57 € 158,57 €
TOTAL c8 467.085,16 €
C9.- SEGURIDAD Y SALUD B
Precio  Unidad Descripcién
. P.7.1. P.A. Seguridad y Salud
{ = e Factor Modicion Procio importe
1,00 ) 1 BT.4B5,02 € BT 48502 €
TOTAL C9 6748502 €

bl ks e

C1.- MOVIMIENTO DE TIERRAS
C2.- FIRMES

C3.- DRENAJE

C4.- ESTRUCTURAS

C5.- SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
C6.- REPOSICION DE SERVICIOS

C7.- OBRAS VARIAS

C8.- ILUMINACION

C9.- SEGURIDAD Y SALUD

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION
Presupuesto de Ejecucién Malerial

Gaslos Generales (17 %)

Beneficio Industrial (6 %)

SUBTOTAL
16 % LV.A.

TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

2.366.177,59 €
093.864,90 €
335.358,00 €
3.016.274,00 €
417.426,61 €
689.354,06 €
462.961,00€
467.086,16 €

87.485,02 €

8.835.987,51 €

8.835.987,51 €
1.502.117,88 €

8012707 €

10.428.232,46 €

1.668.517,19 €

L%
12.096.749,65 €
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ANEJO 01: ANTECEDENTES

APENDICE 2. MODIFICACION DE ORDEN DE ESTUDIO

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.



01/09 2008 10:26 FAX 05 44687949 DEMARCACION CARRETERAS 71005 01/09 2008 10:26 FAX 95 4487949 DEMARCACION CARRETERAS doos

. Hoja 2 df 2
MINISTERIO I
: Pt Ministerio de F
! DE FOMENTO L Snien 96 romente ENERAESTRUC: <
] : o ECCIﬂNCENERALDFCARRETEFU\= -
: 23 JUL 2003 SUBDIRECCION GENGRAL DE - =
' FoRsTRICEON bﬁdiéfbhakﬁﬁénf@'dél
Cemarcacion de Carreleras del Estada en @10 : T e Ry
| Angaivcla Occldema[h A l
9] LENTRADA vy

N/R.: CLAVE: 29-CA-4140

AG/PR = Estructuras y muros:
Actualizacién del presupuesto estimado.

ASUNTOQ: Modificacidn de Orden de Estudio. Proyecto de construccion.
Red de Interés General del Estado.
Provincia de CAD1z

* Drenaje:
Aumento de medicidn e inclusion de la unidad de obra de drenaje profundo.

+ Senfalizacidn, balizamients y defensas:
Aumenta de medicion e inclusién de los precios nuevos que se consideren necesarios
para la ejecucién de las obras.

Con fecha 22 de noviembre de 2005 1a Direccion General dio la Orden de Estudio para
la redaccion del proyecto de “Acondicionamiento del enface de Tres Caminos” con un presupuesto
de confrata estimado de 12,10 millones de euros y a adjudicar por SUBASTA.

+ Soluciones al trafico:
Nuevo estudio de mediciones y pracios acordes con las nuevas condiciones de la obra.

« Obras complementarias:
Reajuste de mediciones y creacién de los precios nuevos para las nuevas necesidades
que se deriven del estudio.

Durante la realizacién del estudio han surgido las siguientes necesidades nuevas;

El Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera ha solicitado una mejora funcional del
enlace de forma que se aumente un carrit mas en la salida hacia Cadiz utilizando para ello el carril
de sentido contrario, de entrada al municipio, lo que obliga a construir un nueve lazo de entrada para
sustituir al que se elimina, a mejorar la geometria de la glorieta existente y a ejecutar dos vias
colectoras distiibuideras en ambas margenes entre el Enlace y el cambio de sentido existente a
confinuacién,

» Medidas correctoras y de Restauracion paisajistica:
Reajuste de mediciones y creacion de los precios nuevos que se deriven del estudio.

« Reposicion de Servicios afectados:
Consideracién de los nuevos serviclos afectados.

Asimisimo se considera necesario realizar tratamientos de mejora de los terrapienes de
acceso de la estructura del cambio de sentido y acceso al poligono Tres Caminos del p.k. 12+500
de la actual CA-33 v de la estructura del cambio de sentide de la A-4B, que se encuentran en
condiciones deficientes.

*» Seguridad y Salud:
Incremento de valoracién de acuerdo con el aumento de la magnitud del proyecto.

- Presupuesto de contrata aproximado: 67,63 millonas de euros

Por otra parte, el proyecto se encuadra en el parque natural de la bahia de Cadiz por

lo que es necesario someterlo a evaluacidn de impacto Ambiental. - Instrucciones Particutares:  Para la adjudicacion de las obras se adoptara el proce-

dimiento abierto.

En consecuencia y a la vista del informe de la Demarcacion de Carreteras del Estado

en Andalucia Occidental de 26 de mayo de 2008 se considera oportuna proponer o siguiente: La Direccion General resolvera.

Madrid, 15 de julio de 2008
EL SUBDIRECTORCENERAL ADJUNTO
o
Con la Suhdireccion General Adjunta LN LCL
Madrid, 24 de —~julio de 2008 S e o

EL SURDIRECTO AL, Fdo. Anton Minez

Modificar la Orden de Estudio de 22 de noviembre de 2005 para ia redaccién del
proyecto de “Acondicionamiento del enface de Tres Caminos” que debera quedar en los siguientes
térphinos:

» Trabajos preliminares:
e Inclusién de la unidad de obra de despeje y desbroce y creacion de nuevas partidas de

demolicidn tanto de pavimentos y de estructuras como de edificacion.

» Movimienlo de fierras: F uno Romero
Creacién de nuevos precios de excavacién, relleno, terraplén procedente de préstamos,
explanada E-3, tratamiento geotécnico con mechas drenantes, geotextil filtrante y
saneos con relieno de material granutar filkrants.

APROBADO ;.
Madrid, 22 de
EL DIRECTOR GEN

de 2008

Firm e/m/ 4
Pase 2 Se"‘”c'“& G-t LA %ﬁ?ﬁ digién con relacién a la prevista en la Orden de Estudio que se

N.¢ Nata Interior. ?
Instrucciones del Area

Fdo. Francieco Jav o Ballesteros

MING T

[0 Tramitar : . ey DE FOMENTF
Instruceiones del Serviclommmmmmmmmmmmn s FASFO OF | A CASTELLYNA. 67 ‘

28071 MADRID
ClAVE . eirrmrscsmirsneisanse CATPBTAT costsemmramasssrssssetsmommaes |
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ANEJO 01: ANTECEDENTES

APENDICE 3. APROBACION PROVISIONAL DEL PROYECTO DE
TRAZADO REDACTADO EN SEPTIEMBRE DE 2011

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.



SECRETARIA DE ESTADO

SECRETARIA DE ESTADO NISTERI DE INFRAESTRUCTURAS,
MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURAS, Mi 0 TRANSPORTE Y VIVIENDA
TRANSPORTE ¥ VIVIENDA DE FOMENTO
DE FOMENTO SECRETARIA GENERAL DE
SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL DE
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
CARRETERAS
SUBDIRECCION G.FEI'JCE‘.I%\; DE
SUBDIRECCION GENERAL DE “CA- UDIOS Y PRO
29-CA-4140 ESTUDIOS Y PROYECTOS 29-CA-4140

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS POR LA QUE
SE APRUEBA PROVISIONALMENTE Y SE ORDENA LA INCOACION DEL
EXPEDIENTE DE INFORMACION OFICIAL Y PUBLICA DEL PROYECTO DE
TRAZADO: “"ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS.
CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33."

3. El objeto del Proyecto es la definicion del acondicionamiento del enlace de Tres
Caminos, situado entre las carreteras A-4, A-48 y CA-33, comprendiendo el
aumento de carriles de los ramales principales del citado enlace, la ampliacién a
tres carriles de las calzadas de la autovia A-48, la reordenacién del acceso al
poligono de Tres Caminos y la remodelacion del enlace de Chiclana Norte. Las

dran ejecutarse por fases.

Provincia de CADIZ obras podran ejec P

Como consecuencia en aplicacién el articulo 10 de la Ley de Carreteras,

modificado por el articulo 77 de la Ley 24/2001, de 27 de diciembre, y

concordantes de su Reglamento el Proyecto deberd someterse a informacion

. o -
La Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental ha remitido el Proyecto publica y oficia
de Trazado “Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48

i3 . g £ . 4. Por Resolucién de fecha 1 de julio de 2009, el Ministerio de Medio Ambiente, y
y CA-33." para su supervision reglamentaria, previa a la aprobacion del mismo.

Medio Rural y Marino ha resuelto someter el Proyecto “Acondicionamiento del
s Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33", al procedimiento de

Con fecha 19 de junio de 2012 se ha redactado el Informe de seguimiento. Enlace de Tres Caminos ¥ P

evaluacion de impacto ambiental de acuerdo al Real Decreto Legislativo 1/2008,

L 010, de 24 de marzo.

En virtud de lo anterior HAGO CONSTAR lo siguiente: modificado por la Ley 6/2010,

; : i | tramo objeto del Proyecto es de 6,34 km.

1. El Proyecto de Trazado de referencia (en lo sucesivo Proyecto) estd compuesto S B ongisdanic ] v

por los documentos que integran el Proyecto redactado en septiembre de 2011,
6. El presupuesto estimado en el Proyecto para las expropiaciones es de 1.409.153,54

2. El Proyecto ha sido redactado por la Demarcacién de Carreteras del Estado en HESS,

Andalucfa Occidental, en virtud de la Orden de Estudio de fecha 22 de noviembre s del p t | e
. Licitacion estimado del Proyecto (que incluye el Estudio de

de 2005 modificada el 22 de julio de 2008, con la asistencia técnica de las 7. El Presupuesto de Lic yecto (q y

empresas consultoras DINTRA5, S.L. e INSERCO INGENIEROS, S.L. (UTE),

mediante un contrato de servicios que ha sido suscrito con fecha 16 de abril de

Impacto Ambiental) es de 68,004.963,19 euros que no incluye la cantidad de
12.240.893,37 euros en concepto de I.V.A. (18%).
2007 y que, asimismo, se ha suscrito una modificacién del citado contrato con ) )
Y en uso de las competencias establecidas en el articulo 32 del vigente Reglamento
General de Carreteras, de 2 de septiembre de 1994, RESUELVO;

fecha 12 de febrero de 2009, siendo el Ingeniero Autor del Proyecto (en lo
sucesivo Autor) el ingeniero de caminos, canales y puertos, perteneciente a dicha

unién temporal de empresas D. Jesls Fé Izarra, y actuando como Director del ) )
: 1. Aprobar provisionalmente el Proyecto de Trazado “Acondicionamiento del Enlace

de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33" (que incluye el Estudio de

Contrato el ingeniero de caminos, canales y puertos del Estado D. Rubén F.
Galeote Espejo, adscrito a la citada Demarcacion.

P° DE LA CASTELLANA, 67
P° DE LA CASTELLANA, 67 2 28071 - MADRID

1 28071 - MADRID TEL.: 91 597 83 44
TEL.: 91 597 83 44 FAX: 01 597 B5 37
FAX: 81597 85 37



SECRETARIA DE ESTADO

MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURAS
DE FOMENTO

TRANSPORTE Y VIVIENDA

SECRETARIA GENERAL DE

INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL DE
29-CA-4140 ESTUDIOS Y PROYECTQOS

Impacto Ambiental), por un presupuesto de licitacién estimado de
68.004.963,19 euros que no incluye la cantidad de 12.240.893,37 euros en
concepto de L.V.A. (18%), con las siguientes prescripciones a cumplimentar en
el Proyecto de Construccién:

* Se proseguira la tramitacién de la reposicién de servicios de acuerdo con
la Circular sobre “Modificacién de servicios en los proyectos de obras”, de
7 de marzo de 1994,

* Se adaptara el proyecto a los criterios de eficiencia indicados en la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el Boletin Oficial del
Estado de 23 de diciembre de 2010.

Ordenar que, por la Demarcaciéon de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental, se proceda a incoar el correspondiente Expediente de Informacién
Oficial y Piblica del Proyecto, de acuerdo con la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comdn, modificada por la Ley 4/1999, de 13 de
enero, en cumplimiento de cuanto establecen:

* El articulo 10 de la vigente Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras,
modificado por el articulo 77 de la Ley 24/2001, y concordantes de su
Reglamento aprobado por Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre.

* El Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, modificado por la Ley 6/2010, de 24 de marzo.

El plazo de informacién publica serd de treinta (30) dias habiles contados a partir
del primer dia habil siguiente al de la fecha de publicacién del anuncio en el
Boletin Oficial del Estado.

Ordenar que de acuerdo con el articulo 10 de la Ley 25/1988 de Carreteras, vy la
modificacién establecida por el articulo 77 de la Ley 24/2001 de 27 de

P° DE LA CASTELLANA, 67
X3 28071 - MADRID

TEL.: 91 597 83 44

FAX: 01 597 85 37

SECRETARIA DE ESTADD
MINISTERIO DE INFRAESTRUGTURAS,

TRANSPORTE Y VIVIENDA
DE FOMENTO

SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL DE
29-CA-4140 ESTUDIOS Y PROYECTOS

diciembre, se someta el proyecto al preceptivo informe de la Comunidad
Auténoma y Corporaciones Locales afectadas.

4. Ordenar que de acuerdo con el articulo 6 de la Ley 25/1988 de Carreteras se
someta el proyecto a informe de los Departamentos Ministeriales a los que
pueda afectar,

5. Ordenar que la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental
lleve a cabo los tramites necesarios para que la presente Resolucién sea
publicada en el Boletin Oficial del Estado y en un diario de gran tirada de la
provincia de Cadiz.

Madrid, /2 de Jv@m de 2012
LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE ESTUDIOS Y PROYECTOS,

-

Fdo.: Fuencisla Gomez Sancho

Aprobado:

(JV% de 2012

NERAL DE CARRETERAS,

Fdo.: Jorge Urrecho Corrales

P° DE LA CASTELLANA, 67
4 28071 - MADRID

TEL.: 91 587 83 44

FAX: 91 587 B85 37



ANEJO 01: ANTECEDENTES

APENDICE 4. B.O.E DEL ANUNCIO DE LA APROBACION
PROVISIONAL DEL PROYECTO DE TRAZADO INDICADO.

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Num. 261

Martes 30 de octubre de 2012

Sec. V-B. Pag. 50264

V. Anuncios
B. Otros anuncios oficiales
MINISTERIO DE FOMENTO

36925  Anuncio de la Demarcaciéon de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental de la Resolucién de la Direccion General de Carreteras por
la que se publica la aprobacion provisional del Proyecto de Trazado 29-
CA-4140 "Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras
A-4, A-48 y CA-33" y se incoa el expediente de Informacion Publica de
dicho proyecto y del estudio de impacto ambiental contenido en el
mismo.

El Director General de Carreteras, con fecha 12 de julio de 2.012, ha resuelto:

1. Aprobar provisionalmente el Proyecto de Trazado "Acondicionamiento del
Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33" (que incluye el Estudio de
Impacto Ambiental), por un presupuesto de licitacion estimado de 68.004.963,19
euros que no incluye la cantidad de 12.240.893,37 euros en concepto de IVA
(18%), con las siguientes prescripciones a cumplimentar en el Proyecto de
Construccion:

- Se proseguira la tramitacion de la reposicion de servicios de acuerdo con la
Circular sobre "Modificacion de servicios en los proyectos de obras”, de 7 de marzo
de 1994.

- Se adaptara el proyecto a los criterios de eficiencia indicados en la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el "Boletin Oficial del Estado"
de 23 de diciembre de 2010.

2. Ordenar que, por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental, se proceda a incoar el correspondiente Expediente de Informacion
Oficial y Publica del Proyecto, de acuerdo con la Ley 30/1992, de 26 de noviembre,
de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun, modificada por la Ley 4/1999, de 13 de enero, en
cumplimiento de cuanto establecen:

- El articulo 10 de la vigente Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras,
modificado por el articulo 77 de la Ley 24/2001, y concordantes de su Reglamento
aprobado por Real Decreto 1.812/1994, de 2 de septiembre.

- El Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos,
modificado por la Ley 6/2010, de 24 de marzo.

El plazo de informacion publica sera de treinta (30) dias habiles contados a
partir del primer dia habil siguiente al de la fecha de publicacién del anuncio en el
"Boletin Oficial del Estado".

3. Ordenar que de acuerdo con el articulo 10 de la Ley 25/1988 de Carreteras,
y la modificacién establecida por el articulo 77 de la Ley 24/2001 de 27 de
diciembre, se someta el proyecto al preceptivo informe de la Comunidad Auténoma
y Corporaciones Locales afectadas.

4. Ordenar que de acuerdo con el articulo 6 de la Ley 25/1988 de Carreteras se
someta el proyecto a informe de los Departamentos Ministeriales a los que pueda
afectar

cve: BOE-B-2012-36925
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5. Ordenar que la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental lleve a cabo los tramites necesarios para que la presente Resolucion
sea publicada en el Boletin Oficial del Estado y en un diario de gran tirada de la
provincia de Cadiz."

En virtud de dicha resolucion se acuerda someter a informacioén publica el
Proyecto de Trazado "Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras
A-4, A-48 y CA-33", clave: 29-CA-4140, por el plazo de treinta (30) dias habiles, de
acuerdo con la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun y en
cumplimiento de cuanto establece el articulo 10 de la vigente Ley 25/1988 de
Carreteras y concordantes de su Reglamento, debiendo versar las observaciones
en este tramite sobre las circunstancias que justifiquen la declaracion de interés
general de la carretera y sobre la concepcién global de su trazado.

De igual forma se hace constar que la informacion publica lo es también a los
efectos establecidos en el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental
de Proyectos, modificado por la Ley 6/2010, de 24 de marzo.

El plazo de treinta (30) dias habiles se contara a partir del primer dia habil
siguiente al de la fecha de publicacion en el "Boletin Oficial del Estado”, plazo
durante el cual podra ser examinado por las personas que lo deseen. El Proyecto
de Trazado estara expuesto al publico, en dias y horas de oficina, en los locales de
la Unidad de Carreteras de Cadiz en Paseo de las Acacias, 3, 11071-Cadiz, y en
los Ayuntamientos de Chiclana de la Frontera, San Fernando y Puerto Real.

Sevilla, 11 de octubre de 2012.- El Jefe de la Demarcacion.
ID: A120073505-1
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DESISTIMIENTO DE LA SOLICITUD DE REVOCACION DE LA RESOLUCION DE TERMINACION DEL
PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO DE TRAZADO
“MEJORA DE SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS.
CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33" Y SOLICITUD DE INICIO DE NUEVO TRAMITE.

PROVINCIA DE CADIZ

Con fecha 19 de diciembre de 2012, tiene entrada, en esta Subdireccién General, la Resolucién de
la Direccién General de Calidad y Evaluacidn Ambiental vy Medio Natural del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente por la que se declara la terminacién del

procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del Proyecto del asunto.

Con fecha 20 de diciembre de 2012, esta Subdireccion General solicita la revocacion de la citada

Resolucion de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural, dado que

en ese momento no se habia terminado el plazo de alegaciones del periodo de informacidn
-

publica del Proyecto de Trazado Yy su correspondiente Estudio de Impacto Ambiental.

Con fecha 25 de junio de 2013, se remite, a esa Subdireccién General, una copia del expediente
de informacién publica del Proyecto de referencia, al objeto de que se formule la correspondiente

Declaracion de Impacto Ambiental.

Con la entrada en vigor de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, se ha
reconsiderado la tramitacién ambiental a seguir con el estudio “Mejora de seguridad vial.
Acondicionamiento del enlace de tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33". En este sentido se

propone iniciar un nuevo procedimiento de evaluacién ambiental, de acuerdo con lo dispuesto en

P° DE LA CASTELLANA, 67

28071MADRID
TEL.: 91 597 83 44
FAX: 91597 85 37
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el articulo 33 de la Ley 21/2013, por lo que se solicita el desistimiento de la solicitud de 20 de

diciembre de 2012.
LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE ESTUDIOS Y PROYECTOS,
Fdo.: Fuencisla Sancho Gomez
Anexo:

4

Proyecto en DVD que incluye el Estudio de Impacto Ambiental, copia en papel del expediente de Informacion oficial y
publica, copia en papel del Estudio de Impacto Ambiental e informe de la Subdiraccién General de Estudios y Proyectos.
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Con fecha 7 de marzo de 2014, tuvo entrada procedente de ese organismo la solicitud y
el documento inicial del proyecto “Mejora de seguridad vial. Acondicionamiento del
enlace de tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33" 20140022ATV, promovido por la
Direccion General de Carreteras, para realizar el tramite de consultas previas, segun
dispone el articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental

La documentacion recibidva. estudio de impacto ambiental e informe de informacion
publica, no cumplen con lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, ya que:

1. El estudio de impacto ambiental remitido presenta una fecha de realizacion de mayo
de 2008 (es decir, es el mismo que en su dia se recibié para el expediente
20080342CAR), por lo que no hace referencia a la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental.

El apartado 3 del articulo 35 establece, Estudio de Jmpacto ambiental’, de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental:

“El estudio de impacto ambrental perderéa su validez si en el plazo de un afio desde la
fecha de su conclusién no se hubiera presentado ante el 6rgano sustantivo para la
realizacién de la informacién ptiblica y de las consulfas.”

2. La informacion publica (de la nota-anuncio de la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Andalucia Occidental por el que se anuncia la incoacion del expediente de
informacién publica del Proyecto de Trazado y del Estudio de Impacto Ambiental) se
publicd en el BOE niim. 261, con fecha de 30 de octubre de 2012, sin que, por tanto, se
hiciera referencia a la- Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, y
habiendo transcurrido mas de 1 afio desde la finalizacion del estudio de impacto
ambiental y su publicacién en el BOE.

ORONMN. GRAL. CARRETERAS
- Secretaria -
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El articulo 33 de la citada Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
“Tramites y plazos de la evaluacion de impacto ambiental ordinaria™:

“Los tramites de informacion' ptblica y de consultas tendran una vigencia de un afio
desde su finalizacion. Transcurrido este plazo sin que se haya iniciado la evaluacion de
impacto ambiental ordinaria, el 6rgano sustantivo declarara la caducidad de los citados
tramites.” -

Rewsada esta documentac:on y segln establece el articulo 40 de la citada Ley:

“Si durante"el- anahsrs tecnlco del expediente de impacto ambiental el drgano ambiental
‘estimara ‘¢ que fa mformacton publlca o fas consultas no se han realizado conforme a lo
establecido en esta ley, requerira al 6rgano. sustantivo para que subsane el expediente
d@ .'mpacto ambiental en el plazo de tres meses. En estos casos se suspenderé el

I cpmpufa de! piazo para la formulac:on de la declaracion de impacto ambiental.

‘!)'

gl i transcurridos tres ‘meses el organo sustantivo no hubiera remitido el expediente
subsanado, o si una vez presentado fuera insuficiente, el érgano ambiental dara por
finalizada la evaluacién de impacto ambiéntal ordinaria, notificando al promotor y al
organo sustantivo ‘la resolucion de terminacion. Contra esta resolucién podrén
interponerse los recursos legalmente procedentes en via administrativa y judicial en su
caso”.

Por lo tanto, se requiere a ese Direccién General de Carreteras que, subsane el

expediente de impacto ambiental en el plazo de tres meses, quedando suspendido el
computo del plazo para la formulacion de la declaracion de impacto ambiental, por esta

Subdireccién General de Evaluacion Ambiental.

Para agilizar la tramitacion del expediente, se ruega que en todas las comunicaciones
que dirija a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural en
relacion con el mismo, se cite siempre el cédigo del proyecto 20140022ATV.

Madrid,a 7 de //k/ﬁ de 2014

EL SUBDIRECTOR GENERAL
DE EVALUA({:[ON AMBIENTAL,

|
\
\ |

\
£ s \
Francisco Mufioz G§rcia

2 Minlsterio
de Agncuhura Allmenlacion y
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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS POR LA QUE SE APRUEBA
PROVISIONALMENTE Y SE ORDENA LA INCOACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION OFICIAL Y
PUBLICA DEL PROYECTO DE TRAZADO “MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL.
ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33",
REDACTADO EN SEPTIEMBRE 2014, ¥ SU ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

Provincia de CADIZ

Con fecha 12 de julio de 2012 (BOE de 30 de octubre de 2012) se emite la Resclucién de la
Direccién General de Carreteras, de 12 de julio de 2012, por la que se aprueba provisionalmente el
Proyecto de Trazado, fechado en septiembre de 2011, “Acondicionamiento del Enlace de Tres
Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33", y se ordena su Informacién Publica, de acuerdo con la
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Piblicas y del
Procedimiento Administrativo Comuin, con el articulo 10 de la vigente Ley 25/1988, de 29 de julio,
de Carreteras, modificado por el articulo 77 de la Ley 24/2001, y concordantes de su Reglamento
aprobado por Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, y con el Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, modificado por la Ley 6/2010, de 24 de marzo.

Con fecha 10 de diciembre de 2012 la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental del
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente declara la terminacién del procedimiento
con el correspondiente archivo del expediente de evaluacién ambiental del Proyecto
“Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33”, al no haberse
sometido el Estudio de Impacto Ambiental al trdmite de informacién publica en el plazo de dos
afios indicado en el articulo 10.2 del entonces vigente Real Decreto Legislativo 1/2008 de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental ha remitido un nuevo Proyecto
de Trazado “Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos.
Carreteras A-4, A-48 y CA-33", y su correspondiente Estudio de Impacto Ambiental, para su
supervision reglamentaria, previa a la aprobacién del mismo.

Con fecha 19 de noviembre de 2014 se ha redactade el Informe de la Subdireccién General de
Estudios y Proyectos de la Direccion General de Carreteras sobre el Proyecto de referencia y su
Estudio de Impacto Ambiental.

En virtud de lo anterior HAGO CONSTAR lo siguiente:

1. El Proyecto de Trazado de referencia (en lo sucesivo Proyecto), y su Estudio de Impacto
Ambiental, estd compuesto por los documentos que integran el Proyecto redactado en
septiembre de 2014.

P° DE LA CASTELLANA, 67
i 28071 - MADRID

TEL.: 91 597 83 44

FAX: 91 597 85 37

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL DE

29-CA-4140 ESTUDIOS Y PROYECTOS

2. La Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental ha redactado el Proyecto,
y su correspondiente Estudioc de Impacto Ambiental, en virtud de la Orden de Estudio de
fecha 22 de noviembre de 2005, modificada el 22 de julio de 2008, con la asistencia
técnica de las empresas consultoras DINTRAS, S.L. e INSERCO INGENIEROS, S.L. (UTE),
siendo el Ingeniero Autor del Proyecto (en lo sucesivo Autor) el ingeniero de caminos,
canales y puertos, perteneciente a dicha unién temporal de empresas D. Jesus Fé Izarra, y
actuando como Director del Contrato el ingeniero de caminos, canales y puertos del Estado
D. Rubén F. Galeote Espejo, adscrito a la citada Demarcacién.

3. La empresa consultora ESTEYCO, S.A. ha examinado el Proyecto de Trazado y su Estudio
de Impacto Ambiental, en virtud del contrato de servicios “Seguimiento, comprobacién y
elaboracion de informes previos a la supervisién de proyectos de trazado y construccién de
las autovias A-60, Valladolid-Ledn; A-40, Maqueda-Teruel; Autovia de Castilla, A-62;
Autovia de la Alcarria y actuaciones en medio urbano y acondicionamientos”, en el que se
encuentra incluido el Proyecto de referencia.

4. Los ingenieros de caminos, canales y puertos, pertenecientes a la empresa consultora
ESTEYCO, S.A., D. Jesus Buesa Blanco y D2. Mercedes Jaimes Lorenzo han redactado y
firmado el Informe de Seguimiento del citado Proyecto de Trazado, con fecha 17 de
noviembre de 2014, que ha servido de base para la redaccidn del Informe de 19 de
noviembre de la Subdireccion General de Estudios y Proyectos.

5. La longitud del tramo objeto del Proyecto es de 6,34 km.

6. El Presupuesto de Licitacidn estimado del Proyecto es de 65.793.419,67 euros, que no incluye
la cantidad de 13.816.618,13 euros en concepto de LV.A. (21%).

Y en uso de las competencias establecidas en el articulo 32 del vigente Reglamento General de
Carreteras, de 2 de septiembre de 1994, RESUELVO:

1. Aprobar provisionalmente el Proyecto de Trazado, redactado en septiembre de 2014,
“"Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-
4, A-48 y CA-33", y su Estudio de Impacto Ambiental, por un presupuesto de licitacién
estimado de 65.793.419,67 euros, que no incluye la cantidad de 13.816.618,13 euros en
concepto de LV.A. (21%), con las siguientes prescripciones a cumplimentar en el Proyecto
de Construccion:

1.1.- Se proseguird la tramitacion de la reposicion de servicios de acuerdo con la Circular
sobre “Madificacion de servicios en los proyectos de obras”, de 7 de marzo de 1994,

1.2.- Se adaptard el proyecto a los criterios de eficiencia indicados en la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras
publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de
Fomento.
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1.3.- Se tendrdn en cuenta los siguientes aspectos indicados en el informe de la
Subdireccion General de Estudios y Proyectos, de fecha 24 de junio de 2013:

1.3.1.- Se garantizard la carrera mareal y el libre trasiego de aguas entre las
margenes de las obras.

1.3.2.- Se definird, conjuntamente con el Parque Natural de la Bahia de Cadiz y la
Demarcacion de Costas Andalucia-Atlantico, el procedimiento y alcance exacto de la
retirada de rellenos junto al cafio de Sancti-Petri, asi como el dragado vy retirada del
material existente bajo el puente y entre los estribos, habida cuenta de la afecciéon
que tal actuacion tiene tanto en el parque natural como al dominio pdblico maritimo-
terrestre, garantizando que la actuacion no provoque afecciones ni descalces a la
estructura del puente.

1.3.3.- Respecto a la afeccion del patrimonio histérico-artistico, concretamente a la
antigua bateria defensiva conocida como Bateria del Portazgo, y una vez analizados
los escritos tanto de la Consejeria de Cultura y Deporte de la Junta de Andalucia, a
través de su Delegacidn Territorial, como del Parque Natural de la Bahia de Cadiz y
de la Fundacién Legado de las Cortes de la Real Isla de Ledn, se tendrd en cuenta

que:

» Se modificara el encaje geométrico de las pilas de las estructuras E-1 y E-2, de
modo que dichas pilas no coincidan en planta con la ubicacién estimada del
parapeto de la Bateria, segun los planos facilitados por la Fundacion en su

escrito.

e Se intentara no degradar la zona afectada por las obras, se mantendrd la
limpieza y se restauraran las afecciones que puedan producirse.

1.3.4.- En relacion con los desvios de tuberias de abastecimiento competencia del
Consorcio de Aguas Gaditanas se delimitara correctamente la propiedad y titularidad
del suelo a expropiar y se definira la actual ubicacién del denominado Ramal Sur que
fue desviado debido a la afeccidon de las obras del Tren-Tranvia Chiclana-San

Fernando.

1.3.5.- En relacion con las reposiciones de lineas eléctricas competencia de Endesa,
se incluira el desvio de las lineas de Media Tension “Tres Caminos” y “Puente de
Hierro” vy se actualizard la definicion de la traza de la linea de Media Tension
soterrada por el tranvia de “Chiclana”.

1.3.6.- Se desarrollard el Proyecto constructive de reposicion de las lineas de
telecomunicaciones de titularidad de ONO-Cableeuropa, S.A.U.

2. Ordenar que, por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, se

proceda a incoar el corresporidiente Expediente de Informacién Oficial y Publica del
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Proyecto, de acuerdo con la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Jluridico de las
Administraciones Plblicas y del Procedimiento Administrativo Comtin, modificada por la
Ley 4/1999, de 13 de enero, en cumplimiento de cuanto establecen:

e El articulo 10 de la vigente Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras, modificado por
la Ley 24/2001, y concordantes de su Reglamento aprobado por Real Decreto
1812/1994, de 2 de septiembre.

o Los articulos 36 y 37 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

Ordenar que de acuerdo con el articulo 10 de la Ley 25/1988 de Carreteras, y la
modificacion establecida por el articulo 77 de la Ley 24/2001 de 27 de diciembre, se someta
el proyecto al preceptivo informe de la Comunidad Auténoma y Corporaciones Locales
afectadas.

Ordenar que de acuerdo con el articulo 6 de la Ley 25/1988 de Carreteras se someta el
proyecto a informe de los Departamentos Ministeriales a los que pueda afectar.

Ordenar que la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental lleve a cabo
los trémites necesarios para que la presente Resolucién sea publicada en el Boletin Oficial
del Estado y en un diario de gran tirada de la provincia de Cadiz.

Madrid, ! de noviembre de 2014
LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE ESTUDIOS Y/BROYECTOS,

2

Fdo.: Fuencisla Sancho Gomez
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V. Anuncios
B. Otros anuncios oficiales
MINISTERIO DE FOMENTO

86 Anuncio de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental por el que se publica la Resolucién de la Direccion General
de Carreteras por la que se Aprueba Provisionalmente y se Ordena la
incoacién del expediente de Informacién Oficial y Publica del Proyecto
de Trazado "Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace
de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33", redactado en
septiembre 2014, y su Estudio de Impacto Ambiental. Provincia de
Cadiz.

El Director General de Carreteras, con fecha 21 de noviembre de 2014, ha
resuelto:

1. Aprobar provisionalmente el Proyecto de Trazado, redactado en septiembre
de 2014, "Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres
Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33", y su Estudio de Impacto Ambiental, por
un presupuesto de licitacion estimado de 65.793.419,67 euros, que no incluye la
cantidad de 13.816.618,13 euros en concepto de I.V.A. (21%), con las siguientes
prescripciones a cumplimentar en el Proyecto de Construccion:

1.1.- Se proseguira la tramitacién de la reposicion de servicios de acuerdo con
la Circular sobre "Modificacion de servicios en los proyectos de obras", de 7 de
marzo de 1994.

1.2.- Se adaptara el proyecto a los criterios de eficiencia indicados en la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre
las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras
publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de
Fomento.

1.3.- Se tendran en cuenta los siguientes aspectos indicados en el informe de
la Subdireccion General de Estudios y Proyectos, de fecha 24 de junio de 2013:

1.3.1.- Se garantizara la carrera mareal y el libre trasiego de aguas entre las
margenes de las obras.

1.3.2.- Se definira, conjuntamente con el Parque Natural de la Bahia de Cadiz y
la Demarcacion de Costas Andalucia-Atlantico, el procedimiento y alcance exacto
de la retirada de rellenos junto al cafio de Sancti-Petri, asi como el dragado y
retirada del material existente bajo el puente y entre los estribos, habida cuenta de
la afeccidon que tal actuacion tiene tanto en el parque natural como al dominio
publico maritimo-terrestre, garantizando que la actuacion no provoque afecciones
ni descalces a la estructura del puente.

1.3.3.- Respecto a la afeccion del patrimonio histérico-artistico, concretamente
a la antigua bateria defensiva conocida como Bateria del Portazgo, y una vez
analizados los escritos tanto de la Consejeria de Cultura y Deporte de la Junta de
Andalucia, a través de su Delegacion Territorial, como del Parque Natural de la
Bahia de Cadiz y de la Fundacion Legado de las Cortes de la Real Isla de Leon, se
tendra en cuenta que:

- Se modificara el encaje geométrico de las pilas de las estructuras E-1y E-2,
de modo que dichas pilas no coincidan en planta con la ubicacion estimada del
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parapeto de la Bateria, segun los planos facilitados por la Fundacion en su escrito.

- Se intentara no degradar la zona afectada por las obras, se mantendra la
limpieza y se restauraran las afecciones que puedan producirse.

1.3.4.- En relacién con los desvios de tuberias de abastecimiento competencia
del Consorcio de Aguas Gaditanas se delimitara correctamente la propiedad y
titularidad del suelo a expropiar y se definira la actual ubicacion del denominado
Ramal Sur que fue desviado debido a la afeccidon de las obras del Tren-Tranvia
Chiclana-San Fernando.

1.3.5.- En relacién con las reposiciones de lineas eléctricas competencia de
Endesa, se incluira el desvio de las lineas de Media Tension "Tres Caminos" y
"Puente de Hierro" y se actualizara la definicion de la traza de la linea de Media
Tension soterrada por el tranvia de "Chiclana".

1.3.6.- Se desarrollara el Proyecto constructivo de reposicion de las lineas de
telecomunicaciones de titularidad de ONO-Cableeuropa, S.A.U.

2. Ordenar que, por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental, se proceda a incoar el correspondiente Expediente de Informacion
Oficial y Publica del Proyecto, de acuerdo con la Ley 30/1992, de 26 de noviembre,
de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativo Comun, modificada por la Ley 4/1999, de 13 de enero, en
cumplimiento de cuanto establecen:

- El articulo 10 de la vigente Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras,
modificado por la Ley 24/2001, y concordantes de su Reglamento aprobado por
Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre.

- Los articulos 36 y 37 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental.

3. Ordenar que de acuerdo con el articulo 10 de la Ley 25/1988 de Carreteras,
y la modificacion establecida por el articulo 77 de la Ley 24/2001 de 27 de
diciembre, se someta el proyecto al preceptivo informe de la Comunidad Autdbnoma
y Corporaciones Locales afectadas.

4. Ordenar que de acuerdo con el articulo 6 de la Ley 25/1988 de Carreteras se
someta el proyecto a informe de los Departamentos Ministeriales a los que pueda
afectar.

5. Ordenar que la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental lleve a cabo los tramites necesarios para que la presente Resolucion
sea publicada en el Boletin Oficial del Estado y en un diario de gran tirada de la
provincia de Cadiz."

En cumplimiento de lo ordenado en dicha Resolucion, la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Andalucia Occidental incoa el expediente de informacion
publica, de acuerdo con la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun,
modificada por la Ley 4/1999, de 13 de enero, en cumplimiento de cuanto
establecen:

- El articulo 10 de la Ley 25/1988, de 25 de julio, de Carreteras (modificada por
la Ley 24/2001) y concordantes de su Reglamento, aprobado por Real Decreto
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1812/1994, de 2 de septiembre, a los efectos de que se puedan alegar sobre las
circunstancias que justifican la declaracion de interés general de la carretera y
sobre la concepcion global de su trazado.

- Los articulos 36 y 37 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién
Ambiental.

En consecuencia, de acuerdo con lo ordenado por la Direccion General de
Carreteras, se somete el citado Proyecto de Trazado a informacion publica durante
un plazo de treinta (30) dias habiles contados a partir del primer dia habil siguiente
al de la ultima fecha de las publicaciones reglamentarias.

La documentacion del Proyecto de Trazado y del Estudio de Impacto Ambiental
podra ser consultada, en dias y horas de oficina, en la Demarcacién de Carreteras
del Estado en Andalucia Occidental, con sede en Sevilla, (Avda. Américo
Vespucio, n® 5; Edificio La Cartuja - Portal 1 - Planta 1?), en la Unidad de
Carreteras del Estado en Cadiz, con sede en Cadiz, (C/ Ronda de Vigilancia, n.°
54) y en los Ayuntamientos de Chiclana de la Frontera, Puerto Real y San
Fernando.

Durante el expresado plazo y, en virtud de la legislacion indicada, podran
presentar por escrito en la citada Demarcacion de Carreteras del Estado en
Andalucia Occidental, en la Unidad de Carreteras del Estado en Cadiz, o por
cualquiera de los sistema sefialados en el articulo 38.4 de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de la Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun, las alegaciones y observaciones que
estimen oportunas en relacion al Proyecto de Trazado y al Estudio de Impacto
Ambiental. Las observaciones relacionadas con el articulo 10 de la Ley 25/1988,
de 19 de julio, de Carreteras deberan versar sobre las circunstancias que
justifiquen la declaracion de interés general de la carretera y sobre la concepcion
global de su trazado.

Conforme a lo dispuesto en la Seccion 1. 2 del Capitulo Il del Titulo Il de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, se informa que el Proyecto
de Trazado esta sujeto a un procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
para la formulacion de la declaracion de impacto ambiental, a resolver por la
Secretaria de Estado de Medio Ambiente del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente; asimismo se informa que corresponde a la
Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda del Ministerio de
Fomento, por delegacion de la Ministra de Fomento, Orden FOM/756/2014, la
aprobacién de la informacion publica y del proyecto.

Sevilla, 10 de diciembre de 2014.- El Jefe de la Demarcacion, Rodrigo Vazquez
Orellana.

ID: A140064195-1
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AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA DEL PROYECTO DE TRAZADO
“MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL
ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33.
CLAVE 29-CA-4140”

1. Objeto del informe

Por encargo de la Direccidon General de Carreteras (DGC) del Ministerio de Fomento se redacta
el presente Informe de la “Auditoria de Seguridad Viaria en la Fase de Proyecto de Trazado
del Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33” situado en
la provincia de Cadiz y con clave 29-CA-4140, conforme a lo establecido en el ordenamiento
juridico con el Real Decreto 345/2011 de 11 de marzo y desarrollado por la Orden Circular
30/2012 de 20 de Junio, tal y como se indica en el pliego de prescripciones técnicas de este
contrato.

Este informe de auditoria tiene como objetivo identificar los elementos de disefio criticos
desde el punto de vista de la seguridad y las deficiencias y omisiones identificadas en la fase
de proyecto de trazado, detallando la naturaleza del riesgo para la seguridad que pudieran
suponer, asi como la existencia de alternativas potencialmente viables y mas eficientes. Por
tanto, otros posibles problemas de seguridad derivados de actuaciones previas quedan fuera
del alcance del presente informe.

Se realiza la revisién de la documentacioén facilitada de la actuacién, considerando los aspectos
definidos en el apartado 5.3.2.1 de las directrices del procedimiento para la realizacidon de
auditorias de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado definidas en la citada Orden
Circular 30/2012.

Es importante indicar que el presente informe de auditoria se puede considerar como un
informe de excepciones y su contenido no incluye los aspectos positivos del proyecto en
relacién con la seguridad viaria, sino sélo aquellos aspectos en los que se han detectado
aspectos potencialmente sensibles para la seguridad de la nueva infraestructura.

A pesar del esfuerzo realizado, los autores no garantizan que en caso de actuar sobre las
deficiencias detectadas por el equipo auditor, el tramo de carretera objeto de auditoria fuese
totalmente seguro. Sin embargo, si que se confia en que al detectar los problemas y actuar
sobre ellos suponga un cambio considerablemente apreciable en lo que a mejora de la
seguridad vial se refiere.

2. Equipo de auditoria
El equipo de auditoria designado para realizar la auditoria en esta fase esta formado por un
auditor principal, varios auditores auxiliares y otros especialistas que cumplen con los

requisitos indicados en el articulo 12 del RD 345/2011, completamente independientes del
equipo encargado de la redaccion del proyecto y de cualquier parte interesada en el mismo.
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A continuacion se relaciona el personal que ha intervenido en la realizacién de esta auditoria:

Auditor principal: Nuria Vazquez Fustes, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, de
la empresa AECOM INOCSA S.L.U. (AECOM)

- Auditor auxiliar 1: César Blazquez Capitan, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos,
de la empresa Innovacién y Desarrollo de Estudios Sostenibles, S.L. (IDES)

- Auditor Auxiliar 2: Francisco Javier Saura Lépez, Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos, de la empresa Ingenieria y Visidon Artificial, S.L.U. (INVAR)

- Técnico Especialista 1: Miguel Arranz, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, de la
empresa AECOM INOCSA S.L.U. (AECOM)

- Técnico Especialista 2: Maria del Mar Sanchez Roman, Ingeniera de Caminos, Canales y
Puertos, de la empresa Ingenieria y Visidn Artificial, S.L. (INVAR)

- Técnico Especialista 3: José Luis Vicente Ortega, Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos, de la empresa Innovacion y Desarrollo de Estudios Sostenibles, S.L. (IDES)

Es necesario incidir en que ninguno de los miembros del equipo auditor tiene o ha tenido
implicacidn alguna en el disefio o desarrollo de la actuacidn auditada.

3. Descripcion del proyecto

El proyecto que se audita redactado por la UTE formada por las empresas consultoras Dintra5
e Inserco Ingenieros, pretende dar solucidn al enlace de Tres Caminos situado entre las
carreteras A-4, A-48 y CA-33, en los términos municipales de Puerto Real y Chiclana de la
Frontera, al Oeste de la provincia de Cadiz y muy cerca de su capital.

Los movimientos principales que se definen en el enlace son seis, que se corresponden con las

Las obras proyectadas consisten en las siguientes actuaciones especificas: direcciones directas entre nudos y que funcionan cada uno de ellos practicamente como
calzadas independientes (presentando dos carriles por sentido), salvo los tramos comunes de
e Duplicacidon de los carriles en los ramales principales del enlace la A-4, CA-33 y A-48. Estas corrientes principales son:
e Ampliacién a tres carriles de las dos calzadas de A-48 por margen exterior de cada una
e Reordenacion del acceso al poligono Tres Caminos ©A-33 (San Femando) ~—m,,; Acd Sevila :
e Remodelacién del enlace de Chiclana Norte : 5
. i

Reparacién de las dos estructuras existentes: Estructura para cambio de sentido en la
A-48 y Estructura sobre la CA-33 de acceso al Poligono Industrial Tres Caminos

El enlace de Tres Caminos permite la realizacién de todos los movimientos posibles en los LR
extremos del nudo (CA-33, A-4 y A-48), asi como la resolucidn de todos los movimientos
posibles originados por la presencia del Poligono de Tres Caminos. Todo ello conseguido en un
espacio de ocupacién limitado, tanto por la presencia del Parque Natural de la Bahia de Cadiz,
como por la infraestructura del futuro tranvia San Fernando-Chiclana.

Sevilla-San Fernando
San Fernando-Sevilla
Sevilla-Chiclana
Chiclana-Sevilla
San Fernando-Chiclana
Chiclana-San Fernando
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Ademds, el enlace permite todos los movimientos posibles de entrada y salida del Poligono de
Tres Caminos, introduciendo seis movimientos adicionales secundarios, que funcionan con
ramales de entrada o salida a los flujos principales. Estos movimientos secundarios son:

] I , Sevilla-Poligono Tres Caminos
ST e R AV T B 1 Chiclana-Poligono Tres Caminos
| " | San Fernando-Poligono Tres Caminos
Poligono Tres Caminos-Sevilla
Poligono Tres Caminos-Chiclana
Poligono Tres Caminos-San Fernando

Todos los ramales del enlace se han disefiado direccionales, directos o semidirectos, de radios
amplios y de alta capacidad, evitando la presencia en los movimientos principales de
elementos de trazado que disminuyan la velocidad especifica, tales como lazos, glorietas o
ramales con radios pequefios. Las incorporaciones y salidas de conexion entre unas vias y otras
se proyectan mediante cuias y carriles de cambio de velocidad.

El proyecto actua sobre el enlace de Chiclana Norte, situado en el p.k. 3+800 de la A-48,
introduciendo una mejora funcional del mismo, de forma que se aumenta en un carril mas la
salida hacia Cadiz desde la poblacidn, utilizando para ello el carril de sentido contrario, de
entrada al municipio, lo que obliga a construir un nuevo lazo de entrada, para restituir el que
se elimina.

Ademas, por problemas de capacidad se modifica la geometria de la glorieta existente,
desplazando su centro, aumentando el radio pasando de dos a tres carriles y eliminando un
carril segregado.
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Igualmente, se resuelven los
movimientos de entradas y salidas
desde la A-48 hacia Chiclana Norte, asi
como se da acceso a los caminos de
servicio y a las fincas colindantes
existentes en las margenes de la A-48.
Dichos movimientos se realizan
mejorando y optimizando los actuales,
sobre todo la salida Chiclana-A-48, en
la que se gana un carril al pasar a ser la
estructura existente de bidireccional a
unidireccional de dos carriles.

Se mantiene el cambio de sentido,
pero se elimina el movimiento directo
Algeciras-Cambio de sentido. Por lo
tanto, se busca una solucion global que integre todos los movimientos principales, secundarios
y terciarios en el sistema de funcionamiento, asi como facilitando y optimizando tanto
trayectos entre nucleos principales, como entradas y salidas hacia dichos ntcleos (Chiclana en
este caso) y hacia otros puntos secundarios (Poligono-cambio de sentido) o terciarios (accesos
a caminos y a fincas).

En cuanto al trazado definitivo, en planta el radio maximo oscila entre los 10.000 m del eje 4
(Chiclana-Cédiz) y entorno a los 850 m para los ejes 1 (Sevilla-Cadiz) y eje 20 (Cadiz-Sevilla). El
radio minimo entre los 500 m del eje 1 y los 130 m del eje 5 (Chiclana-Sevilla). En alzado la
pendiente maxima es del 6,39 % en el eje 7 (Cadiz-Chiclana).

La velocidad de proyecto oscila entre los 100 km/h para el eje 1 (Sevilla-Cadiz); 80 km/h para
los ejes 4 (Chiclana-Cadiz) y 20 (Cadiz-Sevilla); y 60 km/h para el eje 5 (Chiclana-Sevilla), eje 7
(Cadiz-Chiclana) y 19 (Sevilla-Chiclana).

El proyecto debido a criterios de limitacidn presupuestaria plantea la ejecucién de la actuacidn
en las siguientes fases:

e FASE 1: Ampliacién de la A-48 a un tercer carril, rehabilitacién de la estructura del
cambio de sentido sobre la A-48

e FASE 2: Rehabilitacién de la estructura de acceso al poligono, y ejecucién del enlace de
acceso al Poligono. Ejecucién parcial del enlace de Tres Caminos, ejecucién incompleta
del puente pantaldn, sin ejecucidn de la cufia de entrada del futuro ramal de la fase 32
(se amplia en esa fase), pero dejando las cimentaciones preparadas

e FASE 3: Esta fase se ha subdivido en dos subfases:

o FASE 3A: Ejecucioén restante del enlace de Tres Caminos para completarlo
o FASE 3B: Remodelacién del enlace de Chiclana Norte
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4. Informacion recibida por el equipo de auditoria

Para la realizacion del presente Informe de Auditoria se ha partido de la siguiente
documentacion facilitada en soporte electrénico desde la Unidad de Seguridad Vial de Ila
Subdireccién General de Explotacion y Gestién de la Red del Ministerio de Fomento, a través
del director de proyecto y equipo redactor (UTE Dintra5 e Inserco Ingenieros):

® Proyecto de Trazado: “Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de
Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33”. Provincia de Cadiz. Clave: 29-CA-4140
con fecha Septiembre de 2014.

o Documentos del proyecto (en formato *.pdf)

= Memoriay Anejos

=  Planos

= Pliego de prescripciones técnicas particulares
= Presupuesto

o Documentos complementarios: Planos (en formato *.dwg)

= Juego de planos de la obra (presentados en la reunidn inicial)

Examinada la documentacién recibida por el equipo auditor, se considera suficiente para la
realizacién de la Auditoria.

5. Desarrollo de los trabajos de la auditoria

5.1. Reunidn inicial

El dia 25 de febrero de 2015 se realizd la reunidn inicial en las dependencias de la Unidad de
Seguridad Vial de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento (c/ Castellana,
67), con la asistencia de miembros de la Unidad de Seguridad Vial de la Subdireccién General
de Explotacion y Gestidon de la Red, del area de supervision de la Subdireccion General de
Estudios y Proyectos, de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, del
equipo redactor y del equipo auditor.

En la citada reunidn el Director del Proyecto explicé los antecedentes del proyecto, el alcance
de las actuaciones y los condicionantes técnicos para la redaccion del proyecto. También se
confirma que el proyecto se encuentra en situacién de informacién publica.

5.1. Metodologia empleada para la realizacion del informe
La primera actividad ha consistido en una lectura critica detallada del proyecto por parte del
equipo auditor, con el fin de conocer el alcance de la actuaciéon propuesta, verificar la
integridad de la informacién disponible y la suficiencia de la misma para realizar el analisis

posterior.

Se ha tenido en cuenta que la actuacidn proyectada es un enlace donde confluyen las
carreteras A-4, A-48 y CA-33, selecciondandose como aspectos a comprobar los referentes a:
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Alcance del estudio.

Velocidad de proyecto.

Tipo y grado de accesibilidad.

Seccidn transversal tipo.

Eleccién de las alternativas de trazado.

Nudos previstos (nimero y movimientos permitidos).

Zonas de descanso y servicios.

Posibles problemas de seguridad de todos los tipos de usuarios
Condiciones meteoroldgicas y las caracteristicas naturales del lugar.
Permeabilidad transversal de la carretera.

lluminacién.

Dispositivos de cerramiento y escape de fauna.

Impactos en la red viaria existente y la integracién en ella del tramo en estudio.

v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v

Puesto que en el equipo Auditor participaban miembros de las tres empresas que forman la
UTE AECOM — INVAR - IDES, los aspectos a revisar se han dividido en tres grupos tematicos
para su analisis detallado. Los grupos tematicos considerados han sido:

a) Alcance, tipo y grado de accesibilidad, alternativas de trazado y enlaces

b) Seccién transversal, velocidad de proyecto, visibilidades, zonas de descanso y servicios

c) Problemas de seguridad segln usuarios, condiciones meteoroldgicas, caracteristicas
del lugar, permeabilidad, sistemas de contencidén, cerramiento, escape de fauna,
impactos en la red viaria existente

El equipo auditor analizé en profundidad cada uno de los bloques, identificando por un lado
“Elementos Criticos” y por otro “Deficiencias u Omisiones” valorando también la gravedad y
frecuencia asociada.

Independientemente del analisis en profundidad de los aspectos a considerar realizado en
cada grupo tematico, todos los miembros del equipo de auditoria han realizado una revisidn
de las fases de ejecucidn en los que se divide la actuacién, asi como una revisidon general del
proyecto.

Una vez realizado el analisis detallado, todos los miembros del equipo auditor han analizado

conjuntamente las conclusiones alcanzadas por los grupos tematicos y han redactado de forma
consensuada este informe.
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6. Relacion de elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones del
proyecto

Como conclusion del andlisis detallado del proyecto de trazado se han identificado los
elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones del proyecto, desde el punto de vista de
seguridad vial.

Estos elementos, se han clasificado en cuatro categorias:
- Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de mayor relevancia para la

seguridad vial: aquellos que afectan significativamente a los niveles de seguridad de la
via.

- Elementos de disefio, deficiencias y omisiones de menor relevancia para la seguridad

vial: aquellos que afectan en menor medida a la seguridad vial; de subsanarse
permitirian optimizar el proyecto, en relacién a la seguridad vial.

- Elementos de menor entidad y erratas en planos: se trata erratas localizadas en el
proyecto, que si bien se sobreentiende que son errores, su modificacion mejoraria la
calidad del proyecto evitando defectos posteriores en obra.

En los parrafos siguientes, se describen los elementos identificados en cada categoria,
ordenados por la importancia de los mismos en relacién al riesgo (de mayor a menor riesgo).
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6.1. Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de mayor
relevancia para la seguridad vial

6.1.1. Salida por la izquierda sentido Sevilla desde el Poligono Tres
Caminos. Fase 2.

La incorporacidn desde el Poligono de Tres Caminos sentido Sevilla durante la fase 2, se realiza
por la izquierda con un trenzado previo de 200 metros, para posteriormente incorporarse al
carril derecho de la calzada Cadiz — Sevilla.

| PoLiseno pe
TRES CAMINOS

|

F‘JECJCIQN DE i
CIMENTACIONES PARA LA | -
FUTLIRA AMPLIACION BE "

LA ESTRUCTURAZ

Al dar prioridad al trafico Poligono Tres Caminos — Chiclana, la salida en direccién Sevilla se
realiza por la izquierda siendo este tipo de salidas poco habitual y maxime cuando un
porcentaje elevado de los vehiculos pesados que accedan desde el poligono industrial tendran
destino Sevilla.

La no existencia de divergencia clara y la dificultad de trenzado de los vehiculos pesados que se
incorporan al tronco en sentido Sevilla puede producir cambios inesperados de carril con
riesgo de colisiones laterales o pérdidas de control por reducciones bruscas de velocidad.
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6.1.2. Transicion de calzada separada a calzada Unica entre A-4 y CA-33
(Fase 2)

La division por fases del proyecto, origina que en la fase 2, la conexidn en el enlace de Tres
Caminos entre las autovias A-4 y CA-33 (movimiento Sevilla - Cadiz y Cadiz — Sevilla) se realiza
a través de calzada Unica (un carril por sentido, sin separacién fisica entre ambos sentidos de
circulacién), inserta entre tramos con seccién de autovia en calzadas separadas (con dos
carriles por sentido).

Esta transicidon de calzada separada a calzada Unica se realiza dentro del enlace y muy préoxima
a la estructura. Se trata de una solucion poco frecuente y habitual para el usuario, que puede
originar situaciones de distraccion con pérdida de control y riesgo de producirse colisiones
frontales y/o alcances.

Para minimizar estos posibles riesgos es necesario y recomendable preavisar e informar al
usuario con suficiente anticipaciéon, aumentando la distancia de transicién, de forma que
disponga del tiempo de reaccién necesario para adaptar su conduccién a esta nueva situacién.
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6.1.3. Coincidencia de movimientos de entrada, salida y bifurcacién de
calzadas con origen en Cadiz en 1 km de longitud.

El medio kilbmetro previo a la bifurcacién de la calzada Cadiz hacia Sevilla o hacia Chiclana,
coincide con el movimiento de salida Cadiz-Poligono Tres Caminos, y a su vez medio kilometro
antes con el movimiento de acceso desde San Fernando hacia Sevilla o hacia Chiclana.

Salida Ramal Cadiz- Polig.
Tres Caminos

Incorporacién Ramal San
Fernando, hacia Sevilla o
Chiclana

Bifurcacion de calzada
Cédiz- Sevilla/Chiclana

Salvo que se anticipe el guiado de algunos movimientos, en esa zona podrian coincidir el
grueso de las decisiones de movimientos de la bifurcacion Cadiz- Sevilla/Chiclana, con los
movimientos de trenzado San Fernando-Sevilla/Chiclana, ademas del movimiento Cadiz-
Poligono Tres Caminos.

La longitud de trenzado disponible resultaria posiblemente insuficiente para albergar de forma
fluida tal variedad de movimientos, con el consecuente riesgo de colisiones laterales o
alcances por paradas y acelerones.
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6.1.4. Reduccidn significativa de velocidad de circulacion desde la A-48

=
El proyecto presenta una configuracién del trazado para los movimientos (Chiclana-Sevilla y S — ;
Chiclana-Cadiz/Poligono) que favorece que en situaciones de trafico fluido el usuario tras e e

recorrer por la A-48 una recta de gran longitud, tenga que reducir de forma significativa la AN

velocidad de circulacion al entrar en los ramales del enlace de Tres Caminos, con el : :

consiguiente riesgo de producirse accidentes por pérdidas de control y posterior salida de la
via o alcances con otros vehiculos.

Se analizan en los siguientes apartados la problematica identificada en estos movimientos. -  — _— . —1 1 -

A.- Movimiento Chiclana-Sevilla

La calzada Chiclana — Sevilla (eje 5) (vpro= 60 km/h) en el tramo inicial presenta un trazado con
una secuencia formada por una recta de gran longitud (L > Lmax=1.336 m - Norma 3.1.IC. browe
Ap.4.2) seguido de una curva a derecha de radio 130 m (vesp= 60 km/h, p=7%), coincidente con e res
cambio de rasante posterior a la estructura existente (pendiente de salida del -1,60 %).

El andlisis del proyecto (anejo n27) refleja la existencia de pérdidas de visibilidad de parada

A W

5
| .
E

para velocidades de 100 y 80 km/h, limitandose la velocidad del ramal a 60 km/h.

08 EJES PRINCIPAL

ES

VELOCIDAD Y VISIEILIDAD EN
TRAMO DE ESTUDIC RESULTADOS ESTUDIOS VISIBILIDAD DE PARADA TRAMOS DE LIMITE DE VELOCIDAD __| CONCLUSIONES
EJE|caLzADA IN"::"‘(AL Pk FINAL| RESULTADOS VP=100 Km/h| RESULTADOS VP=80 Kmih| RESU”:S‘:S Ve Tﬂ:ﬁ!ﬁzg:’: PD':,;?;E'Q:; = ‘
5 |Chiclans-| 4580 | a+n05 a:n:::) d:;mda en el eje a:lrgal entrada en el aje iiz:::iid:;i 80 Kmih Velocidad del ramak 80 Km/h.
P2 sevila 1, pk 44580 hasta of 44878, | 1, pk 4+834 hasta ol 4678 oo sl rama metros)

Esta configuracion del trazado favorece que en condiciones de trafico fluido se produzcan
situaciones de excesos de velocidad en la alineacién recta y posterior maniobra de
deceleracidn en la entrada a la curva, con el riesgo de que se produzcan pérdidas de control
durante la conduccion y salidas de calzada. Ademas la pérdida de visibilidad registrada en el
ramal puede originar que se produzcan también accidentes por alcance.

Hay que tener en cuenta ademds que la falta de sobreancho* en la alineacidén curva a derecha
de radio 130 m (entre los pp.kk. 4+401.35 y 4+581.22) y los sistemas de contencion a disponer
en este tramo (no definidos en este proyecto de trazado) pueden reducir aiun mas la
visibilidad, lo que implica que incluso la limitacién de velocidad a 60 km/h no sea suficiente.

* |as alineaciones curvas de radio inferior a 250 metros deben garantizar una adecuada anchura total en metros de
cada carril (Apartado 7.3.5 de la norma 3.1.IC). Este sobreancho incide en una mayor comodidad durante la
conduccidn e influye directamente también en la seguridad al permitir una mayor visibilidad.

EJE DF REPLANTED
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1.00 1.00 350 350 2.50 , 1
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W,.
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v e .4 el 78 90

TR FIRME SEGUN TABLADE |
R i TRAMIFICACIONES ¥
TIPOS DE FIRME

SECCION TIPO EN RAMALES PRINCIPALES

ESCALA 1:50
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C.- Movimiento Chiclana-Poligono de Tres Caminos

B.- Movimiento Chiclana-Cadiz

La calzada Chiclana — Poligono (eje 2) en el tramo inicial presenta un trazado con una recta de
gran longitud (L > Lmax=1.336 m Norma 3.1.IC. Ap.4.2) seguido de secuencia de curvas a
izquierda de radio minimo 240 m (vesp= 77 km/h, p=7%), coincidente con cambio de rasante en

estructura existente.

La calzada Chiclana — Cadiz (eje 4) (vpro= 80 km/h) en el tramo inicial presenta un trazado con
una secuencia formada por una recta de gran longitud (L > Lmax=1.336 m Norma 3.1.IC. Ap.4.2)
seguido de una curva a izquierda de radio 250 m (vesp= 78.5 km/h, p=7%), coincidente con
cambio de rasante en estructura existente (pendiente de salida del -1,25 %).
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Esta configuracion del trazado favorece que en condiciones de trafico fluido se produzcan
situaciones de excesos de velocidad en la alineacién recta y posterior maniobra de
deceleracién en la entrada a la curva, con el riesgo de que se produzcan pérdidas de control de
la conduccion y salidas de calzada.

Esta configuracion del trazado favorece que en condiciones de trafico fluido se produzcan
situaciones de excesos de velocidad en la alineacién recta y posterior maniobra de
deceleracidn en la entrada a la curva, con el riesgo de que se produzcan pérdidas de control de
la conduccion y salidas de calzada.
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6.1.5. Convergencia comprometida en calzadas sentido Chiclana.

La confluencia de las calzadas Sevilla-Chiclana, Cadiz-Chiclana y Poligono-Chiclana, que
soportan los mayores traficos de circulacién, se encuentra condicionada por el entronque en la
estructura proyectada que salva el Cafio Zurraque.

Esta configuracion del trazado implica que a la salida de las alineaciones curvas se produzca en
poca distancia la convergencia de diferentes movimientos (en algunos casos con problemas
detectados de visibilidad), con el cruce de trayectorias de los vehiculos y el consiguiente riesgo
de que se puedan registrar accidentes por colisiones laterales o por alcance.

Para minimizar estos posibles riesgos se debe garantizar que esta confluencia de trayectorias
se realice con posterioridad a las alineaciones curvas existentes, preavisando al usuario con
suficiente anticipacién, de forma que disponga de la distancia y el tiempo de reaccidn
necesario para adaptar su conduccién a esta nueva situacion.

Se analizan en los siguientes apartados la problematica identificada en estos movimientos.

A.- Movimiento Sevilla-Chiclana

El ramal Sevilla - Chiclana (eje 19) (vpro= 60 km/h) en la zona del enlace de Tres Caminos pasa
de un radio de 1.200 m a una curva a izquierda de radio 165 m (vesp= 66.5 km/h, p=7%)
coincidente con acuerdo vertical corto (ient=5.1 % ; isal=-5.0 % ; Kv = 850 < Kvmin - Tabla 5.1
3.1.1C). Este ramal viene ademas condicionado por las cotas de Sevilla — Cadiz (eje 1), Cadiz -
Sevilla (eje 20) y Chiclana — Cadiz (eje 4). Con posterioridad este ramal entronca con los traficos
procedentes de la calzada Cadiz — Chiclana y Poligono — Chiclana.

k= 5632415
o= 13844

Esta configuracion del trazado en planta y alzado (con una alineacién Unica en curva de radio
165 m que contiene un acuerdo vertical corto) puede producir situaciones al usuario de
incomodidad y pérdida de trazado vy visibilidad, con el riesgo de que se produzcan accidentes
por alcance.

Hay que tener en cuenta que ademas la falta de sobreancho* en la alineacién curva a izquierda
de radio 165 m (entre los pp.kk 5+395.03 y 5+709.93), los sistemas de contencion a disponer
en este tramo (no definidos en este proyecto de trazado) y las pilas de las estructuras pueden
reducir aun mas la visibilidad de parada, lo que implica que incluso la limitacién de velocidad a
60 km/h no sea suficiente.

* |as alineaciones curvas de radio inferior a 250 metros deben garantizar una adecuada anchura total en metros de

cada carril (Apartado 7.3.5 de la norma 3.1.IC). Este sobreancho incide en una mayor comodidad durante la
conduccidn e influye directamente también en la seguridad al permitir una mayor visibilidad.

B.- Movimiento Cadiz-Chiclana

La calzada Cadiz - Chiclana (eje 7) (vpro= 60 km/h) en la zona del enlace de Tres Caminos
presenta una secuencia de curva a izquierda de radio 502 m seguido de curva a derecha de
radio 250 m (vesp= 78.5 km/h, p=7%) donde se localiza la nueva estructura (E2) coincidente con
acuerdo vertical (ient=5.4 %; isal=-6.38 % ; Kv = 678 < Kvmin - Tabla 5.1 3.1.IC). En esta zona se
produce ademas el entronque con el flujo procedente del ramal del Poligono Tres Caminos —
Chiclana (eje 15) y con la calzada Sevilla — Chiclana (eje 19), registrandose intensidades de
trafico elevadas (IMD20o07 > 39.000 veh/dia).

K=
W=

850,000
4101
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El andlisis del proyecto (anejo n27) refleja la existencia de numerosas pérdidas de visibilidad de
parada para velocidades de 100 y 80 km/h, limitandose la velocidad del ramal a 60 km/h.
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Esta configuracion favorece que se produzcan situaciones de pérdida de trazado y riesgo de
accidentes por alcance debido a la pérdida de visibilidad existente en el tramo. También
pueden generarse situaciones de maniobras inadecuadas durante la conduccién con riesgo de
salida de la calzada al confluir en poco espacio la calzada San Fernando — Chiclana, el ramal
Poligono — Chiclana (incorporacion por la derecha) y la calzada Sevilla — Chiclana
(incorporacion por la izquierda).

Hay que tener en cuenta que ademas los sistemas de contencién a disponer en este tramo (no
definidos en este proyecto de trazado) y las pilas de las estructuras pueden reducir adin mds la
visibilidad de parada, lo que implica que incluso la limitaciéon de velocidad a 60 km/h no sea
suficiente.

VELOCIDAD Y VISIBILIDAD EN LOS EJES PRINCIPALES

TRAMO DE ESTUDIO I RESULTADOS ESTUDIOS VISIBILIDAD DE PARADA TRAMOS DE LIMITE DE VELOCIDAD | GONGLUSIONES.
PK RESULTADOS VP=80| FOR DEFINICION EN FOR PEADIDAS DE
EJElCALZADA| NICIAL |PK FINAL| RESULTADOS VP=100 Km/h | RESULTADOS VP=80 mnml PLANTA (Espeica) | ViSELDAS |
Numerosas pérdidss de | Pérdidas de visibilidad por
Cicize | oo | sessg | visibiidad enire pk 548168 | scuerdos verbcales entre pk| ./ "-“"'."““"’:"Hn 80 Km/h (Radio minimeo Velocidad del ramak 80 Kk

Chiclana hasta G+016 y entre pk 6+161

84318

5+878 y 8+016 y entre pk
84221 y 6+321

o 250 metros)

| 80 Km/h ‘
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6.1.6. Acceso a Chiclana A.- Movimiento Algeciras-Chiclana

El ramal de salida Algeciras - Chiclana (eje 25) presenta un lazo de radio 38 m (vesp= 40 km/h,

El proyecto define la confluencia en una zona muy préxima a la glorieta de Chiclana (con tres ) ) ]
p=7%), que antecede a un acuerdo vertical en recta (ient=5.0 % ; isal=-6.0 %) (estructura n23).

carriles de entrada) de los movimientos Algeciras-Chiclana (acceso por la izquierda, 1 carril en

pendiente del 6 %), del flujo mayoritario procedente del tronco de la A-48 (2 carriles) y del =
tréfico de la via colectora (1 carril). ™ . * TP — S
Esta configuracién implica que se produzca la convergencia comprometida en poco espacio de L

diferentes movimientos, con posibilidad de trenzado y cruce de trayectorias de los vehiculos
con el consiguiente riesgo de que se puedan registrar accidentes por colisiones laterales o por
alcance.

Se analizan en los siguientes apartados la problematica identificada en esta solucion.

N . E - - g{{@
iz mE e hHdE D 0 T

— —

Via colectora

La solucién del proyecto de trazado implica que algunos usuarios de la A-48 con origen
Algeciras y destino Chiclana (IMD2007 = 2.700 veh/dia) al salir de la autovia A-48 toman un
lazo de radio reducido de 38 metros, un acuerdo vertical en recta y en estructura con una
pendiente de salida del 6 %, y deben trenzar en poca longitud (acceden por la izquierda) con el
trafico mayoritario (tronco A-48), pudiendo originarse maniobras inadecuadas con pérdida de
control y colisién con otros vehiculos.
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Ademas, el disefio de la glorieta en su acceso norte carece de abocinamiento en la entrada que
favorece situaciones de entrada a velocidad elevada, incluso sin respetar la prioridad del
trafico que circula por la calzada anular y por tanto existe riesgo de que se puedan producir
accidentes de gravedad por colisiones frontolaterales.
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B.- Glorieta de acceso a Chiclana

En el acceso norte a Chiclana (antes de la entrada a la glorieta) se produce la confluencia del
trafico procedente del tronco de la A-48 (2 carriles después de la bifurcacidn a Algeciras), de la
via colectora (1 carril) y del trafico desde Algeciras (1 carril, por la izquierda — en pendiente del
6 %).

La glorieta proyectada, que modifica la existente (por desplazamiento del centro y aumento
del radio), tiene 30 m de diametro interior con una calzada anular con tres carriles de
circulacién y dispone de cuatro (4) accesos (2 consecutivos).

EEXN

El disefio de la glorieta en su acceso norte carece de abocinamiento en la entrada que favorece
situaciones de entrada a velocidad elevada, incluso sin respetar la prioridad del trafico que
circula por la calzada anular y por tanto existe riesgo de que se puedan producir accidentes de
gravedad.

En el acceso este de la glorieta se produce ademas la confluencia de forma consecutiva de la
entrada vy salida, lo que puede originar situaciones de colisiones entre vehiculos que desean
acceder y salir de la glorieta.
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Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de menor
relevancia para la seguridad vial

6.2.1. Posible pérdida de trazado en la incorporacion a la calzada Cadiz-

Auditoria de seguridad viaria del proyecto de trazado. “Mejora
de la seguridad vial. Acondicionamiento del enlace de Tres
Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33” Clave 29-CA-4140

6.2.2. Glorieta de acceso al Poligono de Tres Caminos.

Sevilla desde el Poligono Tres Caminos.

La incorporacién del poligono de Tres Caminos (eje 16) a la calzada Cadiz-Sevilla sentido
Sevilla(eje 20), se realiza en tramo de transicién curva-contracurva en la calzada principal, la
cual pasa de radio — 380m a radio +380 m, unido a zona de cambio de rasante mediante
acuerdo convexo.
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Curva y contracurva en calzada Cadiz-Sevilla (eje
20), en zona del carril de aceleracion del Polig. Tres
Caminos, antes de cambio de rasante.
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El trafico del Poligono se incorpora por una via de aceleracién con radio a izquierdas. Durante
esa maniobra, el usuario debe prestar atencién a la parte posterior de la calzada con la que
van a confluir, por lo que existe la posibilidad de que se produzca la falta de percepcién del
trazado antes del acuerdo, con el riesgo de colisién lateral con otros vehiculos, o colisién con el
pretil por modificacién brusca de la trayectoria.
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El acceso al enlace del poligono de Tres Caminos se realiza mediante ramales con carril Unico
de 3,50 m a 4,5m y glorieta de 30 m de radio y dos carriles de circulacidon de 4 m de ancho.

El elevado porcentaje de vehiculos pesados accediendo a la glorieta con dos carriles centrales,
desde ramales con carril Unico, puede producir invasion del carril izquierdo de la glorieta al

entrar en la misma dada su peor maniobrabilidad.

La ocupacion del carril izquierdo por vehiculos pesados puede producir colisiones laterales con
vehiculos ligeros que circulan por el carril izquierdo en las entradas y salidas de la glorieta.
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6.2.3. Deflexién dinamica en sistemas de contencion. 6.2.4. Posibilidad de accesos indebidos a los ramales del enlace sobre la
A-48 durante la fase de obras.
Se deberd prestar especial atencién al sistema de contencién dispuesto, tanto en terraplén
como en puentes, para definir la seccion transversal necesaria en cada caso, dado que para el En la situacion actual existen salidas e incorporaciones directas a los ramales del enlace desde

correcto funcionamiento del sistema de contencion (pretil o barrera) es necesario tener en los caminos adyacentes coplanarios. Durante la fase de obras las salidas y entradas al enlace se
cuenta su deflexién dindmica, que es el maximo desplazamiento lateral producido durante el

impacto, de la cara mds préxima del vehiculo.

llevan a cabo por las intersecciones de cambio de sentido.
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Como puede observarse, en el caso de las estructuras nuevas, el pretil se coloca al borde del
tablero, debiendo garantizarse para el correcto funcionamiento del pretil, un ancho de tablero
gue admita la deflexiéon dindmica del sistema de contencidn dispuesto.

La ausencia de dispositivos adecuados, dificilmente franqueables, que impidan el acceso
indebido a los ramales del enlace, puede producir accesos incontrolados a los ramales del
enlace.

En caso de vehiculos accediendo de manera descontrolada durante la ejecucién de las obras,
se pueden producir colisiones con vehiculos que circulen por dichos ramales o colisiones por
aproximacion de vehiculos que circulan a diferentes velocidades.
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6.2.5. Adecuada sefializacion de intersecciones en el cambio de sentido
sobre la A-48 durante la fase de obras.

No se ha dispuesto sefializacidon adecuada durante las fases de obra en las intersecciones del
cambio de sentido sobre la A-48.

il EMLACE
‘E'F CAMBIO DE

o SENTIDO _ CAMBIO DE

Ceneddn 2 Camibje
EJE 53

Conanjds 3

- B Conasiin 1 cenbio sssiliin
* M s @ FAE 31

[ oolecinm disiteddora MO

La no disposicion de la adecuada sefializacidon de estas intersecciones en fase de obras puede
producir confusiones en los conductores durante las maniobras de aproximacién y de cambio
de sentido al no identificar correctamente sefales y trayectorias a seguir.

Se pueden producir incorporaciones al tronco en sentido contrario al trafico o colisiones entre
los vehiculos que circulan por los ramales y los que hacen el cambio de sentido.
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6.2.6. Sistemas de contencion en desvios provisionales de obra

La separacion entre calzadas y en borde de arcén en desvios provisionales se realiza mediante
barreras portatiles.

SECCIGN TIPO DESVIO N* 4.(DESDE P.K. O+180 AL 04339,924)
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Dado que el proyecto se encuentra dividido en tres fases de ejecucién consecutivas, con la
consiguiente posible permanencia en el tiempo de los desvios provisionales proyectados entre
las mismas, no existe estudio que garantice el correcto funcionamiento de los sistemas de
contencién portatiles definidos, teniendo en cuenta, que su deformacion sea compatible con
dichos desvios.

En caso de vehiculos impactando contra las barreras portatiles, se puede producir el

desplazamiento de las mismas con la posibilidad de salida de via de vehiculos o invasion del
carril contrario por cambios bruscos de direccion.
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No se han contemplado los flujos peatonales durante la fase de obras en la glorieta del acceso

a Chiclana Norte.

Auditoria de seguridad viaria del proyecto de trazado. “Mejora
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Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33” Clave 29-CA-4140

6.2.7. Ausencia de itinerarios peatonales durante la fase de obras.
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La ausencia de consideracién de itinerarios peatonales en un entorno urbano, con la
proximidad de zonas comerciales con sus correspondientes, puede ocasionar confusion en los
desplazamientos a pie durante la fase de obras. Se pueden producir atropellos como

consecuencia de cruces indebidos al acceder a la zona comercial desde los nucleos urbanos.
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6.3. Elementos de menor entidad. Erratas en planos

A continuacion se relacionan algunas erratas y elementos de menor entidad, localizados en el
proyecto, cuya modificacion mejoraria su calidad evitando defectos posteriores en obra:

6.3.1. Ausencia de sistemas de contencion adecuados en glorieta durante
la fase de obras.

No se presentan con claridad los sistemas de contencién, tanto en los ramales como en la
glorieta de acceso a Chiclana Norte durante la fase de obras.

La no disposicién de sistemas de contencion adecuados durante la fase de obras en la glorieta
y en sus accesos, puede producir una inadecuada interpretacidon de los desvios provisionales
por el desplazamiento de los mismos.

En caso de vehiculos impactando o desplazando las barreras existentes durante la

aproximacion y en el interior de la glorieta, se pueden producir colisiones laterales o frontales
con otros vehiculos o con vehiculos de obra estacionados o accediendo a la zona de trabajos.
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6.3.2. Inadecuada sefializacion en desvios provisionales en fase de obras.

Se proyecta un desvio provisional en el tronco de la A-48 en fase de obras durante la ejecucion
de la via colectora del acceso a Chiclana Norte entre los PP.KK 8+200 y 8+400 de la A-48.

La ubicacidn de las sefiales que forman el desvio, préximas entre si y la velocidad especifica del
tramo anterior, puede producir pérdida de informacién en la interpretacion de la sefializacién
por los conductores. En caso de vehiculos circulando, se pueden producir reducciones
repentinas de velocidad con la posibilidad de colisiones por proximidad entre vehiculos.
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6.3.3. Sobreinformacién en paneles direccionales durante la fase de
obras.

La sefializacidon de indicacién de destino durante la fase de obras en el ramal de acceso a la
glorieta del enlace de Chiclana Norte se realiza mediante panel vertical Unico.

TS—20001)

® centro ciudad

PINAR FRANCESES

centro comercial

E playas
== hoteles
Salida 10

La sefializacion indicativa de direccion durante la fase de obras en el acceso a la glorieta del
enlace de Chiclana Norte presenta destinos de diferente relevancia y sobreinformacion. El
conductor puede tener dificultades a la hora de interpretar correctamente la direccion a
seguir.

En caso de vehiculos accediendo a la glorieta, se pueden producir cambios bruscos de carril en

la aproximacién o en el interior de la misma, produciéndose choques laterales o por alcance al
cambiar de direccidn.
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6.3.4. Cerramiento perimetral

Aungue no es un elemento de analisis en un proyecto de trazado, la concepcién de autovia del
proyecto en su conjunto, la existencia de zonas de transito peatonal (Puerta Verde de San
Fernando) y la presencia de fauna en ambientes tanto silvestres como antropizados en zonas
de marismas con pasos naturales inundables, pueden generar problematica de accidentalidad
futura tanto en el tramo de la A-48 como en el enlace de Tres Caminos.

— —
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o

Se pueden producir accidentes por atropellos o salidas de via por cambios bruscos de direccién
con la presencia de animales en la calzada.
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7. Declaracion fechada y firmada

En el presente informe se han considerado las implicaciones sobre la seguridad viaria de la
actuacion “Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33”
situado en la provincia de Cadiz y con clave 29-CA-4140, en base a la documentacidn recibida,
listada en el apartado 4. Tras su revision y siguiendo el espiritu del Real Decreto 345/2011 vy lo
establecido en las “Directrices del procedimiento para la realizacién de auditorias de seguridad
viaria en la Red de Carreteras del Estado” en su punto 3, “planteamiento y condiciones
generales de aplicacion”, se han identificado “las deficiencias y omisiones de la actuacién que
puedan comprometer la seguridad de la circulacidn y respecto de las cuales puedan justificar
que existen alternativas viables y potencialmente eficientes”. Asi, todos estos aspectos que
pudieran comprometer, a criterio de los Auditores de Seguridad Vial, la seguridad de la
circulacién de la nueva via construida, se han desarrollado en el apartado n2 6 del presente
informe, identificando el riesgo que suponen. Se han excluido del presente informe de
auditoria aquellas deficiencias u omisiones que no pueden ser objeto de mejoras viables o
provechosas.

Los aspectos identificados se ponen a consideracion del responsable del proyecto.

En Madrid, a 16 de Abril de 2015

Fdo: Nuria Vazquez
Auditor Principal por AECOM

Fdo: César Blazquez Fdo: Francisco Javier Saura
Auditor Auxiliar por IDES Auditor Auxiliar por INVAR
El Técnico Especialista 1 El Técnico Especialista 2 El Técnico Especialista 3
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J .
Fdo. Miguel Arranz Fdo. Marfa del Mar Sanchez Roman Fdo. José Luis Vicente Ortega
AECOM, S.L.U INVAR. S.L.U IDES, S.L.
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APENDICE 10. INFORME - RESPUESTA A LA AUDITORIA DE
SEGURIDAD VIARIA DE LA FASE PREVIA EFECTUADA SOBRE
EL PROYECTO DE TRAZADO.
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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL INFORME

1.1.  OBJETO DEL INFORME

Este informe pretende analizar y dar respuesta a las observaciones realizadas en el Informe de
Auditoria de Seguridad Viaria a que fue sometido el proyecto “Mejora de seguridad vial.
Acondicionamiento del enlace de tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.
Clave: 29-CA-4140 PR-538/06" en fase de proyecto de Trazado, definiendo todos los aspectos
técnicos a considerar para futuras fases de desarrollo del proyecto dirigidos a solventar y corregir
todas las deficiencias detectadas por dicha Auditoria, encargada por la Subdireccion General de
Explotacion y Gestion de Red, y fechada el 16 de Abril de 2015.

1.2. ANTECEDENTES ESPECIFICOS

Por encargo de la Direcciéon General de Carreteras (DGC) del Ministerio de Fomento se redacté el
Informe de la “Auditoria de Seguridad Viaria en la Fase de Proyecto de Trazado del
Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33" situado en la
provincia de Cadiz y con clave 29-CA-4140, conforme a lo establecido en el ordenamiento juridico
con el Real Decreto 345/2011 de 11 de marzo y desarrollado por la Orden Circular 30/2012 de 20

de Junio.

Esta Auditoria de Seguridad Vial se inicia en la reunién del pasado 25 de Febrero de 2015 en la
S.G. de Explotacion de Gestion y Explotacién de la Red, donde el Director del Proyecto hizo
entrega al Equipo Supervisor dirigido por el Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. Roberto
Llamas de la S.G. de Explotaciéon y Gestion de la Red, de la documentaciéon necesaria para
efectuar las labores de la Auditoria, conforme a lo indicado en las Directrices de Auditoria
Seguridad Vial para la Fase de Puesta en Servicio de las Obras de la Direccion General de

Carreteras.

Con fecha 7 de mayo de 2015 se recibe el Informe de Auditoria de Seguridad Viaria en la Fase
de proyecto de Trazado de la actuacion con Clave 29-CA-4140, entregandose ese mismo dia en
mano en reunion mantenida en el Ministerio de Fomento, en la que el equipo auditor expone al
equipo redactor las conclusiones del informe realizado.

/Dicho informe est4 fechado el 16 de Abril de 2015, y cuenta con D*. Nuria Vazquez Fustes como

/ Auditora Principal, y presenta una relacién de deficiencias y omisiones identificadas en el tramo,

en relacion con aspectos de seguridad vial, que son necesarios considerar.
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3. DESCRIPCION DEL DESARROLLO POR FASES DE LA INFRAESTRUCTURA

Debido a su impacto directo en los niveles de seguridad vial, conviene comentar que esta
actuacion partia de una solucion global para el conjunto del enlace, resolviendo la complejidad de
todos los movimientos de una manera adecuada, pero que debido a criterios de limitacion
presupuestaria se plantea su ejecucion dividiéndose la obra en diferentes fases, siendo el motivo
de esta division uno de los factores por los que surgen algunas de las principales deficiencias
indicadas en el informe de Auditoria.

FASE 1: Ampliacion tercer carril A-48, rehabilitacion de la estructura del cambio de sentido
sobre la A-48.

FASE 2: Rehabilitacion de la estructura de acceso al poligono, y ejecucion del enlace de
acceso al Poligono. Ejecucién parcial del enlace de Tres Caminos, ejecucion incompleta
del puente pantaldn, sin ejecucion de la cufia de entrada del futuro ramal de la fase 3? (se
ampliara en esa fase), pero dejando las cimentaciones preparadas. Ejecucion de un
tablero (tablero norte) de la estructura Sevilla-Cadiz.

FASE 3: Esta fase se ha subdivido en dos subfases:

FASE 3A: Ejecucion restante del enlace de Tres Caminos para completarlo.
FASE 3B: Remodelacién del enlace de Chiclana Norte.

2. RELACION DE ELEMENTOS DE DISENO CRITICOS, DEFICIENCIAS Y OMISIONES DEL
PROYECTO

A continuacién se detallan y describen las medidas a adoptar durante la ejecucion de la obra para
solventar las incidencias detectadas durante la Auditoria de Seguridad Viaria. Para ello, y al objeto
de mantener el orden establecido en el informe de Auditoria, se ha considerado la misma relacion
de elementos criticos y deficiencias detectadas, para elementos de mayor o menor relevancia
para la Seguridad Vial (Apartado 6 del Informe de Auditoria).

Se transcribe primeramente texto del auditor para a continuacion, y en rojo, realizar los
comentarios con las soluciones propuestas, comentarios o la justificacion.

L inserco =
(= 4INTRAS




ETNEAE Mejora de seguridad vial. Acondicionamiento del enlace de Tres

, NSRRIy ST Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cédiz.
e Clave: 29-CA-4140 PR-538/06

| pemmCCaM CaMRAL
O CARRTTALE.

2.1. DE MAYOR RELEVANCIA PARA LA SEGURIDAD VIAL

2.1.1 Salida por la izquierda sentido Sevilla desde el Poligono Tres Caminos. Fase 2.

La incorporacién desde el Poligono de Tres Caminos sentido Sevilla durante la fase 2, se realiza
por la izquierda con un trenzado previo de 200 metros, para posteriormente incorporarse al carril
derecho de la calzada Cadiz — Sevilla.

T o 5
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Al dar prioridad al trafico Poligono Tres Caminos — Chiclana, la salida en direccion Sevilla se
realiza por la izquierda siendo este tipo de salidas poco habitual y maxime cuando un porcentaje
elevado de los vehiculos pesados que accedan desde el poligono industrial tendran destino
Sevilla.

La no existencia de divergencia clara y la dificultad de trenzado de los vehiculos pesados que se
incorporan al tronco en sentido Sevilla puede producir cambios inesperados de carril con riesgo de
colisiones laterales o pérdidas de control por reducciones bruscas de velocidad.
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Efectivamente se produce este trenzado de escasa longitud, debido a la segregacion de la fase 2
de la planta completa. Conviene indicar como se realizaria ese movimiento con el conjunto del
enlace construido:

Se puede observar cémo con la solucién completa, el movimiento se realiza mediante un ramal
independiente de la calzada Cadiz — Sevilla, accediendo a ésta mediante un carril de entrada por

la derecha.

Al suprimir el tablero sur de la estructura en la fase 2, se origina la incidencia. De mantenerse en
la fase 2 Gnicamente el tablero norte de la estructura, no se contempla viable ninguna solucién
que no implique un trenzado que afecte negativamente a |a Seguridad Vial.

Las posibilidades que se plantean son tres.

Alternativa 1

Por un lado, eliminar ese movimiento, obligando a los vehiculos procedentes del Poligono sentido
Sevilla, a realizar ese movimiento mediante el paso superior de cambio de sentido situado en la A-

48.

ES/queméticamente el movimiento se realizaria de la siguiente manera:
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Hay que tener en cuenta que la estructura del cambio de sentido, actualmente muy deteriorada, ya
estaria totalmente rehabilitada para la realizacién de este movimiento, ya que la adecuacion de la
misma se prevé que se realice en la primera fase de ejecucion de las obras.

Evidentemente, la ventaja elemental de esta posible solucién es que se elimina completamente el
trenzado, al restringir ese movimiento.

Existen dos principales inconvenientes, por un lado, supone un recorrido adicional de 4,90 km
para los vehiculos que quieran realizar ese movimiento, lo que supone un importante incremento
de los tiempos de recorrido.

Por otro lado, ese enlace en la actualidad Unicamente tiene la finalidad de servir como cambio de
sentido para los vehiculos que asi lo requieran, suponiendo un volumen de trafico diario muy
pequefio. Es decir, no estda dimensionado geométricamente para absorber importantes
incrementos de trafico que procederian del Poligono de tres Caminos.

Se puede ver con mayor detalle el paso superior en la siguiente imagen:

[
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Se puede apreciar los escasos radios de
giro en las intersecciones de los ramales
con el paso superior en si (radios de
apenas 15 metros).

Por tanto, se entiende que puede
comprometerse la funcionalidad del
enlace, pudiendo originar problemas de
capacidad y niveles de servicio en sus
viales.

Incluso puede ser que para vehiculos de
disefio de importante longitud,
geométricamente no sea posible realizar
determinados movimientos sin invadir
carriles contrarios.

Esta solucién no genera un importante sobrecoste econémico a la fase 2 de ejecucion de obras,
Unicamente se deberia tener en cuenta la posibilidad de tener que acondicionar las intersecciones
del paso superior de cambio de sentido, dotandolo de los radios de giro adecuados, lo que
implicaria la ejecucién de unos sobreanchos con sus correspondientes derrames de tierras.

El coste adicional de esta actuacion se ha estimado en unos 200 K€ en ejecucién material.

Alternativa 2

La segunda posibilidad que se plantea (suponiendo la ejecucion exclusivamente de la fase 2), es
asumir que la infraestructura presentara esta disposicion temporaimente, hasta que se ejecute la
fase 3, y buscar la mayor longitud posible de trenzado resultante, compatible con la solucién a
construir posteriormente. Es decir, admitir la existencia de un trenzado en el lapso temporal entre
la puesta en servicio de la fase 2 y la ejecucion de la fase 3.

Se puede optimizar el trenzado ganando algo de longitud (unos 140 m), posponiendo la
construccion de la glorieta para la siguiente fase, y en la fase 2 realizar el movimiento conflictivo
por el vial existente. Asi saldrian unos 480 metros de trenzado, algo superior a lo que hay en la

actualidad.

En todo caso, esta distancia es claramente insuficiente respecto a la minima indicada en la norma
de Trazado 3.1-IC, que es de 1.200 metros.

La figura esquematica seria la siguiente:

[
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Movimiento se realiza
como actualmente

Glorieta se construye
‘en fase posterior

En cuanto a los criterios econdémicos, para la fase 2, esta alternativa no genera ningun coste
adicional, mas bien al contrario, supondria una menor inversion en esta fase al no tener que
ejecutar la glorieta ni parte de los ramales. Atendiendo a los parametros de valoracién indicados
en la Orden FOM/3317/2010, es ahorro se ha estimado en unos 280 K€ en ejecucion material, que
habria que acometer en fases posteriores.

En todo caso, las dos posibilidades contempladas anteriormente, suponen soluciones temporales
y parciales al movimiento en cuestion, y unicamente se plantean si finalmente resultara obligada
por motivos presupuestarios la construccion de la fase 2 de forma independiente.

Alternativa 3

Por tanto, la tercera alternativa consiste precisamente en la unificaciéon de la gjecucién de las
fases constructivas 2 y 3, de modo que la remodelacién del enlace de Tres caminos se aborde en
una Gnica fase de ejecucion, lo que implica una optimizacion de los parametros de calidad en
relacion a la Seguridad Vial, eliminando trenzados y movimientos conflictivos.

Técnicamente por tanto esta alternativa 3 de ejecucion completa del enlace resuelve el problema
de la aparicién de trenzados y conflictos.

' Econémicamente, la ejecucion completa del enlace, esto es, construir las fases 2 y 3

simultaneamente, ocasiona un incremento presupuestario a la fase 2 de unos 9,2 M€ en ejecucion
material, de acuerdo a la valoracién obtenida en el proyecto de trazado.
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212 Transicion de calzada separada a calzada Unica entre A-4 y CA-33. Fase 2

La division por fases del proyecto, origina que en la fase 2, la conexion en el enlace de Tres
Caminos entre las autovias A-4 y CA-33 (movimiento Sevilla - Cadiz y Cadiz — Sevilla) se realiza
a través de calzada Unica (un carril por sentido, sin separacién fisica entre ambos sentidos de
circulacién), inserta entre tramos con seccion de autovia en calzadas separadas (con dos carriles
por sentido).

Esta transicion de calzada separada a calzada Unica se realiza dentro del enlace y muy proxima a
la estructura. Se trata de una solucién poco frecuente y habitual para el usuario, que puede
originar situaciones de distraccion con pérdida de control y riesgo de producirse colisiones
frontales y/o alcances.

Para minimizar estos posibles riesgos es necesario y recomendable preavisar e informar al
usuario con suficiente anticipacion, aumentando la distancia de transicién, de forma que disponga
del tiempo de reaccién necesario para adaptar su conduccion a esta nueva situacion.

Este punto esta estrechamente relacionado con el anterior, ya que se origina por la segregacion
de la fase 2 de la solucién total, en la que se construye tnicamente un tablero de la estructura.

Se estudian dos propuestas alternativas para la resolucion de la observacion indicada.

Alternativa 1

Si como se ha propuesto en el punto anterior, se fundieran las fases 2 y 3 de ejecuciéon en una
sola, técnicamente el problema quedaria automaticamente resuelto, ya que no habria movimiento
bidireccional.

Econdmicamente, la ejecucion completa del enlace, esto es, construir las fases 2 y 3
simultaneamente, ocasiona un incremento presupuestario a la fase 2 de unos 9,2 M€ en ejecucion
material.
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Alternativa 2

Si se optase por la ejecucién de la fase 2 de forma independiente, se atendera detalladamente al
disefio de la sefializacion y el balizamiento, tal y como se indica en el informe, reforzando estos
elementos para que la informacién al usuario sea nitida y completa, y con la antelacion vy
repeticion necesaria para ello.

Se ha estimado un sobrecoste de ejecuciéon material adicional a la fase 2, asociado a la medida
para dotarla de cuantos elementos de balizamiento y sefializacién sean necesarios para sefializar
la situacion, de unos 50 K€.

21.3 Coincidencia de movimientos de entrada, salida y bifurcacién de calzadas con origen en
Cadiz en 1 km de longitud.

El medio kilémetro previo a la bifurcacion de la calzada Cadiz hacia Sevilla o hacia Chiclana,
coincide con el movimiento de salida Cadiz-Poligono Tres Caminos, y a su vez medio kilémetro
antes con el movimiento de acceso desde San Fernando hacia Sevilla o hacia Chiclana.

Salida Ramal Cidiz- Polig.
Tres Camings

Incorporacion Ramal San
Fernando, hicis Sevills o
Chiclaria

Bifurcacidn de calzada
Chdiz- SewvillafChiclana

Salvo que se anticipe el guiado de algunos movimientos, en esa zona podrian coincidir el grueso
de las decisiones de movimientos de la bifurcacién Cadiz- Sevilla/Chiclana, con los movimientos
de trenzado San Fernando-Sevilla/Chiclana, ademas del movimiento Cadiz-Poligono Tres
Caminos.

La longitud de trenzado disponible resultaria posiblemente insuficiente para albergar de forma
fluida tal variedad de movimientos, con el consecuente riesgo de colisiones laterales o alcances
por paradas y acelerones.
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Se trata de un tramo en el que el trazado esta absolutamente condicionado y encorsetado tanto
por la configuracion actual (entradas y salidas, presencia de la estructura del Nuevo Puente Zuazo
sobre el cafio de Sancti Petri), como por la imposibilidad de ampliar mas las plataformas, para
afiadir carriles de trenzado, precisamente por la presencia de esa estructura sobre el cafio, a lo
que se afiade la reciente construccion del tren tranvia San Fernando — Chiclana de la Frontera.

27 : IS
Puente Zuazo I N :
_ N TN A [

Tranvia Chiclana —
San Fernando

Por tanto, desde el punto de vista geométrico y del trazado, se entiende justlflcada esa
coincidencia de movimientos resultante en la planta proyectada, siendo esos movimientos los
mismos que se realizan actualmente, y necesarios todos para que el enlace sea funcional, pero
mejorando lo existente, ya que se sustituye un trenzado por una bifurcacion.

En todo caso, de los tres movimientos coincidentes, dos de ellos, el procedente de San Fernando
municipio, y el de Cadiz hacia el Poligono, son movimientos secundarios, produciéndose siempre
por la derecha, y manteniéndose el movimiento principal de Cadiz-Sevilla/Chiclana, como una
bifurcacién con las distancias de transicion indicadas por la Normativa (transicion de tres a cuatro
carriles en 400 metros).

En el proyecto de construccion se disefara la sefializacion, especialmente la ubicacion de
la carteleria y los porticos, de modo que facilite al conductor la decisién a tomar, de modo
que las maniobras se realicen de forma clara, rapida y con antelacién, para evitar
modificaciones bruscas de direccién en el Gltimo momento.

Los porticos y carteles se ubicaran de acuerdo a la disposicion de la zona, y a las distancias

/ éptimas, no siendo quiza en este caso la mejor opcién la ubicacion de las sefiales informativas a

las distancias “normales’, 1000m, 500m, salida inmediata. Puede resultar necesarias la inclusién
de méas elementos, y a distancias no multiplos de un determinado valor, aspecto que permite la
normativa vigente por razones de trazado.

Por lo tanto, se debe estudiar en el proyecto de construccion, reforzar las sefiales de indicacion y
carteria asociada, presefializando e indicando direccion siempre que se estime necesario.
Ademas, también se puede reforzar la sefializacion horizontal, mediante el empleo de lineas
continuas, incluso dobles, en algunos tramos de modo que guien al conductor al destino objetivo
del disefio.
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214 Reduccién sianificativa de velocidad de circulacion desde la A-48

El proyecto presenta una configuracion del trazado para los movimientos (Chiclana-Sevilla y
Chiclana-Cadiz/Poligono) que favorece que en situaciones de trafico fluido el usuario tras recorrer
por la A-48 una recta de gran longitud, tenga que reducir de forma significativa la velocidad de
circulacién al entrar en los ramales del enlace de Tres Caminos, con el consiguiente riesgo de
producirse accidentes por pérdidas de control y posterior salida de la via o alcances con otros
vehiculos.

Se analizan en los siguientes apartados la problematica identificada en estos movimientos.
A.- Movimiento Chiclana-Sevilla

La calzada Chiclana — Sevilla (eje 5) (vpro= 60 km/h) en el tramo inicial presenta un trazado con
una secuencia formada por una recta de gran longitud (L > Lmax=1.336 m - Norma 3.1.1C. Ap.4.2)
seguido de una curva a derecha de radio 130 m (vesp= 60 km/h, p=7%), coincidente con cambio
de rasante posterior a la estructura existente (pendiente de salida del -1,60 %).

El analisis del proyecto (anejo n°7) refleja la existencia de pérdidas de visibilidad de parada para
velocidades de 100 y 80 km/h, limitandose la velocidad del ramal a 60 km/h.

(...) Esta configuracion del trazado favorece que en condiciones de trafico fluido se produzcan
situaciones de excesos de velocidad en la alineacion recta y posterior maniobra de deceleracion
en la entrada a la curva (...)

Hay que tener en cuenta ademas que la falta de sobreancho*(...).

El trazado geométrico, como se ha indicado, esta fuertemente condicionado por la presencia de
carreteras y calzadas existentes, donde hay que conectar, y una extraordinaria limitacion del
espacio disponible para la ocupacion de los nuevos viales a construir, debido a las caracteristicas
de la zona: presencia de otras infraestructuras, suelos de marisma con presencia de cafios, suelo
clasificado como Parque Natural, etc. Por ello, en bastantes casos, la geometria se ha tenido que
adaptar a los elementos que la condicionan, siendo en algunos casos imposible ser mas
generosos en el disefio del trazado, o bien alcanzar una mayor homogeneidad en la geometria.

En concreto, en el caso del movimiento Chiclana-Sevilla, se tienen la existencia de la estructura
existente sobre el cafio Zurraque, con la calzada de la A-4 direccién Sevilla con la que hay que
conectar, con lo que el eje se adapta practicamente al vial existente, ya que no hay margen para
dotarlo de un mayor radio si se quieren aprovechar las calzadas y estructuras existentes.

A continuacion se muestra el estado actual con el proyectado, observandose como el trazado esta
obligado por estos puntos de paso inamovibles:
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Estado proyectado del movimiento Chiclana-Sevilla

Por tanto, y ante la dificultad fisica de mejorar la geometria, se propone como alternativa 1,
una solucién mediante una adecuada sefializacién para limitar la velocidad en ese punto,
junto con las sefiales de advertencia necesarias, reforzando la misma de modo que el
conductor sea plenamente consciente de la presencia de esa curva de menor velocidad
especifica. Si fuera necesario se dispondra de bandas sonoras de reduccién de velocidad.

Esta alternativa no genera coste adicional alguno en cuanto a medidas asociadas para
mitigar la problematica.
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Como alternativa 2 se comenta la posibilidad de dotar al trazado en ese punto de un radio
correspondiente a una velocidad especifica de 80 km/h.

En la siguiente figura se muestra a modo de croquis el resultado de la implantacion de ese radio:

Alineacién curva
R=250 metros.

Nueva estructura de
L=150 m

Demolicion
estructura existente

Técnicamente se trataria de una solucién que requeriria una nueva estructura en terreno de
marisma de gran longitud, sobre el cafio Zurraque, y con una mayor ocupacion de terrenos del
Parque Natural de la Bahia de Cadiz. Ademas, implicaria la demolicién del puente existente del
Duque de la Victoria.

Si se optase por esta alternativa, en términos economicos, el sobrecoste asociado a la misma se
fundamentaria en la necesidad de ejecutar:

- 150 x 11,50 = 1.725 m2 de nueva estructura.
- 350 m de nuevo vial de dos carriles
- Demolicion de estructura existente.

Se ha estimado para ello un sobrecoste en ejecucion material asociado a esta alternativa de unos
3,25 ME.

En cuanto a lo indicado sobre el sobreancho, en el proyecto de construccién se actualizara la
seccion transversal dotando al vial del ancho indicado en la norma de trazado, siempre que sea
posible.
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B.- Movimiento Chiclana-Cadiz

La calzada Chiclana Cadiz (eje 4) (vpro= 80 km/h) en el tramo inicial presenta un trazado con una
secuencia formada por una recta de gran longitud (L > Lmax=1.336 m Norma 3.1.IC. Ap.4.2)
seguido de una curva a izquierda de radio 250 m (vesp= 78.5 km/h, p=7%), coincidente con
cambio de rasante en estructura existente (pendiente de salida del -1,25 %).

Esta configuracion del trazado favorece que en condiciones de trafico fluido se produzcan
situaciones de excesos de velocidad en la alineacion recta y posterior maniobra de deceleracion
en la entrada a la curva, con el riesgo de que se produzcan pérdidas de control de la conduccion y
salidas de calzada.

El analisis de este punto va en linea con el anterior, en el sentido de la presencia de numerosos
condicionantes (viales existentes, estructuras de paso, etc.)

En todo caso, si bien es cierto que existe una importante diferencia en la velocidad especifica de
ambos tramos, no es menos cierto que la velocidad sefializada en todo el tramo es homogénea,
debiendo ser 80 km/h en todo el itinerario, con lo que, al igual que en el caso anterior, se propone
como solucion un refuerzo de la sefalizacion de la velocidad maxima permitida, de modo
que se recuerde en todo el recorrido al conductor cual es dicha velocidad maxima.

En este caso no se contempla como alternativa un aumento del radio de la alineacién circular
porque resultaria totalmente incompatible tanto con la configuracion actual como con la
proyectada.

C.- Movimiento Chiclana-Poligono de Tres Caminos

La calzada Chiclana — Poligono (eje 2) en el tramo inicial presenta un trazado con una recta de
gran longitud (L > Lmax=1.336 m Norma 3.1.IC. Ap.4.2) seguido de secuencia de curvas a
izquierda de radio minimo 240 m (vesp= 77 km/h, p=7%), coincidente con cambio de rasante en
estructura existente.

Esta configuracién del trazado favorece que en condiciones de trafico fluido se produzcan
situaciones de excesos de velocidad en la alineacién recta y posterior maniobra de deceleracion
en la entrada a la curva, con el riesgo de que se produzcan pérdidas de control de la conduccion y
salidas de calzada.

La contestacion a este punto es idéntica a la del apartado B.
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2.1.5 Convergencia comprometida en calzadas sentido Chiclana.

La confluencia de las calzadas Sevilla-Chiclana, Cadiz-Chiclana y Poligono-Chiclana, que
soportan los mayores tréficos de circulacién, se encuentra condicionada por el entronque en la
estructura proyectada que salva el Cafio Zurraque.

Esta configuracion del trazado implica que a la salida de las alineaciones curvas se produzca en
poca distancia la convergencia de diferentes movimientos (en algunos casos con problemas
detectados de visibilidad), con el cruce de trayectorias de los vehiculos y el consiguiente riesgo de
que se puedan registrar accidentes por colisiones laterales o por alcance.

Para minimizar estos posibles riesgos se debe garantizar que esta confluencia de trayectorias se
realice con posterioridad a las alineaciones curvas existentes, preavisando al usuario con
suficiente anticipacion, de forma que disponga de la distancia y el tiempo de reaccion necesario
para adaptar su conduccién a esta nueva situacion.

Se analizan en los siguientes apartados la problematica identificada en estos movimientos.
A.- Movimiento Sevilla-Chiclana

El ramal Sevilla - Chiclana (eje 19) (vpro= 60 km/h) en la zona del enlace de Tres Caminos pasa
de un radio de 1.200 m a una curva a izquierda de radio 165 m (vesp= 66.5 km/h, p=7%) (...)
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Esta configuracién del trazado en planta y alzado (con una alineacion unica en curva de radio 165
m que contiene un acuerdo vertical corto) puede producir situaciones al usuario de incomodidad y
pérdida de trazado y visibilidad, con el riesgo de que se produzcan accidentes por alcance.

Hay que tener en cuenta que ademas la falta de sobreancho* en la alineacién curva a izquierda de
radio 165 m (entre los pp.kk 5+395.03 y 5+709.93), (...)
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B.- Movimiento Cadiz-Chiclana

La calzada Cadiz - Chiclana (eje 7) (vpro= 60 km/h) en la zona del enlace de Tres Caminos
presenta una secuencia de curva a izquierda de radio 502 m seguido de curva a derecha de radio
250 m (vesp= 78.5 km/h, p=7%) (...)
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El andlisis del proyecto (anejo n°7) refleja la existencia de numerosas perdidas de visibilidad de
parada para velocidades de 100 y 80 km/h, limitandose la velocidad del ramal a 60 km/h.

Esta configuracién favorece que se produzcan situaciones de perdida de trazado y riesgo de
accidentes por alcance debido a la pérdida de visibilidad existente en el tramo. {as)

Se da tratamiento a los puntos A y B de forma conjunta ya que en realidad se trata de la misma
confluencia.

‘En cuanto a la presencia de la confluencia fuera de las alineaciones circulares, ya se habia
previsto este aspecto en el disefio geométrico, produciéndose la confluencia fuera de las
alineaciones circulares de radio menor.

Por otro lado, no se prevé que se produzcan cruces de vehiculos inmediatamente después de la
confluencia, ni tienen por qué producirse, salvo los vehiculos procedentes Sevilla hacia Chiclana
que quieran utilizar la estructura de cambio de sentido, que sera un porcentaje minusculo del
trafico circulante. Hasta el enlace de Chiclana Norte, a unos 2,70 km no se prevén salidas que
impliquen cruces de vehiculos, con lo que este aspecto no se considera que impacte
negativamente en la Seguridad Vial
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A continuacion se muestra un esquema con lo indicado:

T - :__ -
Q\‘\.\ Confluencia
EeT l

Cambio de sentido 1

Enlace de Chiclana N.

En cuanto al movimiento Sevilla-Chiclana, se vuelve a incidir en la presencia de numerosos
condicionantes al trazado. Estamos ante un trazado rigido, con numerosos puntos de paso
obligados, puntos de conexion con viales existentes al tratarse de un enlace existente, necesidad
de lograr unos galibos minimos en estructuras, lo que obliga a forzar las rasantes, efc...

La velocidad especifica del radio dispuesto (165 metros), es de unos 66,5 km/h, por lo que ya se
indica en el proyecto de trazado, la necesidad de limitar la velocidad en ese ramal a 60 km/h, con
lo que se debe solventar este aspecto con una adecuada sefializacion.

La configuracién del enlace y los viales existentes imposibilita el planteamiento de una alineacién
circular con un radio mucho mayor, ya que no hay espacio fisico disponible para ello, ni en planta,
ni para un encaje en alzado. Por tanto no es una alternativa compatible con la actuacion a
desarrollar.

La confluencia aparece una vez pasada esta curva circular, con lo que no habria coincidencia de
elementos agitadores del trafico simultaneamente.

En relacion a la falta de sobreancho, la mayor parte del desarrollo de la alineacion circular de 165
/m discurre en estructura mayor de 100 metros de longitud, con lo que en el proyecto de trazado se

’ ha adoptado la seccién indicada en el apartado 7.4.2 Obras de Paso, del capitulo 7.4 Secciones

Transversales Especiales, en las que no se contempla sobreancho. Por homogeneidad de
seccion, se han mantenido esos anchos a lo largo de todo el desarrollo de la alineacion curva. Por
tanto, se estima como opcién correcta el mantenimiento de los anchos proyectados en el proyecto
de trazado.

Si se optara por la disposicién de un sobreancho, implicaria la construcciéon de unos 175 metros
cuadrados adicionales de estructura en marisma, lo que implicaria un sobrecoste estimado
asociado a esta medida de unos 110 K€.
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En cuanto al ramal Cadiz-Chiclana, efectivamente este tramo se encuentra mas condicionado en
cuanto a visibilidad por la rasante, ya que se tiene que pasar bajo la estructura Sevilla-Cadiz, y

Confluencia
entre ejes

Se propone una vez mas, ante la imposibilidad de mejorar las condiciones geométricas del
trazado por los condicionantes impuestos, y por tanto las visibilidades de parada y
velocidades especificas asociadas, el refuerzo de la sefializacion como medida
fundamental para garantizar la seguridad en estos tramos.

2.1.6 Acceso a Chiclana

El proyecto define la confluencia en una zona muy proxima a la glorieta de Chiclana (con tres
carriles de entrada) de los movimientos Algeciras-Chiclana (acceso por la izquierda, 1 carril en
pendiente del 6 %), del flujo mayoritario procedente del tronco de la A-48 (2 carriles) y del trafico
de la via colectora (1 carril).

Esta configuracién implica que se produzca la convergencia comprometida en poco espacio de
diferentes movimientos, con posibilidad de trenzado y cruce de trayectorias de los vehiculos con el

consiguiente riesgo de que se puedan registrar accidentes por colisiones laterales o por alcance.

Se analizan en los siguientes apartados la problematica identificada en esta solucion.
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A.- Movimiento Algeciras-Chiclana

El ramal de salida Algeciras - Chiclana (eje 25) presenta un lazo de radio 38 m (vesp= 40 km/h,
p=7%), que antecede a un acuerdo vertical en recta (ient=5.0 % ; isal=-6.0 %) (estructura n°3).

La solucién del proyecto de trazado implica que algunos usuarios de la A-48 con origen Algeciras

y destino Chiclana (IMD2007 = 2.700 veh/dia) al salir de la autovia A-48 toman un lazo de radio

reducido de 38 metros, un acuerdo vertical en recta y en estructura con una pendiente de salida
" del 6 %, y deben trenzar en poca longitud (acceden por la izquierda) con el trafico mayoritario
(tronco A-48), pudiendo originarse maniobras inadecuadas con pérdida de control y colisién con
otros vehiculos.

Ademas, el disefio de la glorieta en su acceso norte carece de abocinamiento en la entrada que
favorece situaciones de entrada a velocidad elevada (...).
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B.- Glorieta de acceso a Chiclana

En el acceso norte a Chiclana (antes de la entrada a la glorieta) se produce la confluencia del
trafico procedente del tronco de la A-48 (2 carriles después de la bifurcaciéon a Algeciras), de la via
colectora (1 carril) y del trafico desde Algeciras (1 carril, por la izquierda — en pendiente del 6 %).

La glorieta proyectada, que modifica la existente (por desplazamiento del centro y aumento del
radio), tiene 30 m de diametro interior con una calzada anular con tres carriles de circulacion y
dispone de cuatro (4) accesos (2 consecutivos).

El disefio de la glorieta en su acceso norte carece de abocinamiento en la entrada que favorece
situaciones de entrada a velocidad elevada, incluso sin respetar la prioridad del trafico que circula
por la calzada anular y por tanto existe riesgo de que se puedan producir accidentes de gravedad.

/ En el acceso este de la glorieta se produce ademas la confluencia de forma consecutiva de la

entrada y salida, lo que puede originar situaciones de colisiones entre vehiculos que desean
acceder y salir de la glorieta.

Se procede a analizar conjuntamente todo el apartado 2.1.6 dada la relacion intrinseca entre los
distintos subapartados.

El objetivo de esta modificacion de enlace, es la de dotar a |a salida Chiclana hacia Tres Caminos
de dos carriles en ese sentido, utilizando para ello la seccién completa de la estructura existente.
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Por ello se entiende necesaria la realizacion de la solucién del proyecto, de una nueva estructura
paralela a la anterior, para reponer el movimiento Algeciras Chiclana.

Este ramal Algeciras-Chiclana, basicamente reproduce el movimiento que se realiza actualmente,
pero en estructura independiente unidireccional.

Este aspecto se considera una importante mejora de la seguridad vial, debido a la
eliminacion del movimiento en los dos sentidos en la estructura existente actualmente sobre la A-
48,

Al replicar la disposicion actual, la nueva estructura es practicamente idéntica a la existente en
cuanto a trazado en planta y alzado, que es lo que permiten las condiciones geométricas (galibos
sobre la A-48 necesarios, basicamente).

Igualmente el trazado del lazo del ramal es practicamente igual al existente, reduciendo el radio
solo unos dos metros (de 40 a 38 metros), para continuar por la nueva estructura. La rasante con
esas pendientes es obligada por la presencia de la A-48, y la necesidad de tener 5,50 metros
minimos de galibo vertical libre.

Desde el punto de vista funcional, se considera que la nueva estructura es necesaria, pues de lo
contrario, suponiendo como una segunda alternativa la no ejecucion de esta estructura, hay
que enviar a los vehiculos procedentes de Algeciras hasta el cambio de sentido para, mediante las
vias colectoras distribuidoras proyectadas, acceder a Chiclana. Esto supondria un recorrido extra
de unos 3 km, mas todos los convenientes derivados de la geometria del cambio de sentido, y ya
comentados en el apartado 2.1.1, relacionados con la falta de capacidad del enlace de cambio de
sentido.

Econémicamente, es evidente que la no ejecucion del movimiento lazo + estructura, supondria un
importante ahorro en ejecucién material de la obra, estimado en unos 2,75 ME, principalmente
obtenidos de la no ejecucion de la estructura.

Volviendo a la solucién de proyecto, una vez superada la estructura efectivamente se accede por
la izquierda a la calzada procedente de la A-48 hacia Chiclana.

~ Se insiste en que con las condiciones actuales, practicamente la configuracién que se presenta en
el proyecto resulta casi obligada, puesto que es la disposicion del enlace existente. Como se ha
indicado, el objetivo es dotar al enlace existente de dos carriles de salida de Chiclana, adaptando
la nueva disposicion a los viales existentes. No hay mucho margen de maniobra para otras
soluciones bajo esos criterios de actuacion.

En la imagen siguiente se muestra el enlace existente en la actualidad, donde se aprecia
claramente cémo influye en la solucién adoptada en el proyecto de trazado, y como ésta se
adapta a la composicion actual:
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En todo caso, la presencia de la glorieta, con una adecuada sefializacién, junto a la percepcion de
que se estd accediendo al entramado urbano de Chiclana, deberia laminar la velocidad de los

vehiculos en este tramo.

Aspecto claramente
urbano de la glorieta del
enlace Norte de acceso a
Chiclana de la Frontera.

Por consiguiente, en el proyecto de construccion, deberan estudiarse los elementos de
sefalizacién necesarios para indicar al conductor que se adentra en tramo urbano, con una
velocidad reducida, con lo que se considera que una vez se supera la estructura, los viales
presentan una clara caracteristica urbana, con suelos de usos terciarios en las inmediaciones, con
lo que debe entenderse la presencia de este trenzado desde este punto de vista.
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En conclusion, en cuanto a la estructura se considera correcta la geometria, y en cuanto al
trenzado y entrada por la izquierda, se entienden aspectos asumibles desde el punto de vista de la
seguridad, amortiguandose sus consecuencias por la circulacién a bajas velocidades en esa zona,
junto con las caracteristicas de poblado de esos tramos de viales, aspectos ambos que deben
sefializarse adecuadamente en el proyecto de construccion.

Si se optase por la no ejecucion de la estructura, realizandose el movimiento desde Algecrias
hacia Chiclana por las vias colectoras, y el enlace de cambio de sentido, se generarian unos
importantes tiempos de recorrido adicionales, empeorando considerablemente las condiciones

actuales de acceso a Chiclana de la Frontera.

En cuanto a los accesos consecutivos en la embocadura este de la glorieta, se debe indicar que
recientemente el Ayuntamiento ha realizado obras en la misma, aumentando su capacidad y
mejorando el acceso a las instalaciones de superficies comerciales de las inmediaciones, con lo
que, a modo de croquis, se muestra a continuacién la figura con la planta en esta zona actualizada
a la nueva distribucién, que deberd actualizarse y desarrollarse completamente durante la

redaccién del proyecto de construccién:
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Glorieta existente en la
actualidad después de
actuacion de ampliacion
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Y en detalle la zona de conexién con la glorieta:

Es decir, se trata de enganchar en la glorieta actual sin actuacion adicional alguna en ella, por
tanto, se respetan las embocaduras actuales, conectando los viales de proyecto con los existentes
recientemente reformados.

De este modo, los aspectos de la supervisién relacionados con los abocinamientos y
embocaduras a la glorieta, quedan completamente resueltos.

22. DE MENOR RELEVANCIA PARA LA SEGURIDAD VIAL

221 Posible pérdida de trazado en la incorporacion a la calzada Cadiz-Sevilla desde el
Poligono Tres Caminos.

La incorporacién del poligono de Tres Caminos (eje 16) a la calzada Cadiz-Sevilla sentido
Sevilla(eje 20), se realiza en tramo de transicion curva-contracurva en la calzada principal, la cual
pasa de radio — 380m a radio +380 m, unido a zona de cambio de rasante mediante acuerdo
convexo.

= S = __,,Tﬁ._:_.‘-.v-—— —_— =
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£ CARRETERAS.

El trafico del Poligono se incorpora por una via de aceleracion con radio a izquierdas. Durante esa
maniobra, el usuario debe prestar atencion a la parte posterior de la calzada con la que van a
confluir, por lo que existe la posibilidad de que se produzca la falta de percepcion del trazado
antes del acuerdo, con el riesgo de colision lateral con otros vehiculos, o colision con el pretil por
modificacion brusca de la trayectoria.

Se debe indicar que efectivamente la incorporacion se realiza mediante una sucesion de dos
curvas en S, pero es cierto que estas curvas presentan radios generosos de 380 metros, con sus
correspondientes clotoides de transicion seguin normativa de trazado, con lo que no se comparte
la afirmacién de que se puedan producir modificaciones bruscas de trayectoria.

También es cierto que algunos conductores cuando se incorporan a una via, pierden atencion de
lo que tienen delante centrandose en la parte posterior de sus vehiculos. Pero este hecho ocurre
en todas las incorporaciones de la Red de Carreteras, y siempre existe el riesgo de colision lateral,
o por alcance con el vehiculo precedente, independientemente de las condiciones de trazado.

Sea como fuere, se plantea como alternativa la posibilidad de ampliar la estructura, de modo que
la parte comUn de calzada principal y carril de entrada, en el momento de permitir la incorporacion,
se produzca en la alineacion circular siguiente, una curva a derechas de radio 848 metros,
mejorando asi las condiciones de incorporacion:

Posible desplazamiento de la
incorporacion a a la siguiente
alineacion curva. Implicaria
ampliacion de la estructura

La realizacion de esta medida supondria la ejecucién de 800 metros cuadrados adicionales de
estructura. El sobrecoste econémico asociado a esta mejora se ha estimado en unos 480 K€.
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T, 2.2.2 Glorieta_de acceso al Poligono de Tres
T Caminos.

El acceso al enlace del poligono de Tres Caminos
se realiza mediante ramales con carril Gnico de
3,50 m a 4,5m y glorieta de 30 m de radio y dos
carriles de circulacion de 4 m de ancho.

El elevado porcentaje de vehiculos pesados
. accediendo a la glorieta con dos carriles centrales,
desde ramales con carril tnico, puede producir invasion del carril izquierdo de la glorieta al entrar
en la misma dada su peor maniobrabilidad.

La ocupacion del carril izquierdo por vehiculos pesados puede producir colisiones laterales con
vehiculos ligeros que circulan por el carril izquierdo en las entradas y salidas de la glorieta.

Se mantendra la geometria de la glorieta en la redaccion del proyecto constructivo, en cuanto a
radio y anchura de la calzada anular, pero se tendra en cuenta en la sefializacion horizontal,
sefializando en la glorieta un Unico carril de circulacién en vez de dos. Esta medida no implica
sobrecoste econémico alguno.

2.2.3 Deflexién dinamica en sistemas de contencion.

Se debera prestar especial atencion al sistema de contencion dispuesto, tanto en terraplén como
en puentes, para definir la seccién transversal necesaria en cada caso, dado que para el correcto
funcionamiento del sistema de contencion (pretil o barrera) es necesario tener en cuenta su
deflexién dinamica, que es el maximo desplazamiento lateral producido durante el impacto, de la
cara mas proxima del vehiculo.

Se atendera dicha indicacion en el proyecto de construccion, disponiendo la seccion transversal
de los anchos necesarios en bermas o tableros, de modo que sean compatibles con las
deflexiones dinamicas de cada tipo de barrera o pretil propuesto, segin lo especificado en la
normativa vigente.

224 Posibilidad de accesos indebidos a los ramales del enlace sobre la A-48 durante la fase de
obras.

En la situacién actual existen salidas e incorporaciones directas a los ramales del enlace desde
los caminos adyacentes coplanarios. Durante la fase de obras las salidas y entradas al enlace se
llevan a cabo por las intersecciones de cambio de sentido.

La ausencia de dispositivos adecuados, dificimente franqueables, que impidan el acceso indebido
a los ramales del enlace, puede producir accesos incontrolados a los ramales del enlace.
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Durante la fase de obras se llevara a cabo un total control de acceso desde los caminos
adyacentes, mediante barreras de obra, de modo que los vehiculos accedan a los ramales
Unicamente por las intersecciones o por los lugares habilitados de forma controlada. Este aspecto

se indicara expresamente en el anejo de soluciones al trafico durante la ejecucion de las obras del
proyecto de construccion.

225 Adecuada sefializacion de intersecciones en el cambio de sentido sobre la A-48 durante la
fase de obras.

No se ha dispuesto sefializacion adecuada durante las fases de obra en las intersecciones del
cambio de sentido sobre la A-48.
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ah Rl 3 Yo S sefializacion de estas intersecciones en fase

iy de obras puede producir confusiones en los
W, conductores durante las maniobras de

™ O/ 3.7 =a| aproximacion y de cambio de sentido al no
el r Wl \223Y | identificar  correctamente  sefiales
; ' S22 trayectorias a seguir.

Se pueden producir incorporaciones al
tronco en sentido contrario al trafico o
colisiones entre los vehiculos que circulan
por los ramales y los que hacen el cambio
de sentido.

Se completara la sefializacion en fase de obras durante la redaccién del proyecto constructivo e
los casos indicados, de modo que queden perfectamente claras las trayectorias y sentidos de
trafico. El sobrecoste asociado a esta medida es practicamente despreciable en relacién a la
inversion total.

226 Sistemas de contencién en desvios provisionales de obra

La separacién entre calzadas y en borde de arcén en desvios provisionales se realiza mediante
barreras portatiles.
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Dado que el proyecto se encuentra dividido en tres fases de ejecucion consecutivas, con la
consiguiente posible permanencia en el tiempo de los desvios provisionales proyectados entre las
mismas, no existe estudio que garantice el correcto funcionamiento de los sistemas de contencion
portatiles definidos, teniendo en cuenta, que su deformacion sea compatible con dichos desvios.

En caso de vehiculos impactando contra las barreras portétiles, se puede producir el
desplazamiento de las mismas con la posibilidad de salida de via de vehiculos o invasion del carril
contrario por cambios bruscos de direccion.

El esquema general es que cada fase de ejecucion pueda realizarse de forma independiente y
aislada, siempre y cuando su ejecucion resulte compatible con la fase posterior de ejecucion, y asi
sucesivamente.

Por tanto, se pretende que cada fase de ejecucion sea un obra completa en si misma, incluso que
se pueda licitar el forma independiente, y por tanto, los sistemas de contencién portatiles sean
retirados cuando se finalice la obra, pues su objetivo era temporal durante la ejecucion de esa
fase.

227 Ausencia de itinerarios peatonales durante la fase de obras.

No se han contemplado los flujos peatonales durante la fase de obras en la glorieta del acceso a
Chiclana Norte.
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La ausencia de consideracion de itinerarios peatonales en un entorno urbano, con la proximidad
de zonas comerciales con sus correspondientes, puede ocasionar confusion en los
desplazamientos a pie durante la fase de obras. (...)

Como se ha indicado en el punto 2.1.6 Acceso a Chiclana, con la reciente actuacion llevada a
cabo en la glorieta que ha implicado su remodelacion, no se prevé actuacion alguna en la misma

en relacién a este proyecto, enganchando los viales proyectados a los existentes antes de llegar a
la glorieta, con lo que este punto no necesita mayor aclaracion.

2.3. DE MENOR ENTIDAD. ERRATAS EN PLANOS

231 Ausencia de sistemas de contencién adecuados en glorieta durante la fase de obras.

No se presentan con claridad los sistemas de contencién, tanto en los ramales como en la
glorieta de acceso a Chiclana Norte durante la fase de obras. (s

Se revisara la representacién de los sistemas de contencion durante las obras en la redaccion del
proyecto constructivo, de modo que se clarifique su ubicacién y funcionalidad.

232 |nadecuada sefializacion en desvios provisionales en fase de obras.

Se proyecta un desvio provisional en el tronco de la A-48 en fase de obras durante la ejecucion de
la via colectora del acceso a Chiclana Norte entre los PP.KK 8+200 y 8+400 de la A-48.
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_La ubicacion de las sefiales que forman el desvio, proximas entre si y la velocidad especifica del

,/ tramo anterior, puede producir pérdida de informacién en la interpretacién de la sefializacién por

los conductores. En caso de vehiculos circulando, se pueden producir reducciones repentinas de
velocidad con la posibilidad de colisiones por proximidad entre vehiculos.

Se sefializara con suficiente antelacién la sefalizacién de aviso de obras y de desvio provisional,
de modo que el conductor tenga suficiente tiempo para percibir que se esta acercando a un desvio
provisional de un tramo de obras. Estas medidas deben recogerse en el proyecto de
construccion, suponiendo un coste econdmico adicional practicamente despreciable.
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233 Sobreinformacion en paneles direccionales durante la fase de obras.

La sefializacién de indicacion de destino durante la fase de obras en el ramal de acceso a la
glorieta del enlace de Chiclana Norte se realiza mediante panel vertical tnico.

TS—200(1)

®| centro cludad

[FINAR FRANCESES]

centro comerclal

o playas
= hoteles
Salida 10

La sefializacién indicativa de direccion durante la fase de obras en el acceso a la glorieta del
enlace de Chiclana Norte presenta destinos de diferente relevancia y sobreinformacion. El
conductor puede tener dificultades a la hora de interpretar correctamente la direccion a seguir. (...)

Se debe tener en cuenta que el acceso a la glorieta ya se encuentra practicamente en entramado
urbano, con lo que la velocidad de circulacion a la altura de la sefial debe ser bastante reducida,
con la posibilidad de contar con mas tiempo para interpretar el panel.

De todas formas, se propone eliminar toda la informacion accesoria en el cartel de
presefializacién, de modo que se simplifique el cartel y se muestre Unicamente la informacion
esencial a ofrecer al conductor.

2.3.4 Cerramiento perimetral

Aunque no es un elemento de analisis en un proyecto de trazado, la concepcion de autovia del
proyecto en su conjunto, la existencia de zonas de transito peatonal (Puerta Verde de San
Fernando) y la presencia de fauna en ambientes tanto silvestres como antropizados en zonas de
marismas con pasos naturales inundables, pueden generar problemética de accidentalidad futura
tanto en el tramo de la A-48 como en el enlace de Tres Caminos.

Se pueden producir accidentes por atropellos o salidas de via por cambios bruscos de direccion
con la presencia de animales en la calzada.

Efectivamente el cerramiento no se ha disefiado en el proyecto de trazado. Se definira
completamente en el anejo de obras complementarias del proyecto de construccion.
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3. RESUMEN Y CONCLUSIONES

A continuacién se muestra una tabla resumen con todas las observaciones indicadas en el informe
de auditoria, con las medidas y alternativas propuestas para eliminar o paliar las incidencias
detectadas, asi como los sobrecostes econdmicos asociados a cada una de esas medidas o

alternativas planteadas.

OBSERVACION INFORME DE AUDITORIA

MEDIDA PROPUESTA PARA PALIAR O ELIMINAR LA INCIDENCIA DETECTADA

COSTE DE EJECUCION MATERIAL
ASOCIADO A LA MEDIDA (€)

2.1 DE MAYOR RELEVANCIA PARA LA SEGURIDAD VIAL

‘Alternativa 1; Realizar movimiento mediante paso superior de cambio de sentido en la A-48

Y +200.000,00]
ido adicional de 4,90 K E
2.1.1 5alida por la izquierda sentido Sevilla desde el poli Can U recoivo al de 4,90 Km e
e Trex Caroios: Fasa 2 Alternativa 2: Construccion glorieta y ramales en sig fase de construccidn -280.000,00|
) Alternativa 3: Construccidn completa del enlace de Tres Caminos, Unificacién de las fases
+9.200.000,00
constructivas 2y 3
Alternativa 1: Construccion completa del enlace de Tres Caminos, Unificacién de las fases +9.200,000,00
2.1.2 Transicién calzada separada a calzada dnica entre A-d y |constructivas 2y 3 e
CA-33.Fase 2 Alternativa 2: Si se mantiene ejecucién independiente de fase 2, refuerzo de elementos de
Ralizacién y ball : +50,000,00
2.1.3 Coincidencia de movimientos de entrada, salida y i ita { presu i
bifurcacién en 1 km de longitud jio detallado de la ubicacidn de pérticos y carteleria, Refuerzo de sefializacién horizontal previsiaen el praspueiio;

2.1.4 Reducclén significativa de la velocidad de circulacién
desde la A-48

A: Movimiento Chiclona - Sevilla

Alternativa 1: Adecuada senalizacion para limitar la velocidad en ese punto, junto con las
|sefiales de advertencia necesarias

Ya prevista en el presupuesto.

[Alternativa 2: Posibilidad de dotar al trazado en ese punto de un radio carrespondiente a una

|velocidad especifica de 80 km/h. #3,250.000,00
B Chiclana - Cadiz Refuerzo de sefializacién de velacidad méxima permitida. Ya prevista en el p
C: Movimiento Chiclana - Poligono de Tres Caminos. |Refuerzo de sefializacién de lad mdxima p Ya prevista en el presupuesta.
2,1,5 Convergencias comprometida en calzada sentido
Chiclana
3 FarT— -
Movimientos Sevillo - Chiclana y Cadiz - Chiclana i % i R, .J e l?d? elrrama.Nevsecontempla.otra:almatys Ya prevista en el presupuesto.
debido a la imp de un encaje g o

Falta de sobreancho en alineacidn circular de Sevilla - Chiclana

Alternativa 1: No inclulr sobreanche de acuerdo al apartado 7.4.2 de la Norma de Trazado

Ya prevista en el presupuesto,

Alternativa 2: Disy de sok ho adicional incluso en seccién en estructura

+110.000,00]

2.1.6 Acceso a Chiclana

| Alternativa 1: Mantener la solucién de proyecto de trazado, con ejecucion de nueva estructura,
y adopar los elementos de sefializacién necesarios para indicar al conductor que se adentra en
tramo urbano y a velocidad reducida

Ya prevista en el presupuesto.

Alternativa 2: no ejecucién de esta estructura, enviando a los vehiculos proced de
Algeciras hasta el cambio de sentido de la A-48 para, medi las vias cal istrit -2.750.000,00
proyectadas, acceder a Chiclana, con un recorrido adicional de més de 3 km.
2.2 DE MENOR RELEVANCIA PARA LA SEGURIDAD VIAL
2.2.1 Posible pérdida de trazado en la Incorporacion a la
Alty ) ibilid la est dando [; i 480,
calzada Cédiz-Sevilia desde el Polfgono Tres Caminos. ernativa 1: pos ad de ampliar la estructura, trasladando la incorporacién +480.000,00|
2.2.2 Glorieta de acceso al Poligono de Tres Caminos. sefializanda harizontal en la glorieta un dnico carril de circulacidn en vez de dos No genera sobrecoste|

2.2.3 Deflexién dindmica en de

Se debe dispaner en la seccién transversal de los anchos necesarios en bermas o tableros

Ya prevista en el presupuesto.

2.2.4 Py lidad de accesos bidos a los ramales del
enlace sobre |2 A-48 durante |a fase de obras.

Control total de accesos

Ya prevista en el presupuesto.

2.2.5 Adecuada sefializacion de intersecciones en el cambio
de sentido sobre la A-48 durante la fase de obras.

Completar la sefializacién en fase de obras

Sobrecoste despreciable

2.2.6 Sistemas de contencidn en desvios provisionales de
obra

Cada fase de ién sea un obra completa en s misma,y por tanto, los sistemas de
contencidn portitiles sean retirados cuando se finalice la obra

No genera sobrecoste

2.2.7 Ausencia de itinerarios peatonales durante la fase de
obras.

Con la reclente actuacion llevada a cabo en la glorieta que ha implicade su remodelacién, no se
prevé actuacidn alguna adicional en la misma

No genera sobrecoste

2.3 DE MENOR ENTIDAD. ERRATAS EN PLANOS

2.3.1 Ausencia de sistemas de contenclén adecuados en
glorieta durante la fase de obras.

Se revisard la ion de los sl de contencidn durante las obras en la redaccidn

del proyecto constructivo

Sobrecoste despreciable

2.3.2 Inadecuada sefi ién en desvios provisionales en
fase de obras.

Se sefializard con suficiente antelacién |a sefializacién de aviso de obras y de desvio provisional

Sobrecoste despreciable|

2.3.3 Sobreinformacidn en paneles direcclonales durante la
fase de obras.

Eliminacién de toda la informacién accesoria en el cartel de presefalizacién

Mo genera sobrecoste

A definir en el proy de construccién

Ya prevista en el presupuesto.|

2.3.4 Cerrami perimetral

[
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Por parte del Director del Proyecto, y del equipo de redaccion del mismo, se considera que se ha
dado respuesta a las observaciones recogidas en la Auditoria de Seguridad Vial y por tanto se
eleva a la superioridad para que de asi considerarlo oportuno remita a la Direccion General de

Carreteras el presente Informe Respuesta para su aprobacion.

Sevilla, a 30 de Septiembre de 2015

El Ingeniero Au}or deI/Proyecto El Ingeniero Director del Proyecto

Fdo.: Jeséé’EFé |zarra Fdo.: Rubén Francisco Galeote Espejo
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ANEJO 01: ANTECEDENTES

APENDICE 11. RESOLUCION DE 3 DE OCTUBRE DE 2017, DE LA
SECRETARIA DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE, POR LA QUE
SE FORMULA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL
PROYECTO.

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.
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SECRETARIA DE ESTADO

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
DE AGRICULTURA Y PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE DIRECCION GENERAL

DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

Y MEDIO NATURAL

SUBDIRECQION GENERAL DE
EVALUACION AMBIENTAL

SGEA/AJR/mIIr/20150091CAR

RESOLUCION DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE, POR
LA QUE SE FORMULA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL
PROYECTO “MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL ACONDICIONAMIENTO DEL
ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33 (CADIZ)".

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra comprendido en el
articulo 7, apartado d), de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de
impacto ambiental, por lo que, habiéndose sometido a evaluaciéon de impacto
ambiental ordinaria, con caracter previo a su autorizacién administrativa, de
conformidad con lo establecido en su articulo 7.1, procede formular su declaracion
de impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 41 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y justificacion. Descripcion del
proyecto. Localizacion. Alternativas.

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto consiste en dar solucién al enlace de Tres Caminos situado
entre las carreteras A-4, A-48 y CA-33, en los términos municipales de Puerto Real
y Chiclana de la Frontera, al oeste de la provincia de Cadiz, en la Comunidad

Autonoma de Andalucia.

En la actualidad, y después de la duplicacion de la carretera A-4 (Barrio de Jarana),
el enlace de Tres Caminos queda obsoleto y escaso de capacidad, con lo que se
convierte en un cuello de botella para el trafico existente en la zona. Especialmente
problematicos, sobre todo los fines de semana y en época estival, son los

b

movimientos San Fernando-Chiclana y Chiclana-Sevilla. Las carreteras
comunicadas con el enlace son todas autovias, la A-4, CA-33 y la A-48, de calzadas
separadas y dos carriles por sentido, con ramales que presentan Gnicamente un
carril por sentido.

La principal problematica del enlace es la necesidad de conectar tres nudos
importantes que cuentan con vias de gran capacidad, sin perder dicha capacidad en
la confluencia de los nudos, y en los accesos a dichos nudos (CA-33 San Fernando,
A-4 Sevilla y A-48 Chiclana Norte). Los movimientos principales que se definen en
el enlace son seis, que se corresponden con las direcciones directas entre nudos.
Estas carrientes principales son:

Poligono de Tres Caminos

CA-33 (San Femando) < ] = A-4 Sevilla

A-48 Chiclana de la Frontera

Los objetivos principales estipulados son:

- Mantenimiento de un nivel de servicio minimo aceptabie en todos los
movimientos del enlace a lo largo de un periodo de 20 afios.

- Mejora de la seguridad vial de los movimientos mas conflictivos y de las
conexiones de los mismos con las vias de gran capacidad.

- Dotar de dos carriles al ramal directo entre la A48 y la A-4 (antigua N-1V), que
sirve para el movimiento Chiclana de la Frontera-Puerto Real. Esto se realiza en
confluencia posterior con la calzada San Fernando-Puerto Real, y siguiendo en
planta el eje actual.

- Anular el lazo exisfente y construir un nuevo ramal directo entre Puerto Real y
Chiclana, dotado de dos carriles y con un trazado de mejores caracteristicas.
Esto se realiza a diferentes niveles bajo la calzada Puerto Real-San Fernando y
sobre la calzada Chiclana-San Fernando. Se dota del radio maximo conseguido
(165 metros), que compatibiliza la maxima capacidad posible con el
mantenimiento de las dos estructuras existentes sobre el cafio Zurraque, y la
disponibilidad de espacio para la ubicacién del resto de ramales.

- Ampliacién de la plataforma a un carril por un sentido de la A-48. Se realiza, y
ademas se dota, desde el cambio de sentido hasta Chiclana Norte de vias de
servicio separadas fisicamente del tronco. Igualmente, se realiza la transicion
de tres a cuatro carriles para permitir la confluencia y bifurcacion dos a dos de
los viales de salida y acceso a Chiclana.
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Para la ejecucién de las actuaciones es necesario realizar tres nuevas estructuras
que resuelven los nuevos cruces que se generan. De las tres estructuras, dos de
ellas se localizan en el enlace de Tres Caminos y la tercera en el enlace de
Chiclana Norte.

E! estudio de impacto ambiental determina como alternativas las denominadas
como, “Alternativa 0", la situacién actual, es decir, la no realizacion de la actuacion,
y la "Alternativa 1”, llevar a cabo la realizacion del proyecto. Finalmente, se
selecciona la ejecucion del proyecto, ocupando el espacio libre técnicamente viable,
lo mas encajado posible con la infraestructura existente, para minimizar la afeccion
a los espacios protegidos presentes.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

Los cauces fluviales de la zona de estudio pertenecen a la cuenca del Guadalete-
Barbate, siendo el rio Guadalete el de mayor entidad, el cual pertenece a la Cuenca
Atlantica Andaluza. La zona de actuaciéon se encuentra incluida en la unidad
hidrogeologica “05.59 Puerto Real-Conil”, de la Cuenca del Guadalete-Barbate.

En la zona de ubicacion del proyectc predominan areas industriales y de
infraestructuras, asi como terrenos ocupados por marismas, salinas y parques de
cultivos marinos, quedando al Este diversas zonas de cultivos.

Las mareas de la Bahia de Cadiz y su zona de influencia son de tipo semidiurno
(dos pleamares y dos bajamares en 24 horas) de rango inferior normalmente a 3,5
metros. Las corrientes de marea se caracterizan por tener un corto y acusado
periodo de creciente y un dilatado pericdo de vaciante. Se produce la necesaria
renovacion de agua para que se mantenga la vida en el interior de las zonas
himedas del Parque Natural Bahia de Cadiz.

La vegetacion se caracteriza por su pertenencia a los ecosistemas marismefios y a
los arenales costeros. Destaca la presencia de los habitats de interés comunitario
(HIC) 1420“Matorrales haldfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocormetea
fructicosae)”, y del HIC 6310 “"Dehesas perennifolias de Quercus sp”, 6310.

En cuanto a las especies amenazadas de flora, dentro del Parque Natural Bahia de
Céadiz se ha detectado al menos una especie (Cynomorium coccineum) “vulnerable”
segun el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas, segun la Ley 8/2003, de 28
de octubre, de la flora y fauna silvestres. Por otro lado, la existencia de
Hymenostemma pseudanthemis (endemismo del sur de Espafia) en las zonas
colindantes de este espacio natural, hace probable su existencia en los arenales
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costeros del Parque Natural. Dicha especie esta catalogada “vulnerable” por la
citada Ley. No obstante, no se localizan estas especies en la zona de estudio.

En el estudio de impacto ambiental se informa que, tras diferentes visitas a campo,
se ha detectado la presencia de especies exdticas incluidas en el Listado de
Plantas Invasoras de Espafia, tales como Arundo donax y Carpobrotus edulis.

Respecto a la fauna, en el grupo de las aves, destacan las limicolas y estérnidos.
Los principales grupos y las principales especies, con mas de un centenar de
parejas reproductoras, son la gaviota patiamarilla (Larus cachinnans), el chorlitejo
patinegro (Charadrius alexandrinus), la avoceta comun (Recurvirostra avosetta), la
cigliefiela coman (Himantopus himantopus) y el charrancito comun (Sterna
albifrons). Destacan otras aves litorales como los correlimos (Calidris alba y C.
alpina), chorlitejos (Charadrius hiaticula), chorlitos (Pluvialis squatarola), agujas
(Limosa limosa y L. lapponica), etc.

Entre los peces de rio cabe destacar la presencia de la boga (Chondrostoma
polylepis), la colmilleja (Cobitis taenia) y el fartet (Aphanius iberus). Los mamiferos
se encuentran principalmente en los pinares y destacan el erizo europeo occidental
(Erinaceus europaeus) o el liron careto (Eliomys quercinus).

La zona de actuacion se ubica en el Parque Natural Bahia de Cadiz, espacio
perteneciente a la Red Natura 2000, como Zona Especial de Conservacion (ZEC) y
Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) “Bahia de Cadiz”, ES0000140, y
zona Ramsar. El Parque Natural presenta un Plan de Ordenacién de los Recursos
Naturales (PORN) y un Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG), segun Decreto
79/2004, de 24 de febrero, en el cual esta contemplada la actuacion propuesta. Las
zonas interceptadas en su mayor parte corresponden a zona C3 “Zonas
degradadas”, en menor parte zona B4 “Cursos de agua y planicies mareales” vy,
minimamente, a zona B3 “Zonas Humedas de Conservacion Activa’. Ademas, la
zona esta incluida dentro del Area Importante para las Aves (IBA), nim. 251 “Bahia
de Cadiz”.

Las vias pecuarias presentes en la zona de actuacion corresponden al Cordel del
Puerto a Cadiz, en el término municipal de San Fernando, el Cordel del Puerto de
Santa Maria a San Fernando, Cafada Real del Camino de Medina, la Cafada Real
de Arcos a San Fernando y la Cafada Real del Camino Ancho, todas ellas en el
término municipal de Puerto Real.
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Respecto al patrimonic cultural, el Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales
del Parque Natural de la Bahia de Cadiz menciona como bienes inscritos en el
Catalogo General del Patrimonio Histérico Andaluz, el Puente Zuazo y sus
fortificaciones, y el Molino de mareas del Rio Arillo. Como Bien de Interés Cuitural
destaca el Fuerte de San Luis, el Castillo de Sancti Petri, y la Bateria de Urrutia.
Ademas, segun consulta al organismo competente de la Junta de Andalucia
destaca el acueducto Tres Caminos, el Puente Zuazo y la Bateria del Portazgo.

3. Resumen del proceso de evaluacion:
3.1.1. Informacion publica. Resultado.

El expediente de informacién publica ha sido tramitado conforme a lo establecido en
el articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental,
habiéndose recibido en la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural con fecha de 18 de junio de 2015.

Asi, de acuerdo con el citado articulo 36, con fecha 1 de enero de 2015 se publica
en el B.O.E., nimero 1, el “Anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Andalucia Occidental por el que se publica la Resolucion de la Direccion General de
Carreteras por la que se Aprueba Provisionalmente y se Ordena la incoacion del
expediente de Informacién Oficial y Publica del Proyecto de Trazado "Mejora de la
Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-
48 y CA-33", redactado en septiembre 2014, y su Estudio de Impacto Ambiental.
Provincia de Cadiz”.

Atendiendo al articulo 37, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, el drgano
sustantivo ha consultado a las administraciones publicas afectadas con fecha de 16
de diciembre de 2014. El contenido de los informes recibidos durante este periodo,
asi como la respuesta del promotor, se resume a continuacion, indicando los
aspectos de mayor relevancia ambiental:

- La Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir
informa que no es competente para poder informar al proyecto referido, por
estar fuera del ambito de la cuenca intracomunitaria que pertenece a este
organismo.

- La Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, Unidad de
Cadiz, de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento informa
que no existen alegaciones al proyecto.
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La Direccion General de Infraestructura del Ministerio de Defensa informa que
el proyecto no afecta a ninguna propiedad de Defensa ni a sus zonas de
seguridad.

La Direcciébn General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento manifiesta la
presencia de una nueva infraestructura ferroviaria en la zona de actuacion, que
corresponde al tranvia entre Chiclana de la Frontera y San Fernando, en el
tramo Cano Zurraque — San Fernando, de los Ferrocarriles de la Junta de
Andalucia. Concluye que desde el punto de vista de la planificacion sectorial, no
existen actuaciones previstas que impidan informar favorablemente al proyecto.

El Parque Natural Bahia de Cadiz de la Delegacion Territorial de Cadiz de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de
Andalucia manifiesta que su informe se ha remitido a fa Secretaria General de
la Delegacion Territorial de Agricultura, Pesca y Medio Ambiente en Cadiz para
gue emita respuesta coordinada en la emitida por la misma.

La Delegaciéon Territorial de Fomento, Vivienda, Turismo y Comercio de la Junta
de Andalucia informa favorablemente del proyecto.

La Delegacion Territorial en Cadiz de la Consejeria de Educacién, Cultura y
Deporte de la Junta de Andalucia manifiesta que las medidas de proteccion del
patrimonio cultural recogidas en la documentacion aportada se consideran
adecuadas para la correcta preservacion del Patrimonio Arqueoldgico.

La Direccion General de Industria, Energia y Minas de la Consejeria de
Economia, Ciencia y Empleo de la Junta de Andalucia incluye un mapa
ilustrativo sobre las infraestructuras energéticas (gas y electricidad) que puedan
resultar afectadas por el proyecto. Entre ellas cita una conduccidn de gas
existente y un gasoducto en construcciéon (El Puerto-Chiclana), por lo que
solicita que las actuaciones propuestas estén coordinadas con la empresa
constructora. Informa de la presencia de lineas eléctricas afectadas, en gran
parte soterradas, en particular las trazas coincidentes con el tranvia de Puerto
Real, instalaciones de generacion fotovoltaicas en techo de naves y los
derechos mineros actualmente vigentes en el ambito de actuacion.

La Diputacion de Cadiz informa que no se afecta a carreteras dentro de su
ambito competencial, ni a elementos incluidos dentro del Inventario de Bienes y
Derechos de la citada Diputacién Provincial.

El Ayuntamiento de Chiclana de Ia Frontera informa que la solucion planteada
para la modificacion del enlace de Chiclana es correcta aunque manifiesta que
el proyecto de trazado incumple la Norma 3.1 1.C. sobre trazado de carreteras
en cuanto a longitud de los carriles de transicion y la distancia entre ramales,
confluencias y bifurcaciones. Por dltimo, concluye que, en relacion con el
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alumbrado del tramo, se tenga en cuenta la instalacion de tecnologia LED por
ofrecer una solucién mas eficiente y econdémica de mantenimiento.

E! promotor asegura que las normas de frazado han sido conveniente y
detalladamente localizadas, que han sido analizadas y justificadas en el
proyecto de trazado, y que, en relacién con la iluminacion, se tendra en cuenta
la consideracion proponiendo luminarias con tecnologia LED.

- El Ayuntamiento de San Fernando informa que no se han presentado
alegaciones al efecto durante el plazo de treinta dias que ha estado expuesto
en el Tablén de Anuncios.

- El Ayuntamiento de Puerto Real expone los informes emitidos por:

1. Técnico Municipal de Medio Ambiente: manifiesta que ya en el afio 2012
informé sobre la necesidad de que los senderos existentes, asi como los
que pudieran ser construidos tengan permeabilidad de conexién (salvando
el enlace de Tres Caminos) entre los TT.MM. de Puerto Real, San
Fernando y Chiclana de la Frontera. Actualmente, concluye que, en relacién
con las vias pecuarias es necesario considerar, en planimetria al detalle, la
traza completa de la Puerta Verde de San Fernando (ferrocarril, puentes,
viario), que permita el transito de senderistas, ciclistas y jinetes, asi como
su mantenimiento durante la fase de explotacién, y que en relacién con el
término municipal de San Fernando se estara a lo dispuesto en el Plan
General de Ordenacién Urbanistica de Puerto Real. .

£l promotor informa que la actuacion de la Puerfa Verde de San Fermando

no esta comprendida en el ambito competencial del proyecto, pero

garantiza la continuidad y trazado de la misma, es decir la conexion inicial y

final fuera del proyecto. El rebaje del terreno garantizara el paso de jinetes

siempre que con ello se puedan cumplir las condiciones técnicas; se
descarta la elevacién de la rasante de las estructuras, ya que se
aprovechan los tableros existentes y el galibo disponible es el actual. En el
caso de tableros nuevos, el encaje geométrico de las estructuras es muy
ajustado al estar condicionado por el resfo de viales, por lo que no
considera viable la modificacion de la rasante. En relacién con la via
pecuaria Puerta Verde de San Fernando informa que no se levantara
carfografia especifica para el trazado completo de la Puerta Verde ya que
esta actuacion no es objeto del proyecto de adecuacion del enlace, sino de
una actuacién impuisada por la Junta de Andalucia, por lo que corresponde
a ese organismo el mantenimiento en su fase de explotacion.
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2. El Ingeniero Técnico Municipal informa que sera necesario tener en
cuenta el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el
Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion Acuastica en Andalucia y
ta Ordenanza de Residuos de construccion y demolicién de Puerto Real. Se
mantiene contrario al desmantelamiento del firme de la antigua carretera N-
[V, mientras que, en relacién con los restos del puente sobre el Carno
Zurragque, manifiesta que no deberian ser desmantelados, sino puestos en
valor. Informa que no se ha contemplado el acceso peatonal a la parada del
Tranvia al Poligono de Tres Caminos.

El promotor sefiala que la citada legislacién no se incluyé por haberse
publicado con posterioridad a la elaboracién del estudio de impacto
ambiental. Con respecto al desmantelamiento de los restos del puente
sobre el Cafo Zurraque y el desmantelamiento de firme de la antigua
carretera N-1V, informa que la decision fue consensuada con la Consejeria
de Cultura y la Consegjeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalfucia. No
obstante, expone que buscara el mayor consenso con las administraciones
afectadas. En relacion con el acceso peatonal a la parada del Tranvia, el
proyecto fue desarrollado por la Consejerfa de Fomento y Vivienda de la
Junta de Andalucia, por lo que debe ser esta administracion la que
garantice los accesos pealonales y la completa funcionalidad de la
infraestructura. Concluye que el Tranvia de Chiclana-San Fernando
igualmente esta impulsado por la Junta de Andalucia, no siendo objeto de
este proyecto.

3. Apresa, Aguas de Puerto Real, S.A., informa sobre los servicios
afectados referentes a redes de abastecimiento de agua potable.

4. Asesoria Juridica expone las Normas Urbanisticas del Plan General de
Puerto Real que son de aplicacion.

5. El arquitecto del Area de Urbanismo: concluye que el proyecto aprobado
provisionalmente coincide en lineas generales con lo recogido en el PGOU
vigente, por lo que se ajusta al planeamiento urbanistico municipal en
relacién con el enlace al poligono Tres Caminos.

- El Consorcio de Aguas de la Zona Gaditana expone consideraciones sobre
prescripciones de tipo general y criterios constructivos, asi como la necesidad
de consensuar un programa de trabajos, elaborar planos constructivos de un
solo cruce, evitando conexiones temporales y sobre la base de un presupuesto
que recoja todos los conceptos en relacién con el desvio de las conducciones.

g Ministerio
de Agricultura ¥ Pesca,

Alimentacién y Medic Ambienle



Endesa Distribucion Electrica, S.L.U. informa que las instalaciones eléctricas a
modificar son propiedad de EDE y que tramiten las pertinentes autorizaciones al
respecto.

Fundaciéon Legado Cortes de la Isla de Ledn solicita la conservacion vy
accesibilidad a la Bateria del Portazgo, restituyéndeola a su estado previc al
desarrolio de las obras.

El promotor asegura que resulta inviable la valoracion de ningtn tipo de
actuacion de reconstruccién o puesta en valor, puesto que no se sabe a ciencia
cierta si existen elementos a conservar, no obslante, se compromete a
compatibilizar el disefio de la infraestructura y sus obras con la puesta en valor
de la Bateria del Portazgo, asf como garantizar que no se produzca una mayor
degradacién de la zona, manteniendo la limpieza y restaurando el entorno al
estado previo de las obras, incluyendo en el proyecto de construccién una
partida para la consolidacion y recuperacién de la Bateria del Portazgo, una vez
gfecutadas las obras.

- Con respeto al desmantelamiento de los restos del antiguo puente sobre el
Cafio Zurraque (denominado Puente del Dugque de la Victoria) y el
desmantelamiento de firme de la antigua carretera N-1V, se buscara el mayor
consenso de actuacion posible entre las Administraciones implicadas, y
Ayuntamiento de Puerto Real y Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia, al existir diferencias de criterios relativos a este aspecto entre
ambas.

- Se incluira la retirada de los rellenos junto al Cafo Sancti-Petri y bajo el Puente
Duque de la Victoria y junto a sus estribos. Para ello, se consensuara el alcance
y procedimiento de la misma con el Parque Natural Bahia de Cadiz y con la
Demarcacion de Costas Andalucia-Atlantico, requiriéndose su previa
autorizacién, habida cuenta de su afeccidn, tanto al dominio publico maritimo-
terrestre, como al parque natural.

Posteriormente, fuera del plazo de informacién publica, La Direccion General de
Carreteras recibi6 escritos procedentes de:

- Direccién General de Prevencién y Calidad Ambiental. Consejeria de Medio

Estos organismos informan favorablemente del proyecto, incluyendo una serie de
consideraciones a tener en cuenta en el proyecto de construcciéon, compromiso
que el promotor ha adquirido, segun indica en la respuesta que ha dado a estos
informes dentro del expediente de informacion publica, la cual se expone a
continuacion:

Ambiente y Ordenacién del Territorio. Junta de Andalucia.

- Direccidbn General de Espacios Naturales y Participacion Ciudadana.
Consejeria de Medic Ambiente y Ordenacién del Territorio. Junta de
Andalucia.

Se garantizara la carrera mareal y libre trasiego de aguas entre margenes de
las obras.

Respecto a la afeccién del patrimonio histdrico-artistico, concretamente a la

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia expone
una serie de condiciones motivadas por la ubicacién de las actuaciones en el
Parque Natural de la Bahia de Cadiz, concretamente:

antigua bateria defensiva, Bateria del Portazgo, y una vez analizados los
escritos tanto de la Consejeria de Cultura y Deporte de la Junta de Andalucia, a
través de su Delegacion Territorial, como del Parque Natural de la Bahia de
Cadiz, como de la Fundacion Legado de las Cortes de la Real Isla del Ledn,
destaca lo siguiente:

¢ Se modificara el encaje geométrico de las pilas de las estructuras E-1 y E-2,
de modo que dichas pilas no coincidan en planta con la ubicacion estimada
del parapeto de la Bateria, segun los propios planos facilitados por la
Fundacidn en su escrito.

» Se incluira en el proyecto de construccién una partida alzada a justificar para
la consolidacion y restauracion de la antigua Bateria del Portazgo.
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* Al verse afectados algunos encharcamientos temporales de agua dulce y
salobre, que presentan cierto interés para aves acuaticas en general y para
la cigliefiuela (Himantopus himantopus) en particular, se propone el
desarrollo de una medida de conservacion especifica para esta especie que
se debera consensuar previamente con ia Delegacién Territorial en Cadiz de
la Consejeria con competencia en medio ambiente, al objeto de adecuar las
actuaciones a las necesidades y prioridades del momento de su ejecucion. £/
promotor informa que asi sera.

« Los proyectos de Restauracién Paisajistica deberan considerar la posibilidad
de generar espacios inundables dulces y salobres que compensen la
afeccion a zonas humedas por la realizacion del proyecto. Estos proyectos
de medidas correctoras, asi como el relativo a las actuaciones previstas en la
Laguna de la Polvera, deberan de ser aprobados por la Delegacion Territorial
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en Cadiz de la Consejeria con competencia en medio ambiente. En relacion
con esto Ultimo (actuaciones en charca de la Polvera), debido a la dificultad
para recuperar y mantener los valores ambientales originales de este
espacio, se propone que los recursos reservados a esta medida se destinen
a otras de mayor rentabilidad ambiental y social; en ese sentido se propone
la conexidn de la Puerta Verde de San Fernando con Chiclana a través de un
sendero peatonal y ciclista que salve el cauce del Zurraque y discurra junto al
margen oriental de la autovia hasta la zona de Pinar de los Franceses.

o Uno de los parametros criticos de este proyecto desde el punto de vista del
parque natural, es su posible afeccion a los recursos de agua existentes en
el entorno, en este caso el rio Zurraque y los circuitos de las salinas que
drenan la zona de marisma transformada. En este sentido, para garantizar la
no afecciéon sobre los valores ambientales, se considera primordial que la
solucion constructiva del nuevo viaducto sobre el Zurraque evite la formacién
de peninsulas que reduzcan la seccion de paso de las corrientes de marca.
En caso de que no sea técnicamente viable prescindir de estas peninsulas
temporales para la construcciéon del viaducto, los proyectos deberan buscar
un disefio de peninsulas que minimice la invasion al cauce y permita la total
retirada del material aléctono cuando finalice la obra.

» Informa que es necesario afiadir como medida de vigilancia y control el
mantenimiento del flujo mareal actual y la ausencia de aislamiento hidraulico
de areas de marisma, tanto en fase de construccién, como en la de
explotacion.

El promotor asegura que los disefios de los viales intentarén, en todo momento,
mantener dichas zonas humedas en los tramos que discurran por terrenos de estas
caracteristicas. Por ello, y tal y como se cita en la Resolucion de Aprobacion
Provisional, “se garantizara la carrera mareal y el libre trasiego de aguas enlre fas
margenes de las obras”. Asi, por ejemplo, la solucion constructiva del nuevo
viaducto sobre el Zurraque buscard en lo posible un disefio de peninsulas que
minimice la invasion del cauce y permita la tofal retirada del material aloctono
cuando finalice la obra. De este modo, se asegurara el flujo hidrico necesario para
el mantenimiento de las comunidades acuaticas, aprovechamientos acuicolas y
salineros del entorno, comprobandose que los viales no alteren la circulacion de los
flujos de agua en los cafios y marismas.

En cuanto a la priorizacién de la conexion de la Puerta Verde de San Fernando con
el Pinar de los Franceses en Chiclana de la Frontera, en vez de la actuacion
prevista en el Proyecto de Trazado en la Laguna de la Polvera, se indica que
realizar esta infraestructura implicaria la ejecucion de una gran pasarela sobre el
cafio Zurraque, de elevadisimo coste debido a las especiales condiciones de
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cimentacion, y a la importante luz a salvar, con lo que a priori no se considera
compatible con fo prescrito en la Orden FOM 3317/2010, de 17 de diciembre, por la
que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la
eficiencia en la ejecucién de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias,
carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento. Concluye que, si se desea dar
prioridad a ofras medidas correctoras de mayor rentabilidad, se deben elegir
actuaciones similares presupuestariamente hablando, y que no supongan un
inviable sobrecoste de inversion.

En la vigilancia y control de las obras de drenaje, el promotor asegura que incluira el
mantenimiento del flujo mareal actual y la ausencia de aislamiento hidraulico de
areas de marisma, tanto en la fase de construccion, como en la de explotacion, si
bien es cierto que dicha fase de explotacion se debe estudiar con mayor detalle una
vez finalizadas las obras.

En cuanto a los pasos de fauna, en la zona del enlace de Tres Caminos
practicamente todos los viales ltranscurren en estructura, con lo que queda
garantizada la permeabilidad de la fauna. En la autovia A-48 hacia Chiclana,
coexisten dos grandes barreras lineales ya existentes, la plataforma de la A-48, y la
nueva plataforma del Tren Tranvia de San Femando a Chiclana, con lo que se
estudiaran las mejores opciones para garantizar el trasiego animal entre margenes
compatible con las infraestructuras existentes.

o E£n relacidon a la retirada de materiales utilizados anteriormente para la
construccion de otros tramos de esta misma carretera, y que actualmente se
encuentran en el entorno del Cano de Sancti Petri, debera abarcar tanto la
eliminacién del relleno en la margen oriental del cafio, como el dragado del
material existente bajo el puente y entre los estribos de éste, tal y como
sefiala la Resolucién de la Direccion General de Carreteras de 21 de
noviembre de 2014. En este sentido, se considera deseable que esta
actuacion estuviera vinculada a la primera fase del proyecto, ya que se trata
de una actuacion que se viene demandando reiteradamente desde la Junta
Rectora del Parque Bahia de Cadiz, para evitar el importante y continuo
efecto negativo que la presencia de estos materiales ejercen sobre la
dinamica hidraulica de una extensa marisma.

El promotor informa que la actuacion de retirada de rellenos junto al Cafio Sancti-
Petri se estima conveniente realizarla dentro de la primera fase del proyecto. Para
ello, se consensuara el alcance y procedimiento de la misma con el Parque Natural
Bahia de Cadiz y con la Demarcacion de Costas Andalucia-Atlantico, requiriéndose
su previa autorizacién, habida cuenta de su afeccion, tanto al dominio publico
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maritimo-terrestre, como al parque natural. Indica que en la sesién ordinaria de Ia
Junta Rectora del Parque Nalural Bahia de Cédiz, celebrada el 15 de noviembre de
2012 (escrito del 11 de marzo de 2013), de acuerdo a lo expuesto en la misma por
parte del representante de la Demarcacion de Costas de Andalucia-Atlantico, la
Junta Rectora valoré positivamente la inclusién en el proyecto de la retirada de los
rellenos existentes junto al cafio de Sancti-Petri, asi como el dragado y retirada de
todo el material existente bajo el puente entre los estribos, debido al
estrangulamiento que produce.

Asimismo, se evaluaran los posibles impactos ambientales en el Dominio Publico
Maritimo Terrestre (DPMT) producidos por las obras pasadas del Nuevo puente
Zuazo y el desdoble de la A-4. Si se estimase oportuno y viable, se propondran los
trabajos a realizar para corregir esos impactos.

+ En relacion con la disposicién de pantallas acusticas a lo largo de un tramo
de mas de 500 metros, se estima necesario que se estudie con detalle el
efecto visual de este apantallamiento y se valoren otras alternativas para la
reduccién del ruido en el entorno de la carretera y que tengan menor
incidencia sobre el paisaje.

El promotor asegura que el efecto visual del apantallamiento acustico, sera
especificamente estudiado y se valoraran diferentes alternativas que serdn
consensuadas con la Delegacion Territorial de Cadiz de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio.

¢ Los proyectos constructivos deberan tener presente que la desecacion,
relleno, aterramiento o drenaje de charcas, lagunas, marismas o cualquier
otro tipo de humedad natural o artificial, de caracter temporal o permanente
en el parque natural no se considera compatible con la normativa sectorial,
Por ello, los disefios de las nuevas vias deberan basarse en técnicas
especificas que permitan el mantenimiento de zonas himedas en los tramos
que discurran por terrenos de estas caracteristicas.

+ Los diferentes proyectos de construccién asociados a las diferentes fases
deberan de ser autorizados por la Consejeria con competencia en espacios
naturales protegidos.

e Tanto las areas de aparcamiento y/o mantenimiento de maquinaria como las
areas destinadas al personal se insta a localizarlas, preferentemente, fuera
del parque natural.
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El promotor asegura que, en lo posible, en el disefio, se ubicaran fuera de los
limites del Parque Natural, aquellas areas relacionadas con fa construccion del
proyecto, como areas de aparcamiento y/o mantenimiento de maquinaria 0 zonas
destinadas a personal, evitando de este modo los vertidos de aguas residuales al
Parque Natural

+ Se desarrollaran las actuaciones de forma que se asegure el flujo hidrico
necesario para el mantenimiento de las comunidades acuaticas, asi como los
aprovechamientos acuicolas y salineros del entorno.

¢ Se evitaran los vertidos de aguas residuales al parque natural.

e En la emisidon de la declaracion de impacto ambiental se detallaran las
medidas preventivas para evitar las afecciones al sistema hidrico y zonas
himedas ya sean de caracter natural o artificial y estableceran los
condicionantes necesarios para asegurar el minimo impacto y en su caso la
restitucion de dichos sistemas a sus condiciones originales. Deberan
acondicionarse cunetas, vados o tuberias que permitan la evacuaciéon normal
de las aguas de escorrentia, y en su caso permitan su utilizacion en la
alimentacién hidraulica de nuevas zonas hiumedas dulces, en el entorno de la
actuacion.

* En las actuaciones de repoblacién o regeneracion de la cobertura vegetal se
tendra en cuenta la composicion de la vegetacion natural potencial del lugar,
empleandose especies autoctonas, siempre que sea posible. En todo caso,
las actuaciones de repoblacién deberan ser autorizadas por la Delegacion
Territorial de la Consejeria competente en materia de medio ambiente.

* Durante la fase de explotacién se llevara a cabo un programa de seguimiento
y mantenimiento de la calidad ambiental que verifique el adecuado estado y
funcionamiento de las obras de drenaje, retirada de los residuos asociados al
transito de vehiculos y compruebe que las carreteras no alteran la circulacion
de los flujos de agua en los cafnos y marismas, con la frecuencia seminatural.
Este programa debera ser informado por el Parque Natural Bahia de Cadiz.

« Se integraran en los proyectos constructivos asociados a diferentes fases,
actuaciones orientadas a la restauracion de zonas degradadas del entorno
de la carretera como zonas humedas que ofrezcan un habitat de
caracteristicas similares al afectado por el nude de comunicaciones y en una
superficie proporcional a la ocupacion del terreno natural provocado por el
proyecto.

« Se propiciara la integracion y funcionalidad de las infraestructuras de uso
publico previsto en el ambito del proyecto, mediante la conexion de los
itinerarios peatonales y ciclistas con las areas urbanas.
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E! promotor asegura que en el caso de infraestructuras de uso publico no
motorizado no se prevé afeccién alguna a instalaciones peatonales o ciclistas en
relacion a las obras a realizar, con lo que no son necesarias reposiciones en este
sentido. Las actuaciones de repoblacion o regeneracién de la cobertura vegetal de
los proyectos constructivos en zonas degradadas, seran autorizadas por la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio, se incluiran especies
autoctonas, en los casos que sea posible, y no se cefiiran solo al vial, sino que
también podran restaurar zonas del entomo de la carretera en una superficie
proporcional a la ocupacion del terreno natural provocado por el proyecto.

Por dltimo, el promotor manifiesta que el proyecto constructivo incluiré un Programa
de Seguimiento y Mantenimiento de la Calidad Ambiental, que sera informado por el
Parque Natural Bahia de Cadiz. Este programa de seguimiento, que se llevara a
cabo durante la fase de obra y durante el periodo de garantia, verificara todas y
cada una de las medidas preventivas, protectoras, comrectoras y compensatorias
que se definan en dicho proyecto. El seguimiento ambiental de la infraestructura
durante la fase de explotacion, una vez superado el periodo de garanlia, deberia
ser objeto de acuerdo entre las administraciones implicadas.

e |a Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental informa que,
conforme a la planimetria aportada, el proyecto afectaria a terrenos de la via
pecuaria “Colada de la Torre de los Arquillos” en la zona de confluencia de la
Avenida del Mueble con la Carretera Pinar de los Franceses. En esta zona
se ha proyectado la ampliacion de la rotonda existente. Dada la configuracion
inicial de la via pecuaria en dicho punto, la cual se encuentra ya asfaltada, y
que no se proyectan elementos en superficie que pudieran suponer un
obstaculo al transito, se informa favorablemente al proyecto en materia de
vias pecuarias.

o Ademas, manifiesta que los tramos de las carreteras A4, A-48 y CA-33,
tanto la ocupacién de la traza original como ampliaciones realizadas, deben
obtener el titulo de Reserva previsto en el articulo 47 de la Ley de Costas,
estando en tramite el correspondiente a la A-4 sin que tenga conocimiento de
que haya sido finalmente otorgado. En relacién con los proyectos realizados
con el nuevo puente Zuaro y el desdoble de la A-4, destaca la presencia de
impactos ambientales en el Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPMT)
estando sin realizar los obras de correccion y acondicionamiento necesarias.
Por ello, el proyecto que se pretende acometer deberia incluir todos los
trabajos necesarios en el ambito que se remarca.
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« Eltrazado con las obras afecta al Dominio Publico Maritimo Terrestre, en los
tramos de los deslindes DL-69-CA (O.M. 04/02/2000), DL-70-CA (O.M.
04/02/2000), de Chiclana de la Frontera y DL-31-CA (O.M 28/12/2001) de
Puerto Real. Por tanto, se insta a solicitar el correspondiente titulo de reserva
demanial, segun el procedimiento establecido en los articulos 102 y 103 del
Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento de Costas.

* En relacion a las ocupaciones de Zona de Servidumbre de Proteccion debera
tramitarse el correspondiente expediente de uso en aplicacién del Decreto
334/94, de 4 de octubre, de usos en Zona de Servidumbre de Proteccion,
que quedara condicionado a la resolucién de la reserva demanial. Ademas,
con los datos del proyecto presentado se informa que pueden existir
afectaciones a derechos concesionales o posibles derechos al amparo del
regimen transitorio de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, que tendran
qgue ser valorados de cara a las posibles compensaciones.

El promotor asegura que se framitara la obtencion, antes de las obras, del litulo de
Reserva previsto de la Ley de Costas, y en relacién a la ocupacion de bienes del
DPMT, en todo momento se procedera a obtener el correspondiente fitulo de
reserva demanial de las diferentes afecciones.

» Del mismo modo estas obras podrian suponer una alteracion a la dinamica
de las salinas colindantes y al sistema de drenaje de la zona, por lo que
tendra que estudiarse especificamente esta incidencia, asi como contemplar
soluciones o medidas correctoras o compensatorias al respecto.

= Este organismo informa que los diferentes proyectos de construccion
asociados a las diferentes fases del acondicionamiento del enlace deberan
ser autorizados por la Consejeria con competencia en materia de medio
ambiente; ademas, estos proyectos deberan integrar el detalle de las
medidas adoptadas para que la actuacién presente una incidencia ambiental
compatible con el mantenimiento de los valores del parque natural, de forma
que, una vez concluido, suponga una mejora de la calidad ambiental en los
terrenos del Parque Natural (adecuacién paisajistica de las actualmente
degradadas, eliminacion de rellenos en el Cafo de Sancti Petn,
naturalizacion de terrenos ocupados por vias de circulacion en desuso,
retirada de flora exdtica, disposicién de la puerta verde de San Fernando,
etc.).
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» Integracion adecuada del Parque Natural con las nuevas infraestructuras
mediante el oportuno tratamiento de los bordes de las carreteras y las zonas
de transicion.

» Aplicacion de medidas especificas de seguimiento y, en su caso, de
recuperacion de la calidad de los recursos hidricos.

» Las actuaciones propuestas en la Restauracion Paisajistica se orientaran de
forma prioritaria a la intervencion en las zonas inundables, los recursos de
aguas y sus margenes, las zonas degradadas por la existencia de tramos de
carreteras inutilizados y en los margenes de las infraestructuras de
comunicacian.

* Propiciar la integracion y funcionalidad de las infraestructuras de uso publico
previstos en el ambito de este proyecto, mediante la conexién de los
itinerarios peatonales y ciclistas con las areas urbanas.

« Creacion de los pasos necesarios para asegurar el libre transito de la fauna
durante y después de la ejecucion de la obra.

* La medida de conservacion especifica para la cigiiefiuela, que se concretara
en el correspondiente proyecto de construccidn, debera integrar actuaciones
que busquen mantener la disponibilidad de habitat por parte de esta especie.

El promotor asegura que las condiciones y sugerencias propuestas por este
organismo se tendran en cuenta en el proyecto constructivo, se aplicaran fos que
procedan y marque la presente declaracién de impacto ambiental, manteniendo
conversaciones continuas con la Delegacién Territorial de Cadiz de la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de fa Junta de Andalucia.

La Direccidon General de Espacios Naturales y Participacion Ciudadana de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de
Andalucia expone la situacién ambiental presente en la zona de estudio. Informa
que en el estudio de impacto ambiental no se ha informado de la presencia de dos
manchas aisladas, en torno a la A-48, del habitat de interés comunitario “Dehesas
perennifolias de Quercus spp”, 6310.

Segtin el promotor, durante la fase de redaccién no poseia informacion al respecto
en la Red de Informacion Ambiental de Andalucia, no obstante muestra en
cartografia que el habitat no se veria afectado por la actuacion, ya que las dos
manchas quedarian fuera del area de afeccién del proyecto. En relacién con la
superficie de habitat ubicada en ef entorno de la Laguna de La Polvera, el promotor
asegura que no se vera afectada por el proyecto; no obsfante dado el estado de
degradacion en el que se encuentra, sera objeto de una medida particular para su
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recuperacion. Previo al inicio de la redaccion del proyecto constructivo, se
propondra una reunién con la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio de la Junta de Andalucia para aclarar estos aspectos.

 En relaciéon con los drenajes, considera prioritario que la ampliaciéon de las
vias y demds estructuras descritas en el proyecto no constituyan una barrera
para el libre discurrir de la carrera mareal. Para ello, insta a seguir las
directrices que plantea la regulacion de usos en relacion con las
infraestructuras asociadas al proyecto del Plan de Ordenacién del Territorio
de la Bahia de Cadiz (Decreto 462/2004, de 27 de julio). Por ello, solicita se
aclaren los siguientes aspectos:

« Justificacion de que la adaptacion de las 27 obras de drenaje afectadas por
el proyecto y la ejecucidon de las 7 nuevas seran suficientes para preservar la
dindmica mareal en el ambito de actuacién. Las estructuras de drenaje se
han calculado para un caudal determinado, pero no se ha realizado un
estudio global de la carrera mareal en relacién con el conjunto de las
estructuras proyectadas. Este andlisis debe tener en cuenta la situacién de
partida respecto al funcionamiento de las obras de drenaje, la ampliaciéon de
los viales proyectados, la via verde y los efectos sinérgicos de la futura
construccién del Tren Tranvia Cadiz-Chiclana-San Fernando.

El promotor informa que en el estudio de impacto ambiental se han recopilado los
datos de mareas, y se han analizado y fratado esos datos, realizandose el estudio
pertinente de mareas, en base al cual se han obtenido las cotas de pleamar
maxima, minima y la correspondiente carrera de marea, ajustandose al disefio
preliminar de las obras de drenaje a esas cotas, con lo que asegura que quedaria
garantizado el trasiego de aguas entre margenes. El promotor asegura que, durante
la redaccién del proyecto de construccion se haré especial hincapié en la necesidad
del correcto funcionamiento de la carrera mareal entre margenes de fa carretera,
manteniendo en todo momento la calidad y los recursos hidricos en la zona.

e Garantizar el estado de conservacién y la continuidad total de todos los
cursos de agua que se pueden ver afectados, utilizando cuantas estructuras
sean necesarias para conservar las condiciones que se daba con
anterioridad al inicio de las obras, ademas, tal y como establece el Plan de
Ordenacién de la Bahia de Cadiz, se deben recuperar las obstrucciones
existentes. Considera necesario llevar a cabo una valoracion del incremento
de turbidez en las zonas inundables anexas a las obras y aplicacion de
medidas de control y proteccion.

Ministerio
18 de Agricultura y Pesca,

Alimentacién y Medio Ambiente



El promotor asegura que no hay cauces naturales a los que dar continuidad en la
zona, sino cafios bajo la influencia de las carreras de marea. Las obras de fabrica
se diseflan de forma que permitan el paso de las subidas y bajadas de marea, es
decir, cuando un eje afecte a un cafio, la obra de fabrica actuara de forma que entre
esta y el cafio se produzca el fenémeno de vasos comunicantes entre zonas de
marisma, garantizando el flujo de agua de avance y retroceso a través de dichas
obras. Ademds, asegura que en la zona del enlace de Tres Caminos, todos los
viales sobre los cafios van en estructura, y en la A-48, ya existe una doble barrera
lineal existente, la propia A-48, y la construccién del tren Tranvia San Fernando-
Chiclana, con lo que el proyecto prevé una ampliacion de las obras de drenaje
existentes, de modo que en todo momento exista continuidad entre ambos lados de
las plataformas, no empeorandose en ningin momento las secciones libres de
drenaje disponibles en la actualidad.

El promotor informa que se ha previsto una partida para limpieza y eliminacion de
aterramientos de obras de drenaje existentes.

e En relacién con la construccién de instalaciones auxiliares, este organismo
considera necesario detallar los criterios de exclusiéon para localizar estas
instalaciones en el estudio de impacto ambiental de forma que se eviten
posibles afecciones a la ZEC/ZEPA “Bahia de Cadiz”, ubicandolos, en la
medida de lo posible, fuera de este espacio, y si no es posible, tomando las
medidas preventivas y correctoras necesarias para evitar afecciones a los
habitats de interés comunitario, y cuando finalice su uso, restituir las
condiciones de partida.

El promotor informa que en el estudio de impacto ambiental se define como criterio
de exclusion ‘la ubicacién de estas instalaciones fuera de las zonas excluidas %
restringidas (limites del Parque Natural)’, sin poner en peligro los acuiferos
existentes en la zona por posible infiltracion de elementos contaminantes. Estas
instalaciones se ubicardn en el poligono industrial de Tres Caminos. Ademaés,
informa que en el proyecto constructivo, si es preciso, se podran ampliar los
criterios de exclusion para la localizacién de instalaciones auxiliares, zonas de
préstamo y vertederos, evitando en todo momento la afeccion a los hébitats de
interés comunitario. Al finalizar las obras, el proyecto constructivo incidiré en la
restitucion de las condiciones de partida.

* Para la construccion de peninsulas provisionales en la ejecucion de las
cimentaciones y pilas de las estructuras proyectadas, se informa gue en caso
de que sea inviable construir estructuras sin su creacién, los cauces deberan
estar libres entre los meses de mayo y septiembre de estas peninsulas,
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ademas se realizara un estudio hidrodinamico para estudiar la seccion
minima que debe tener el cafio para que no se vea afectada la renovacién
mareal de la zona situada aguas arriba. Destaca que el promotor aseguré
que presentara el estudio a la Oficina del Parque Natural de la Bahia de
Cadiz con antelacion a la construccién de las peninsulas. Al finalizar la
actuacion se retirara el material de préstamos aportado y se restaurara la
batimetria existente previa a las obras.

El promofor expone que existe la posibilidad de que sea imprescindible la
realizacion de peninsulas provisionales para la construccion de estructuras sobre el
cafio Zurraque, pero que en el proyecto constructivo se exploraran otros sistemas
consfructivos que eviten la ejecucion de esas peninsulas. En caso de que sea
necesario, asegura que la superficie libre del cauce restante sera la maxima
posible, compatible con la viabilidad de ejecucion de los elementos estructurales.
Ademas, garantiza el restablecimiento del cafio a las condiciones previas a la
realizacion de las peninsulas retirando todo el material de préstamo utilizado.

« Este organismo informa que, en relacién con los pasos de fauna, no ha
gquedado definido su disefo y funcionamiento, por lo que se deberan
identificar el tipo de paso a construir y las especies a las que esta dirigido,
asi como evaluar la efectividad de las obras de drenaje existentes como
pasos de fauna, indicando si es necesario introducir mejoras para optimizar
su funcionamiento. Preocupa que estas obras de drenaje presentan la clave
inferior por debajo del nivel de la marea y se desconoce si disponen de
pasos de fauna secos adaptados.

« Informa que el promotor deberia ejecutar las medidas dirigidas a favorecer la
conectividad de los espacios de la Red Natura 2000 simultaneamente a la
ejecucion de cada una de las fases de construccién contempladas.

El promotor informa que en el proyecto constructivo se detallaran los pasos de
fauna y aquellas obras de drenaje que se consideren efectivas para la utilizacion de
la fauna como corredores que permitan la conectividad de los espacios Natura
2000, disefiandolos segun las especies faunisticas a las que iran dirigidos. Para la
ictiofauna (sobre todo aquellas especies catalogadas, como el salinete, Aphanius
baeticus y la lamprea, Petromyzon marinus), informa que se adaptaran las obras de
drenaje en funcién de las “Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales”, del Ministerio de Medio Ambiente, de forma que se
disefien sin generar grandes escalones o saltos que puedan interrumpir el libre
transito de estas especies. Ademas, valoraran la aptitud de las obras de drenaje
existentes para ser utilizados como pasos de fauna, o al menos, no suponga un
obstaculo insalvable para la fauna.
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= El proyecto de restauracion paisajistica ha de adaptarse al habitat de interés
comunitario predominante en la zona de actuacién, “Matorrales haléfilos
mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fructicosae)”, 1420, de forma
que se utilicen las especies que mejor se adapten a las bases ecolégicas del
espacio (marismas), seleccionando aquellas que estén en el ambito de
actuacion, siendo esta medida de obligado cumplimiento en aquellas zonas
en las que se restauren superficies con presencia anterior de este habitat.
Ademas, informa que el proyecto de restauracion tendra en cuenta las
caracteristicas paisajisticas y morfolégicas de la zona de actuacién, asi como
las recomendaciones del Parque Natural Bahia de Cadiz, que solicitd no
introducir elementos cuya verticalidad afectara a la horizontalidad espacial
del paisaje en enlaces y glorietas, haciendo extensible esta recomendacion a
toda la zona donde predomine el citado habitat 1420.

e En la zona donde se vea afectado el habitat de interés comunitario “Dehesas
perennifolias de Quercus spp”, 6310, se adaptaran las plantaciones y
siembras a sus especies caracteristicas (ubicado en el cambio de sentido de
la A-48 y al final del trazado de esta via).

» Se deberan coordinar los trabajos de ejecuciéon de la obra civil con las
labores de restauracién vegetal y paisajistica, completando cada fase del
proyecto con [a revegetacion de la zona.

El promotor informa que el proyecto de restauracion paisajistica no se redacta hasta
la conclusion del proyecto constructivo, para tener conocimiento de todas las
superficies a restaurar. Informa que se adaptara la restauracién paisajistica al
habitat predominante en la zona de actuacion (1420), asi como el 6310, presente en
las inmediaciones de la Laguna de la Polvera. Asegura no introducir elementos
cuya verticalidad afecte a la horizontalidad espacial del paisaje de enlaces y
glorietas, siendo consensuado el proyecto de restauracion paisajistica con el
Parque Natural de la Bahia de Cadiz, y coordinando los trabajos de ejecucion de
obra civil y labores de restauracion vegetal y paisajistica.

e El estudio de impacto debera incluir labores de inspeccién de la zona con el
fin de identificar especies de flora y fauna catalogadas antes del inicio de las
obras. Para la seleccion e instalacion de obras de drenaje se tendra en
cuenta la presencia de especies de peces catalogados como de interés
comunitario (el salinete, Aphanius baeticus, y la lamprea, Petromyzon
marinus), de forma que no supongan un obstaculo insalvable, incluso las
existentes deberan ser revisadas comprobando que no van a constituir un
obstaculo insalvable.

21 Minislerio

de Agricultura, Alimentacion y

Medio Ambiente

El promotor asegura que el proyecto constructivo recogera expresamente que,
previo al inicio de las obras, se realizara una inspeccion de la zona con el fin de
identificar especies de fauna y fiora catalogadas.

e Propone que se establezcan medidas de control del nivel de turbidez de los
canos y masas de agua préximas a las obras, parando la ejecucion en caso
de que se alcance un nivel de turbidez elevado que pueda afectar a las
especies alli presentes.

El promotor asegura que el proyecto constructivo incluiré las bases y
recomendaciones para la realizacién de un estudio de turbidez previo al inicio de las
obras (para vigilar el previsible incremento de la turbidez en la zona), y una vez
iniciadas las mismas, para verificar que sea folerable respecto a los valores
iniciales, y no afecte a especies presentes (como el salinete y la lamprea marina).
Asegura que se incluiran medidas de confrol y proteccion de la turbidez en zonas
inundables anexas a las obras, se especificara en el plan de actuacion la
paralizacién de las obras en caso de alcanzar un nivel de turbidez elevado que
pueda afectar a las especies presentes en la zona de obras. Concluye que
adicionalmente, en el seguimienfo ambiental durante las obras se especificaran
partidas presupuestarias especificas para el estudio de la turbidez en las diferentes
fases de obra, de modo que los estudios a realizar estén dotados econémicamente

e Por altimo, este organismo, en relacion con la regeneracion de la Laguna de
la Polvera solicita que se describa qué medio va a utilizar para limitar el
acceso de vehiculos, ya que el promotor descarta el vallado de la misma por
impedir la permeabilidad faunistica.

3.1.2. Fase previa a la declaracion de impacto ambiental.

3.1.2.1. Informacion complementaria solicitada por el drgano ambiental.

Con fecha de 31 de marzo de 2016 se solicitd informacion adicional relativa al
estudio de impacto ambiental, conforme a lo establecido en el art. 40 de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. Concretamente, los aspectos
sobre los que se solicitaba informacion eran relativos a:

1. Definicion completa de pasos de fauna. ldentificacién del tipo de paso y
especies a las que va dirigido, asi como la efectividad de las obras de

drenaje existentes como pasos de fauna.
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2. Elaboracion de un proyecto de restauracién paisajistica, que considere la
posibilidad de generar espacios inundabies dulces y salobres que
compensen la afeccion a zonas humedas por la realizacion del proyecto.
Ademas, se solicita tener en cuenta la presencia de los habitats de interés
comunitario codificados como: 1420 y 6310 y presentes en la zona.

3. Contaminacién acustica. Cumplimiento de la legislacién vigente en materia
de ruido mediante el disefio de medidas que permitan cumplir los objetivos y

limites acusticos. Y la propuesta de un modelo que demuestre la eficacia de
las medidas propuestas.

Con fecha de 23 de junio de 2016, se recibi6 en la Direccién General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural la documentacion requerida.

1.Pasos de fauna. Tras la reunién del promotor con el Director Conservador del
Parque Natural Bahia de Cédiz, con fecha de 27 de abril de 20186, se llega a las
siguientes conclusiones. En relacién a las 26 obras de drenaje transversal (ODT)
existentes y 7 obras de drenaje nuevas que se disefian en el proyecto, la mayor
parte de las ODT estan casi colmatadas de sedimentos de arrastre, y por ello
imposibilitan el flujo de agua y con ello el transito de cualquier tipo de fauna,
fundamentalmente ictiofauna. El estudio de los pasos de fauna se concentra en
la zona del enlace del Poligono de Tres Caminos (p.k. 4+800 a 4+700), lugar
donde se concentra la ciglefiuela, considerandose zona de cria. Las
actuaciones a llevar a cabo en las ODTs existentes en este punto seran;

- Limpieza del interior de las 26 ODT existentes.

- Limpieza, dragado y adecuacién de emboquilles (volumen estimado de
16.271 m3).

- Actuaciones de “dirigido” de aguas desde unas obras de drenaje a otras.

Las ODT disefiadas presentaran una cota de la clave inferior del tubo lo mas
baja posible, se situaran a una cota similar al terreno, incluso mas bajo que él,
nunca mas elevado, y estaran dirigidas a la ictiofauna, que la Gnica fauna
autéctona de la zona (salinete y lamprea). No se dispondra de pasos de fauna
secos. Por ditimo, el promotor asegura que se realizara la vigilancia y
seguimiento de las ODT (tanto existentes, como proyectadas) y su continuidad
(actividades de ‘“dirigido”) teniendo en cuenta el contenido de las
‘Prescripciones Técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de
las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte”,
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2008).
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2. Proyecto de restauracion paisajistica. incluye las conclusiones derivadas de
la reunion del promotor con el Director Conservador del Parque Natural Bahia de
Cadiz, con fecha de 27 de abril de 2016, segun la cual las actuaciones se
limitaran a la zona del enlace del Poligono de Tres Caminos (p.k. 4+800 a
4+700). En las ODTs se procedera a su acondicionamiento como pasos de
ictiofauna y se permitird que las zonas del enlace de Tres Caminos puedan
inundarse para favorecer a la cigiefiuela. En la siguiente tabla se exponen las

unidades de restauracién y las actuaciones propuestas:

[ Unidades Descripcion Perlc:odot -
qurieta Plantaciones de 4 unidades de Olea europea sylvestrr's y yi%ﬁe:"l%rg,cg éﬁ
pollg_ono L 3 ejemplares de Ceralonia siliqua, Y ejemplares SR T e TG
izl arbustivos o abril
(705,82 m?2) g S :

Zonas 7 Zonas de firmes desmantelados. Eliminacion lde e
degradadas: especies exoticas y revegetacion de_ especies | " liembre. o en
zonas de autéctonas (1.079 ejemplares de Pinus pinea, O{ea su defecto, marzo
firme europaea var. Sylvestris y Ceratonia siiqua; especies !
desmantelado arbustivas en densidad 0,25 ud/m?)

ERCHSE 2. Zonas de instalaciones auxiliares. Retirada de .

mz)' ’ escombros y materiales de obra. Acondicionamiento de Al finalizar las
mstg]amones la zona con laboreo de tierras compactadas y aportacion obras.

?5"] g‘ggrfni) de tierra vegetal, en su caso.

Vié Verde Restauracion vegetal y paisajistica en las dos margenes | Meses de octubre
Puerta Verde | de la Via Verde mediante plantacién lineal y por tramos | o noviembre, o en
de San de Olea europea var. sylvestris (216 ejemplares) y | su defecto, marzo
Fernando Tamarix gallica (216 ejemplares) o abril.

Laguna de la | Limpieza del perimetro de la laguna (289,58 my N

Potvera | 4.029,61 m?) =
WULEEE i - Antes del
espacios Recuperacion del habitat de interes comumtarlq 1420 OB T A
inundables “Matorrales haléfilos mediterranecs y termoat_la_ntlcos obras y tras la
dulces y (Sarcocornetea fructicosae)”, en una _sup?'ell'flme” de e e
salobres 54.236,69 m2 Creacion de un pequenc dlqu_e de proyecto
(generados escasa altura sobre la cgrretera_ en desuso emstentq constructivo (bajo
para (una vez desmantelado el firme), limpiezas de ODTs y, si corBalitnentrie
compensar la | fuera necesario, rebaje en la zona verde para crear una la Delegacion
afeccién a zona naturalizada inundable salobre entre' Ia. Via Verde y Provincial de Cadiz
zonas la antigua carretera. Se excluiran los limites del BIC T Al
humedas) y "Bateria del Portazgo™. Andalucia).
sus margenes | i —

Ademas, se propone la limpieza de especies exoticas en la zona del enl:?:\’ce del
Poligono de Tres Caminos, en una superficie total de 3.969,52 m2. En relgmgn con
la afeccion al habitat de interés comunitario 6310 “Dehesas perennifolias de
Quercus sp.”, en las inmediaciones de la Laguna de la Polvera, se propgne la
plantacion lineal de Quercus flex rotundifolia, siguiendo las indicaciones del Director
Conservador del Parque Natural Bahia de Cadiz.
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3. Contaminacion acustica. Tras la modelizacion del estado acustico actual del
enlace de Tres Caminos realizado, se propone la ubicacién de tres pantallas
acusticas de 5 m de altura: pantalla 1 (310,43 m de longitud), pantalla 2 (166,94
m de longitud) y pantalla 3 (162,42 m de longitud). Se expone el impacto
paisajistico resultante de su instalacion.

3.1.2.2. Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental.

Con fecha de 8 de septiembre de 2016 se solicité informe al CEDEX en el marco de
sus competencias para que se pronunciara sobre la contaminacion acustica del
proyecto, concretamente realizando una valoracién dei analisis de la contaminacion
acustica elaborado por el promotor en la documentacion complementaria al estudio
de impacto ambiental, la idoneidad de la modelizacién aclstica realizada, la
valoracion de la propuesta de medidas correctoras propuestas, y cualquier otra
observacion que deba considerarse para la adecuada proteccion acustica derivada
de la ejecucion del proyecto, asi como la propuesta de medidas que minimicen este
impacto, sobre todo, en la zona del Parque Natural Bahia de Cadiz.

Este organismo informa que el objetivo de reduccion de impacto sobre el medio
ambiente sonoro se restringe a la proteccion de la fauna presente, ya que no existe
poblacion ni edificaciones en la zona; por otro lado en la zona industrial no se
sobrepasan los limites de ruido establecidos en la iegislacion vigente. Informa que
no existen valores limite asignados a la zona del Parque Natural y desaconseja la
instalacion de pantallas acustica, debido a la escasa eficacia para la disminucion del
impacto acustico en la zona estudiada, a la ausencia de limites establecidos para
las especies protegidas, y al impacto que tendra sobre el paisaje. En caso de que
fuera necesario instalar pantallas acusticas, considera que deberia estar justificado
por la necesidad de proteger especificamente una zona concreta muy préxima a la
infraestructura, y no superar el metro o metro y medio de altura. Recomienda
valorar actuaciones de disminucion del ruido en la fuente (intensidad y composicion
del trafico, reduccion de velocidades de circulacion y tipo de pavimento).

Por otro lado, destaca posibles beneficios indirectos sobre avifauna v quirdpteros,
de la instalacion de pequenas pantallas vegetales, ya que les obligaria a remontar
en altura al cruzar por encima de la via, con objeto de reducir el riesgo de atropello.
Por tanto, propone considerar, a partir del analisis en campo, la posibilidad de
instalar pantallas que prevengan la colision de aves. Estas pantallas, que no
deberian superar la altura de la vegetacion de porte arbéreo de la zona, se podrian
instalar en los tramos con mayor frecuencia de cruce de aves y murciélagos.
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Como medida mitigadora de caracter temporal, se recomienda la reduccion de la
velocidad de los vehiculos con dias de niebla, viento o lluvia, en los que las aves
encuentran dificultades visuales y vuelan a menor altura, mediante la comunicacion
a través de paneles de mensaje variables, conforme al Manual de Senalizacién
Variable.

Valoracion sobre la idoneidad de los pasos de fauna y medidas propuestas: en
relacion con las medidas de limpieza de las obras de drenaje transversal y la
comunicacion entre las mismas mediante excavacion de los sedimentos, se informa
que es una medida muy limitada en el tiempo, salvo que se realice con una
frecuencia suficiente como para evitar su natural aterramiento. En el caso de que se
considere gue la excavacién de los aterramientos s una opcion adecuada, para
evitar la dispersion de los sedimentos y el consiguiente detrimento de la calidad del
agua, se debera disponer de medidas correctoras que impidan esta dispersion
(pacas de paja ancladas al fondo en zonas someras, o mallas antiturbidez en zonas
mas profundas), ademas, considera necesario mantener cautela en la reubicacion
de estos lodos, los cuales si se devuelven a la marisma, acabaran movilizandose
por las mareas y las precipitaciones hacia la propia marisma, acelerando el proceso
de colmatacion que se pretende evitar. En relacion con el disefio de las nuevas
obras de drenaje, en perfiles de pendientes nula o muy baja, se deberan analizar
las siguientes soluciones:

- Modificacion del proyecto de la ODT, actuando sobre su trazado o su seccion
transversal. Sobredimensionamiento de la seccion de los drenajes.

. Construccién de areneros o balsas de retencion de sedimentos, aguas arriba
de la ODT.

De las ODT de nueva construccion, las definidas como n°® 28, 29, 31 y 32 (apartado
“1.7.5. Drenaje’ en el Tomo | del estudio de impacto ambiental) del Ramal A-48/A-4,
no estan sobredimensionadas (segin la recomendacion de la norma 5.2-IC, y
considerando que la seccion propuesta no es adecuada para un tramo de nueva
longitud), por lo que supondra un incremento del riesgo de aterramiento. Ade'n'fés,
las definidas como n° 28 y 31, se han disefiado con una seccion inferior a la minima
recomendada por la norma de drenaje. Por tanto, se recomienda sobredimensionar
las nuevas ODT disefiadas a fin de reducir la pérdida de energia en el agua,
favoreciendo su movimiento en los flujos y reflujos mareales y, facilitar futuras
actuaciones de limpieza, mediante el uso de secciones en marco sobre las de tubo
y, entre secciones en tubo, que no sean inferiores a 1,8 m de diametro.
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Con fecha de 11 de noviembre de 2016 se solicitd informe a la Subdireccion
General de Calidad del Aire y Medio Ambiente Industrial de la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura vy
Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente. La respuesta se recibié con fecha de 30 de
noviembre de 2016, segun la cual se informaba que los objetivos de calidad
aplicables a las distintas areas de sensibilidad acustica se deberian haber
seleccionado aplicando el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el
Reglamento de Proteccidon contra la Contaminacién Acustica en Andalucia. En
relacion con las medidas de atenuacion sonora, se propone el uso de asfaltos
sonoreductores y/o la reduccion de la velocidad en el tramo.

4. Integracion de la evaluacion:

4.1. Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

En el estudio de impacto ambiental se considera una alternativa para la ubicacién
del proyecto (ademas de la “alternativa 0" o de no actuacién). Esta opcién se
desarrolla porque ocupa el espacio libre técnicamente viable lo mas encajado
posible con la infraestructura existente de forma que se minimiza la afeccién a los
espacios naturales protegidos presentes (Red Natura 2000, la Bahia de Cadiz, el
Parque Natural Bahia de Cadiz y los habitats de interés comunitario), considerando
esta opcién como la mas apropiada.

4.2.lmpactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas,
correctoras y/o compensatorias.

A continuacion se presenta un resumen de los principales impactos derivados del
proyecto, asi como de las medidas preventivas y correctoras previstas, en las
cuales, tal y como se especifica en el estudio de impacto ambiental, se ha tenido en
cuenta el conjunto del trazado, independientemente de que se realice por fases.

Impactos sobre la geomorfologia del terreno. Ocupacion de suelo.

La ejecucién del proyecto requiere movimientos de tierras que produciran un
cambio en la configuracidn del terreno, al modificarse pendientes y la continuidad
del relieve. Los desmontes suponen unos excedentes de tierras que sera necesario
trasladar a vertedero mientras que la construccion de terraplenes implica la
extraccion de los volimenes de tierra necesarios para su creaciéon. Debido a la
topografia suave de la zona y los condicionantes geotécnicos existentes, los
terraplenes previstos por el proyecto presentan una altura maxima moderada, en
general, fuera de las zonas de estribo de las estructuras, con alturas inferiores a los
3/3,5 m, y un valor medio inferior a 1,5 m.
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Vertederos, préstamos, canteras y zonas auxiliares.

Segun el promotor, los materiales por los que discurre la traza son, en su mayoria
limos, arenas, arcillas margosas y depésitos de marisma. Se trata de suelos
inadecuados que no se podran reutilizar en los rellenos.

Los materiales que se extraigan procedentes del saneo del terreno y desmontes,
junto los procedentes de la demolicion del firme u otras infraestructuras seran
tfrasladados al vertedero autorizado “El Chaparral” (que se encuentra a 14,5 km). El
promotor calcula un volumen total de 451.948,50 m3. Se aplicara el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccidn y gestidon de los
residuos de construccion y demolicion, y el Real Decreto 1619/2005, de 30 de
diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de uso, se incluira la utilizacidn
prioritariamente de betunes modificados con caucho y/o betunes mejorados con
caucho procedentes de neumaticos en los firmes de este proyecto. La edificacion
salinera cercana a los restos del antiguo puente sobre el cafio Zurraque y el puente
del Duque de la Victoria, seran demolidos y sus restos trasladados a vertedero
autorizado.

El volumen de aportacion, entre mejoras del terreno, capas de asiento y rellenos
asciende a 507.540 m3. El promotor sefiala que en el entorno de las obras no se
han encontrado préstamos, pues los afloramientos existentes son explotados como
canteras. El material para el suelo procedera de la cantera “San Cristébal” (Puerto
de Santa Maria, a unos 15 km) y para los pedraplenes y zahorras artificiales de la
cantera de Pilas (Chiclana, a unos 32 km).

El estudio de impacto ambiental informa que la ubicacion de las instalaciones
auxiliares se estudiara y se propondra en la siguiente fase del proyecto de
construccion. Una de estas instalaciones se ha identificado en el estudio de impacto
ambiental, se encuentra en una parcela del Poligono de Tres Caminos.

Se propone el desmantelamiento del firme de tramos de la carretera antigua en una
superficie total de 37.475,98 m?, cuyos restos seran retirados a vertedero o gestor
autorizado.

Drenajes.

Los drenajes descritos en el Proyecto Construccién son de dos tipos, longitudinales
(cunetas y sumideros), cuya funcion es dar salida a las escorrentias dentro de la
via, y transversales. Los drenajes que se encuentran en zona de marismas tienen la
finalidad de dar continuidad a los cafos interceptados de forma gue no se vea
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alterado el efecto de la marea. Por este motivo, las obras de fabrica tienen la clave
inferior bajo la rasante del terreno, que permite el flujo de marea entre un lado y
otro, las obras de drenaje funcionan como vasos comunicantes.

Actualmente hay 26 obras de drenaje transversales en el ambito de estudio. Tienen
diametros desde 0,60 m a 2,5 m. El promotor sefiala que se encuentran en buen
estado, aunque algo aterradas. No obstante, el Parque Natural de la Bahia de Cadiz
ha indicado que las obras de drenaje estan en su mayor parte estan colmatadas de
sedimentos de arrastre, imposibilitando el movimiento de la fauna.

Las actuaciones sobre estos drenajes descritas en el estudio de impacto ambiental
consistiran en su limpieza con agua a presion y corta o eliminaciéon de especies

vegetales a la entrada y salida de los cafios.

Ademas, estan proyectadas 7 obras nuevas de drenaje:

Nuevas actuaciones de drenaje Seccién
ODT-26 2 marcos 2,50 x 2,00
ODT-27 2 marcos 2,50 x 2,00

ODT-28 Tubo 1,50

OTDL-29 Tubo 1,50

ODT-30.1 Tubo 1,80

ODT-30.2 Tubo 1,80

OTDL-31 Tubo 1,20

ODT-32.1 Tubo 1,50

[i ODT-32.2 | 2 Tubos 1,20

El estudio de impacto ambiental sefiala que, al localizarse la obra en una zona de
marismas, el disefio del drenaje esta orientado principalmente a dar continuidad a
los cafios interceptados de forma que no se vea alterado el efecto marea.

En la documentacion complementaria al estudio de impacto ambiental, se informa
que los pasos de fauna se concentran en la zona del enlace del Poligono de Tres
Caminos (p.k. 4+800 a 4+700), lugar donde se concentra la ciglenuela,
considerandose zona de cria. Las actuaciones a llevar a cabo en las ODTs
existentes en este punto seran la limpieza del interior de las 26 ODT existentes, la
limpieza, dragado y adecuacion de emboquilles (volumen estimado de 16.271 m3), y
actuaciones de “dirigido” de aguas desde unas obras de drenaje a otras.

Las ODT disefiadas presentaran una cota de la clave inferior del tubo lo mas baja
posible, se situaran a una cota similar al terreno, incluso mas bajo que él, nunca
mas elevado, y estaran dirigidas a la ictiofauna, que la Unica fauna autéctona de la
zona (salinete y lamprea). No se dispondra de pasos de fauna secos. Por ultimo, el
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promotor asegura que se realizara la vigilancia y seguimiento de las ODT (tanto
existentes, como proyectadas) y su continuidad (actividades de “dirigido”) teniendo
en cuenta el contenido de las “Prescripciones Técnicas para el seguimiento y
evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera de las
infraestructuras de transporte”, Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino, 2008.

Impactos sobre la atmodsfera.

Las medidas que se proponen para la reduccién de los niveles de particulas que se
emiten a la atmosfera por efecto de los movimientos de tierra en el estudio de
impacto ambiental, consisten en el riego frecuente de las zonas de obra,
mantenimiento de la maquinaria de obra y cubrimiento con mallas de las cajas de
transporte de tierras, minimizacion de excavaciones, etc. Ademas, se llevara a cabo
el control de las emisiones de gases y particulas procedentes de la maquinaria de
obra. )

Para reducir la contaminacién acustica, se proponen las siguientes medidas:

- Adecuacion de la sefalizacion en la zona de obras, en cuanto a limitacion de
velocidad.

- Establecimiento de limites de horarios, evitando la realizacién de obras o
movimiento de maquinaria fuera del periodo diurno. Se evitaran las labores mas
ruidosas durante las horas nocturnas.

- De manera complementaria, los acopios de materiales en caballones, se
ubicaran, cuando las condicicnes de la obra lo permitan, en disposicion
perimetral a aquellas actuaciones con mayor generacion de ruido, de tal manera
gue mejoren la proteccién acustica del entorno.

- En caso de realizarse voladuras para arranque de material, se utilizaran
aquellas técnicas que, manteniendo las condiciones de seguridad apropiadas,
disminuyan al maximo los niveles de ruido y vibraciones debidos a estos
procesos.

Durante la fase de funcionamiento se produciran afecciones acusticas derivadas del
transito de vehiculos. Tras la recepcion de la documentacion complementaria al
estudio de impacto ambiental, segin los datos de la modelizacion del estado
aclstico actual del enlace de Tres Caminos realizada, se propuso la ubicacion de
tres pantallas acusticas de 5 m de altura: pantalla 1 (310,43 m de longitud), pantalla
2 (166,94 m de longitud) y pantalla 3 (162,42 m de longitud).
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Impactos sobre la hidrologia.

Las posibles afecciones sobre los recursos hidricos se producen tanto durante la
fase de construccidbn, como en la de explotacibn de la carretera, siendo
especialmente problematicos los efectos producidos sobre las aguas fluyentes por
la escorrentia de la via y la posible contaminacién debida a vertidos accidentales de
sustancias toxicas. La traza del proyecto sigue un recorrido similar a la carretera
existente, no obstante, se interceptaran el cafio Zurraque, el cafio del Rubial y el
Cario del Aguila. Estos cursos de agua interceptados por la traza son tratados con
obras de fabrica, por lo que no se producira efecto barrera y, consiguientemente, no
existiran riesgos de inundacion.

Las medidas que se proponen en el estudio de impacto ambiental se exponen a
continuacion;

- No se podra situar maquinaria, equipos u otros elementos o materiales de obra
sobre el lecho del cauce. Igualmente, no se podra transitar con maquinaria
sobre los cursos de agua.

- En ningun caso, los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros solidos
en suspension procedentes de las zonas de instalaciones o de la maquinaria
diseminada por la traza durante la fase de construccién se verteran
directamente al terreno o a los cursos de agua. Los productos residuales se
gestionaran de acuerdo a la normativa aplicable.

- Para minimizar los efectos de las operaciones del mantenimiento de
maquinaria, se evitaran vertidos a las aguas superficiales y su posterior
infiltracion a las aguas subterraneas, obligandose al cambio de aceites usados
en talleres/centros de gestion autorizados, o bien a pie de obra, en una
superficie acondicionada para tal fin, siendo entregados los residuos
posteriormente a un gestor autorizado para su recogida (o realizar la gestion
completa mediante la oportuna autorizacioén del organismo competente).

Durante el proyecto de construccion se estudiara y propondra la ubicacion de las
instalaciones auxiliares, las cuales seran llanas y estaran alejadas de cursos de
agua. No obstante, se ha localizado una zona de instalaciones auxiliares muy cerca
de la traza, fuera de los limites del Parque Natural Bahia de Cadiz, y se dispondran
balsas de decantacion en el area de estudio para evitar vertidos.

Las estructuras de nueva construccion en el cafio Zurraque respetaran los cafos y

cursos de agua existentes, disponiéndose pasos inferiores y estructuras que
faciliten la libre circulacién de las aguas, asi como barreras de sedimentos durante
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su construccion. En esta zona, el promotor asegura que se evitara la construccién
de peninsulas de tierra, y en caso de que sea inviable técnicamente la construccion
desde pontonas o mediante medios ubicados en tierra, el cauce debera estar libre
de peninsulas entre los meses de mayo y septiembre.

Las alternativas propuestas al sistema constructivo sobre el puente del cafo
Zurrague, concretamente para la instalacion de cimentaciones y pilas, se exponen a
continuacion:

- Alternativa 1: Ejecucion de peninsulas. En el caso de que se deban ejecutar las
cimentaciones de las pilas con peninsulas provisionales, se realizaran con el
mismo material que el empleado en el resto de la traza para la ejecucién de
rellenos, con pedraplenes, a una cota que garantice que la lamina de agua en
condiciones de marea alta no sobrepase la cota superior del pedraplén.

- Alternativa 2; Ejecucion de recintos tablestacados, con bombeo y realizacion de
pilotes, encepados y pilas. Estos recintos permiten el paso de escorrentias
mareales bajo ellas, no reduciendo por tanto la seccién del cafio en cuanto a
dinamica de las aguas.

- Alternativa 3: Adopcién de la solucién de pilas-pilote, si la geotecnia lo verifica.
Ejecucion de los pilotes desde barcazas, en condiciones de marea que aporten
el calado suficiente, y posteriormente ejecucion de las pilas.

Afeccidn sobre el paisaje.

Una vez analizadas las caracteristicas que definen el paisaje en el estudio de
impacto ambiental, se concluye que la incidencia visual de las transformacion
experimentada viene determinada por la fragilidad de las unidades por las que
discurre la via, y por la actual pérdida de calidad visual del entorno debida a la
presencia de una carretera preexistente, ya que el impacto sobre el paisaje se
reduce cuando el frazado se desarrolla aprovechando el de una via actual respecto
a una que discurra sobre terrenos inalterados.

La actuacion se produce sobre una carretera existente y el nuevo trazado discurre
en su mayoria por la carretera actual. No obstante, en la documentacion
complementaria al estudio de impacto ambiental aportada por el promotor, se ha
incluido un proyecto de restauracién paisajistica, cuyo objetivo sera integrar la via
en su entorno, disminuyendo los impactos ocasionados sobre el paisaje y
vegetacion de la zona afectada por las actuaciones, y de las superficies auxiliares
afectadas.
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El proyecio de restauracion paisajistica se basara en diferentes actuaciones que se
proyectan en ila zona del enlace del Poligono de Tres Caminos (p.k. 4+800 a
4+700), en el entorno donde pueden beneficiar a la colonia de ciglenuela
(Himanthopus himanthopus). Las unidades en las que se focalizaran las tareas de
limpieza y/o restauracion, asi como las actuaciones que se plantean, se exponen a
continuacion:

1. Glorieta del poligono de Tres Caminos. Se proponen plantaciones de Olea
europea sylvestris y Ceratonia siliqua, asi como ejemplares arbustivos (Tamarix
gallica, Spartium junceum, Chamaerops humilis, etc).

2. Zonas degradadas. En las zonas de firmes desmantelados, se propone la
eliminacién de especies exéticas y la revegetacidbn de especies autdctonas
(Pinus pinea, Olea europaea var. sylvestris y Ceratonia siliqua) y especies
arbustivas (Pistacia lentiscus, Tamarix gallica, etc.). En las zonas de
instalaciones auxiliares, se propone la retirada de escombros y materiales de
obra, y el acondicionamiento de la zona con laboreo de tierras compactadas y
aportacion de tierra vegetal, en su caso.

3. Via Verde Puerta Verde de San Fernando. Restauracion vegetal y paisajistica
en las dos margenes de la Via Verde mediante |a plantacién lineal, y por tramos,
de Olea europea var. sylvestris y Tamarix gallica.

4. Laguna de la Polvera. Se realizara la limpieza de su perimetro, en total 289,58 m
y una superficie de 4.029,61 m?.

5. Nuevos espacios inundables dulces y salobres. Se trata de recuperar nuevos

espacios inundables dulces y salobres, generados para compensar la afeccion a
zonas humedas y sus margenes. La restauracion de estas zonas degradadas
del entorno de la carretera ofrecera un habitat de caracteristicas similares al
afectado y en una superficie proporcional a la ocupacion del terreno natural por
el proyecto. En la zona que se encuentra en un tramo de carretera sin
desmantelar en las cercanias del Cano Zurraque, se propone crear un pequefo
‘dique” de escasa altura sobre la carretera en desuso existente (una vez
desmantelada de firme) y con las limpiezas de las ODT, y si fuera necesario
algun rebaje en la zona verde, crear una zona naturalizada inundable salobre
entre la via verde Puerta de San Fernando y la antigua carretera.
Para recuperar las zonas inundables dentro del enlace se ejecutara una limpieza
a fondo de restos de vertidos, de aridos de firme, etc. Para evitar afeccicnes
sobre el Bien de Interés Cultural (BIC) “Bateria del Portazgo” se balizaran los
limites de dicho BIC para no actuar y preservar ese contorno, a pesar de que en
la actualidad esta degradada y con residuos de asfalto que seran retirados.
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Ademas, se propone la limpieza de especies exéticas en la zona del enlace del
Poligono de Tres Caminos. En relacién con la afeccién al habitat de interés
comunitario 6310 “Dehesas perennifolias de Quercus sp.”, en las inmediaciones de
la Laguna de la Polvera, se propone la plantacion lineal de Quercus ilex rotundifolia,
siguiendo las indicaciones del Director Conservador del Parque Natural Bahia de
Cadiz.

Impactos sobre la vegetacion.

Los usos del suelo presentes en la zona de ubicacién del proyecto, corresponden a
areas industriales y comerciales, y de infraestructuras, asi como terrenos ocupados
por marismas, salinas y parques de cultivo marinos, quedando alrededor de la fraza
diversas zonas de cultivos. En cuanto a las especies amenazadas de flora dentro
del Pargque Natural, se ha detectado la presencia de la especie Cynomorium
coccineum, catalogada “vulnerable”™ en el Catalogo Andaluz de Especies
Amenazadas (Ley 8/2003, de 28 de octubre, de la flora y fauna silvestres), pero no
sera afectada por el proyecto, al igual que la especie Hymenostemma
pseudanthemis, catalogada “vulnerable”, presente en los arenales costeros del
Parque Natural, pero no afectado por el proyecto.

Para evitar la pérdida de especies vegetales se propone compensar mediante la
preparacion del suelo y mejora del mismo mediante abonos y riegos, y la plantacidn
de especies autdctonas de la zona, y concretamente con especies constituyentes
de los saladares representados por el habitat, “Matorrales haléfilos mediterraneos y
termoatlanticos (Sarcocometea fructicosae)’, 1420. Se retiraran las especies
exoéticas de la zona de estudio, entre ellas, las acacias existentes en las margenes
de la carretera actual y de la carretera antigua.

Impactos sobre la fauna.

Para evitar afecciones sobre la fauna, el estudio de impacto ambiental propone la
paralizacion temporal de las obras durante los periodos sensibles de la fauna
presentes en el Parque Natural Bahia de Cadiz (cria y reproduccion), estableciendo
un cronograma durante la fase de construccion. Los periodos de parada de las
obras se establecen entre el 15 de abril y el 31 de julio, época reproductora de la
mayoria de las aves presentes en el Parque Natural.

Tal y como se ha especificado anteriormente, se dara continuidad a los drenajes y
pasos inferiores, garantizando asi la permeabilidad territorial, segun las indicaciones
recogidas en las “Prescripciones técnicas para el seguimiento y la evaluacion de la
efectividad de las medidas correctoras de efecto barrera en las infraestructuras del
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transporte” (Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2008). Para
favorecer la permeabilidad faunistica, no se instalara vallado en las lagunas que se
localizan bajo el nudo de Tres Caminos, ya que la dimensién de estas lagunas varia
en funcién del regimen mareal y pluviométrico.

Para no alterar los habitats fluviales y asegurar la conectividad hidrolégica a lo largo
del cauce y el libre desplazamiento de la ictiofauna, se planificaran fas obras
evitando los periodos sensibles de la fauna y se evitara modificar el caudal de los
cauces. Para evitar el efecto barrera, el promotor asegura que tendra en cuenta las
indicaciones recogidas en el “Libro Blanco de las carreteras y los espacios naturales
protegidos de Andalucia” (Junta de Andalucia).

Otras medidas propuestas por el promotor consisten en:

- Seguimiento de la poblacion de cigliefiela (Himantopus himanfopus) en la zona
de estudio.

Consistira en desarrollar un conjunto de trabajos que comprenden desde la
realizacién de censos, a la asistencia técnica especializada en trabajos de campo,
censos de fauna, colocaciéon de nidos artificiales, colaboracion en campanas de
salvamento, seguimiento de procesos reproductores, etc. Estos trabajos seran
consensuados con el organismo competente en medio ambiente de la Junta de
Andalucia

Los trabajos a desarrollar dentro del Programa serian todos aquellos que, estando
relacionados con la gestién de cigliefiuela desarrollada por el Departamento de
Flora y Fauna, su realizacion se estime conveniente por el Director de los Trabajos
a lo largo del periodo de vigencia del Plan.

» Colaboracion en realizacién de los censos mensuales de cigiefnuela en el
Parque Natural Bahia de Cadiz y en concreto en las lagunas y zonas
himedas cercanas a la zona de actuacion de Tres caminos.

* Seguimiento de las colonias de ciglefiuelas nidificantes en la zona de
actuacién y adopcién de medidas para garantizar el éxito reproductor en las
mismas.

» Seguimiento de los procesos reproductores en nidos de cigliefiuela en la
zona de estudio.

= Apoyo en la recogida y primeros auxilios a ejemplares cuyo destino sean los
centros de recuperacion.
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¢ Instalacion y mantenimiento de plataformas y nidos.

» Colaboracion en campanas y actos de sensibilizacion ambiental enfocadas a
la conservacion de la cigliefiuela.

= Seguimiento y deteccion de tendidos eléctricos peligrosos para la avifauna
por colision y/o electrocuciéon en la zona de estudio.

+ Realizacién de lectura de anillas coloreadas y colaboracion con organismos e
instituciones cientificas en trabajos de anillamiento de cigilefiuelas realizados
en esta zona.

e Seguimiento de mortandad de aves acuaticas en zonas humedas cercanas al
area de estudio y retirada de cadaveres para evitar propagacion de
epidemias

En el area anexa al acceso del poligono industrial (p.k. 4+800 a 4+700), existe una
colonia de cigliefiuelas, esta zona es de cria, por lo que considera prioritario que se
mantenga la lamina de agua entre las zonas del enlace para posibilitar que se siga
ocupando tras la construccion del enlace. En este area (como en la totalidad de la
zona de actuacién) se realizara una restauracion paisajistica adecuada a la
vegetacion del entorno (matorral). En las zonas de enlaces, se mantendra la
horizontalidad para no interferir en la percepcién visual del paisaje existente.
Asimismo, en los huecos entre viales existird un discurrir continuo de la [amina de
agua para potenciar la mayor naturalidad de la zona de estudio.

Afeccion a espacios protegidos. Red Natura 2000.

Las actuaciones ocuparan una superficie de afeccion estimada en el estudio de
impacto ambiental de 127.875,49 m? de zonas incluidas en el Parque Natural Bahia
de Cadiz por nuevos trazados no coincidentes con trazados preexistentes, lo cual
supone una ocupacién en torno al 0,1% del espacio protegido. Esta zona es,
ademas, Zona Especial de Conservacion (ZEC), Zona de Especial Proteccion para
las Aves (ZEPA) “Bahia de Cadiz", ES0000140, y zona Ramsar. El Parque Natural
presenta Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN) y Plan Rector de
Uso y Gestion (PRUG), segin Decreto 79/2004, de 24 de febrero, en el cual esta
contemplada la actuacién propuesta. Las zonas interceptadas en su mayor parte
corresponden a zona C3 “Zonas degradadas”, en menor parte zona B4 “Cursos de
agua y planicies mareales” y, minimamente, a zona B3 “Zonas Humedas de
Conservacion Activa”.

Ademas. la zona esta incluida dentro del Area Importante para las Aves (IBA), nam.
251 “Bahia de Cadiz".
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El parametro critico para analizar el impacto sobre el Parque, es la preservacion de
la dinamica mareal, por lo que la correcta adaptacion de las obras de drenaje, su
conexién y mantenimiento es fundamental para minimizar los impactos sobre los
valores del Pargue.

Asimismo, las afecciones sobre la vegetacion, derivan del acondicionamiento de
una infraestructura existente, y la afeccién de nueva superficie derivada del nuevo
trazado. La mayor parte de ocupaciones son puntuales o lineales a la vegetacion,
incluso desprovistos de ella, o afectando a la vegetacidn de borde del limite del
habitat.

Las medidas propuestas para evitar las afecciones a estos espacios, ademas de las
propuestas para el resto de elementos del medio, consistiran en la restauracion de
la vegetacion afectada en la misma o mayor superficie en la zona de los habitats de
interés comunitario afectados por el proyecto. Ademas, se atendera a las
disposiciones propuestas por la Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta de Andalucia.

Patrimonio Historico. Vias pecuarias y Via Verde de San Fernando.

En el estudio de impacto ambiental se tiene en consideracion que, durante la fase
de construccién, los movimientos de tierra contemplados en el proyecto seran
susceptibles de alterar o destruir enclaves arqueolégicos que forman parte del
patrimonio histérico de Andalucia, independientemente de qué fase del trazado se
ejecute.

Tras consulta con la Delegacién Provincial de Cadiz de la Consejeria de Cultura de
la Junta de Andalucia, y recibir un Informe Técnico Arqueoldgico relativo al
proyecto, se localiza en la zona del proyecto la presencia de yacimientos
arqueolégicos inventariados que pueden verse afectados, asi como la posibilidad de
localizacion de estructuras defensivas del siglo XVIII en algunos puntos del trazado.

En relacion con la Bateria del Portazgo (elemento cuya localizacién fue facilitada
por el Ayuntamiento de Puerto Real), que legalmente es un Bien de Interés Cultural
de acuerdo con la Disposicién 22 del Decreto de 22 de abril de 1949, por lo que no
se alterara dicha estructura.

El promotor informa que llevara a cabo un control de los movimientos de tierra, ante
la posibilidad de hallazgos de estructuras defensivas del siglo XVIII, mientras duren
las remociones del terreno en las distintas fases de ejecucion del trazado. Ademas,
en aquellas zonas donde pudieran ubicarse estructuras de la nueva obra, se

37 Ministario

I\Et
e

de Agricultura, Alimentacicn y

Medio Ambienle

%ﬁ
- -

llevaran a cabo sondeos arqueolégicos previos en la zona ocupada por |a Bateria
del Portazgo y zonas de nueva obra, como medida cautelar. En funcién de los
resultados de las prospecciones, se determinaran las medidas de proteccion
correspondientes del area afectada, notificandolo al organismo competente en
materia de cultura de la Junta de Andalucia, cumpliendo la legislacién vigente.

En el cafo Zurraque, se tendra en cuenta la presencia del acueducto romano
situado en la zona, extremando las precauciones, y en relacion con los restos del
antiguo puente existente, se buscara una solucion consensuada entre las
administraciones autondémica y local.

En relacion con la “Bateria de los Violentos”, al no estar ubicada en el Sistema de
Informacién del Patrimonio Histérico de Andalucia (SIPHA), solo existen
aproximaciones geograficas. En esta zona, el promotor llevara a cabo un control y
seguimiento arqueoloégico por parte de técnicos cualificados de los movimientos de
tierra en cotas bajo rasante natural, permanente y a pie de obra, de forma gque se
compruebe la existencia o no de alguna posible estructura no detectada durante la
prospeccion del subsuelo. En caso de que durante la gjecucion de las obras se
localizase la “Bateria de los Violentos”, se paralizaran las obras y se atendera a lo
dispuesto por el organismo competente en Cultura de la Junta de Andalucia.

Debido a las afecciones sobre el trazado de la via pecuaria “Cordel del Puerto de
Santa Maria a San Fernando”, se propone la modificacion y reposicion del trazado,
incluyendo los servicios afectados, tante aguas, como telefonia, etc., de modo que
estos servicios no se ubiquen en el mismo lugar que la via verde, desplazando el
trazado de la tuberia de agua afectada, seglin conversaciones mantenidas por el
Parque Natural y la Agencia Andaluza del Agua. Esta reposicion se realizara,
después de considerar lo dispuesto tanto por el Director del Parque Natural Bahia
de Cadiz, como por el Servicio de Patrimonio y Vias Pecuarias, por debajo de la
estructura existente de la autovia A-48, en las cercanias del antiguo Puente de la
Victoria. En esta zona se rebajara el terreno, pero no se situara ningun tipo de
pasarela puesto que en época de lluvias se anegaria. Se sefalizara la via pecuaria.

Antes del comienzo de las obras, se presentara ante la Delegacion Provincial de la
Consegjeria de Medio Ambiente en Cadiz, documentacién tecnica suficiente que
garantice la continuidad e integridad superficial de la via pecuaria-via verde
afectada por las obras proyectadas. Dicho estudio debera ser aprobado en el
tramite de autorizacion de la ocupacion de la citada via pecuaria por la Consejeria
de Medio Ambiente antes del comienzo de las obras. Todo ello de acuerdo con lo
establecido en el articulo 43 del Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el que se
aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de

3 8 Ministerio
de Agricultura y Pesca,

Almenlacion y Medio Ambiente



Andalucia, el cual expresa que si del proyecto de ejecucion de cualquier obra
publica se derivase la imposibilidad del mantenimiento de una via pecuaria en su
naturaleza y configuracion actuales, la Administracion actuante debera garantizar
un trazado alternativo a la misma, con los requisitos exigidos en el art. 32 del citado
Decreto, es decir, integridad superficial, idoneidad de itinerario y trazado alternativo,
y continuidad de la via pecuaria, de forma que se permita el transito ganaderc y los
demas usos compatibles y complementarios establecidos.

Para evitar los encharcamientos bajo el Puente del Duque de la Victoria, se
instalaran pequefios pasos de madera para facilitar el transito, y para evitar
impactos sobre la via pecuaria Cordel del Puerto de Santa Maria a San Fernando,
se procedera a la retirada de todas las vallas existentes, la limpieza de la zona y la
creacion de una pantalla vegetal entre la via pecuaria y la carretera, bajo la
supervision del organismo competente en materia de medio ambiente de la Junta
de Andalucia.

4.3. Seguimiento ambiental de las medidas propuestas.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental que
establece un sistema que garantiza el cumplimiento de las medidas correctoras
propuestas, garantizando su efectividad, ademas de adecuar el proceso
constructivo a los criterios ambientales disenados, y minimiza los posibles impactos
residuales.

Este programa realizara un seguimiento, tanto durante la fase previa a la ejecucion
de las obras, como durante las mismas, y durante la fase de explotacion.

Fase 1. Seguimiento durante la etapa previa a la ejecucion de las obras:

- Control de la realizacion de la prospeccion arqueologica superficial con el fin de
identificar y aislar los posibles restos de valor patrimonial no conocidos,
eliminando asi el riesgo de deterioro de los mismos durante la ejecucion de las
obras.

- Verificacién de la adecuada ubicaciéon de todas las zonas de obras, segln lo
especificado en el proyecto y los requerimientos ambientales de la zona (no
afeccion a zonas de exclusion —Parque Natural y habitats de interés
comunitario-).

- Comprobacion de la correcta instalacion del jalonamiento perimetral de todas
las zonas de obras.
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- Verificacién de la realizacion de todos los desvios provisionales en carreteras,
caminos y vias pecuarias que se vayan a afectar durante las obras, de modo
que en todo momento se mantenga la permeabilidad territorial.

Fase 2. Seguimiento durante la ejecucion de las obras:

- Proteccioén de la calidad atmosférica.

- Proteccién de la vegetacion y habitats singulares.

- Proteccién de la fauna, favoreciendo la permeabilidad de la misma y evitando
en lo posible el riesgo por atropello. Proteccion y naturalizacién de los habitats
de las aves existentes en las zonas de marismas.

- Proteccién del sistema hidrolégico e hidrogeolégico.

- Mantenimiento de la permeabilidad territorial.

- Preservacién del patrimenio cultural en la zona del enlace de Tres Caminos,
donde se encuentran los Bienes de Interés Cultural.

- Defensa contra la erosidn, recuperacién ambiental e integracidn paisajistica.

Fase 3. Seguimiento durante |la fase de explotacion:

- Control de la correcta restauracion de las zonas utilizadas para localizar las
areas auxiliares de las obras.

- Control del mantenimiento de la permeabilidad territorial, por la efectividad de
los pasos efectuados para la reposicidn de carreteras, caminos y vias
pecuarias.

- Eficacia de las obras de drenaje y otras estructuras acondicionadas, como en
este caso son fos pasos que se realizaran entre las carreteras desmanteladas y
las zonas entre estructuras, para posibilitar el flujo del agua, con repercusion en
las aves de la zona y en su caso permitir los desplazamientos de la fauna
terrestre.

- Control del estado y desarrollo de las hidrosiembras y plantaciones, y
trasplantes.

- Seguimiento de la estabilizacién superficial de los taludes (control de la erosion)
por las revegetaciones realizadas.

El programa de las Mediciones a realizar debera ser presentado para su aprobacion
ante la Junta de Andalucia. El resultado de las mediciones se presentara en el
plazo maximo de seis meses a contar desde la entrada en servicio de las
instalaciones proyectadas, y establecera los tramos de actuacion donde deban
disponerse mas pantallas acusticas, tendentes a minimizar el impacto producido por
el ruido procedente del trafico. Teniendo en cuenta que no se podran situar en las
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zonas de Parque Natural Bahia de Cadiz, al menos hasta que dicho Parque no lo
considere oportuno.

5. Condiciones adicionales al proyecto:

Se cumpliran las condiciones que se han sefialado en el apartado 3, y que el
promotor ha aceptado, asi como aquellas que han sido consensuadas con el
Parque Natural Bahia de Cadiz. Asimismo el proyecto constructivo debera incluir la
las siguientes condiciones y medidas:

Parque Natural Bahia de Cadiz, Red Natura 2000.

En todo momento, se debera garantizar la conservacién de estos espacios,
atendiendo a lo dispuesto por el organismo competente en Red Natura 2000 de la
Junta de Andalucia, asi como por el 6rgano gestor del Parque Natural Bahia de
Cadiz.

1. Se evitara la afeccion a los recursos de agua existentes en el entorno,
asi como los circuitos de las salinas que drenan la zona de marisma
transformada. Las actuaciones deben asegurar el flujo hidrico necesaric para el
mantenimiento de las comunidades acuaticas, asi como los aprovechamientos
acuicolas y salineros del entorno.

2. Practicamente la totalidad de las actuaciones se localizan en zonas
inundables por los efectos de la carrera mareal. Asimismo la mayoria de las
obras de drenaje se encuentran colmatadas de sedimentos. Por elio,
previamente al inicio de los trabajos, y como parte del proyecto constructivo, se
realizara el estudio global y detallado de la carrera mareal para el conjunto de
las actuaciones y obras de drenaje proyectadas, tal y como ha solicitado la
Direccion General de Espacios Naturales de la Junta de Andalucia. Para ello se
debe incorporar al proyecto constructivo un analisis en profundidad de la
hidrodinamica de la Bahia de Cadiz, que permita realizar la evaluacion de las
actuaciones proyectadas para la preservacion de la dinamica mareal y de las
zonas inundables dulces y salobres, considerando el conjunto de instalaciones
de la zona, e incluyendo el futuro tranvia Cadiz-Chiclana-San Fernando.

Ademas el estudio describira medidas especificas para controlar y preservar la

carrera mareal durante el pericdo de obras y durante el periodo de explotacion
de la autovia. Se incluira por tanto:
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i. Evaluacién de las actuaciones y de las obras de drenaje existentes y
propuestas.

ii. Parametros y controles establecidos para el control y seguimiento de la
carrera mareal: ubicacion, periodicidad, umbrales de referencia y alerta.
Actuaciones a realizar si no se alcanzan los niveles de libre circulacion.

iii. Parametros y controles establecidos para el control y seguimiento de la
calidad de las masas de aguas (turbidez): ubicacidn, periodicidad,
umbrales de referencia y alerta. Actuaciones a realizar si se
sobrepasan los niveles de alerta.

iv. La solucién constructiva del nuevo viaducto sobre el cano Zurraque,
{gue, como el resto de infraestructuras proyectadas, debe ser evaluada
en el estudio hidrodinamico, antes sefialado, para seleccionar la
seccion) debera evitar la formacién de peninsulas que reduzcan la
seccion de paso de las corrientes de marca. En el caso de que no sea
técnicamente viable prescindir de estas peninsulas temporales, se
realizara un disefio de peninsulas que minimice la invasion al cauce y
permita el mantenimiento de la carrera mareal, ademas los cauces
deberan estar libres de estas peninsulas desde mayo hasta septiembre
y se retirara todo el material aléctono cuando finalice esta fase de la
obra, y se restaurara la batimetria.

v. Plan de manteniendo de las obras de drenaje que garantice la carrera
mareal, asi como la mejora del estado de las zonas inundables dulces y
salobres. Descripcion de las medidas destinadas a la limpieza y a
evitar la dispersioén de los sedimentos durante el pericdo de obras y la
fase de explotacion de ta autovia. Periodicidad y metodologia. Este plan
debera ser revisado una vez cumplido el primer afo de explotacion de
la autovia, y a los 5 afios, a fin de evaluar la eficacia de las obras de
drenaje realizadas, y su conexién, asi como de las medidas del
mantenimiento de las mismas. En la revision se incluiran, si procede,
actuaciones y medidas adicionales para garantizar el discurrir de la
carrera mareal.

Este estudio debe ser informado previamente a su incorporacion en el proyecto
constructivo por el érgano competente en la gestion y proteccidon del Dominio
Pdblico Maritimo Terrestre, por el érgano gestor del Parque Natural Bahia de
Cadiz, y por la Direccion General de Espacios Naturales de la Junta de
Andalucia. Asimismo los informes que resulten del Plan de mantenimiento de las
obras de drenaje se remitiran a estos Organismos, para su conocimiento, e
informe, si procediera algun cambio.
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3. Medidas para mantener la funcionalidad de los pasos de fauna durante el
periodo de obras y de explotacién de la autovia.

4, La primera actuacién en la fase de obras debera ser la retirada de
materiales utilizados anteriormente para la construccion de otros tramos de la
carretera, asi como la limpieza de las obras de drenaje. L.a metodologia y
cronograma de estas actuaciones debera ser informada favorablemente por el
Parque Natural y la Demarcacion de Costas.

5. En la fase inicial, para realizar la excavacion de los aterramientos se
dispondra de pacas de paja ancladas al fondo en zonas someras y mallas
antiturbidez en zonas profundas, asi como cuantas medidas sean suficientes
para evitar la dispersion de los sedimentos, potencialmente contaminados vy el
consiguiente detrimento de la calidad del agua. Respecto a los lodos, debera
caracterizarse su compaosicién, y depositarse en almacenamiento adecuado por
gestor autorizado, fuera del Parque Natural. La gestién mas conveniente, sera
consensuada con la Consejeria de Medio Ambiente.

6. Se debera paralizar las obras en el caso de que se sobrepasen los
umbrales de alerta de turbidez que deben incluirse en el Plan de vigilancia
ambiental.

7. La limpieza de las obras de drenaje se extendera a las zonas que
conforman la “linea de agua” entre obras de drenaje, conectandolas
adecuadamente, para permitir el adecuado funcionamiento hidrico de la
marisma.

8. Las medidas de limpieza de las obras de drenaje y la comunicacion entre
las mismas mediante excavacion de los sedimentos, se debera realizar con una
frecuencia suficiente durante toda la fase de explotacion, para evitar su natural
aterramiento.

9. Se deberan sobredimensionar los pasos 28,29, 31 y 32, respecto a las
recomendaciones establecidas en la norma de drenaje.

10.  En relacién con el disefio de las nuevas obras de drenaje, en perfiles de
pendientes nula o muy baja, se deberan incorporar las siguientes soluciones:

i.  Modificacion del proyecto de la ODT, actuando sobre su trazado o su
seccion transversal. Sobredimensionamiento de la seccion de los
drenagjes.

i.  Construccion de areneros o balsas de retencion de sedimentos,
aguas arriba de la ODT.

iii.  Sobredimensionamiento de las nuevas ODT disefiadas a fin de
reducir la pérdida de energia en el agua, favoreciendo su movimiento
en los flujos y reflujos mareales vy, facilitar futuras actuaciones de
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limpieza, mediante el uso preferente de secciones en marco sobre las
de tubo y, entre secciones en tubo, que no sean inferiores a 1,8 m de
diametro.

iv. La cota de la clave inferior del tubo debe garantizar siempre un
perimetro mojado correspondiente al menos a un angulo de 50 °.

it Durante toda la fase de explotacién de la carretera, se incorporara en las
actuaciones de conservacion el seguimiento del correcto funcionamiento y del
adecuado estado de las obras de drenaje, retirando los residuos y evitando los
aterramientos. Se debera asegurar que las carreteras no alteran la circulacion
de los flujos de agua en los cafos y marismas, con la frecuencia seminatural.

il~ Se describiran en detalle las siguientes medidas propuestas por el
promotor:

i. Conservacion de la cigluefela, que incluya proporcionar habitat
adicional a la especie. Esta medida describird las actuaciones
consensuadas con el Parque para recuperar zonas inundables,
especialmente en la zona del enlace de Tres Caminos. Se recuperara
ambientalmente la zona retirando el firme en desuso, se realizara la
limpieza de las obras de drenaje, y se creardn nuevas zonas
naturalizadas inundables.

i. Limpieza de residuos y vertidos de la Laguna de la Polvera. Esta
medida describira las actuaciones consensuadas con el

iii. Retirada de la Peninsula en el cafic de Sancti Petri.

13. Cada fase del proyecto debe incluir la restauracion paisajistica y vegetal
de esa zona. Es decir, no se realizard la restauracién paisajistica de todo el
ambito de actuacion al final de la obra, sino conforme se vayan realizando las
diferentes actuaciones.

14. Se incluirdn medidas especificas en los bordes de la carretera y zonas de
transicion que permitan la Integracion ambiental de la infraestructura en el
Parque. Asimismo se realizan las actuaciones necesarias para permitir la
conexidon y permeabilidad, en el ambito del proyecto, de los itinerarios
peatonales y ciclistas. Ademas se recuperara con vegetacion autoctona los
terrenos ocupados por vias en desuso, retirando la flora aloctona. Se eliminaran
todas las especies exoticas gue existen a lo largo de la traza.
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15. Cronograma de la fase de obras, indicando los periodos en los que no
deberan realizarse actuaciones que puedan afectar a los valores objeto de
proteccion del Parque Natural.

16.  Si el Parque Natural Bahia de Cadiz lo estimara beneficioso, se incluiran
pantallas vegetales de bajo porte en las zonas de mayor frecuencia de cruces de
aves y quirdpteros, a fin de prevenir la colision con los vehiculos.

17.  Cartografia en detalle de las zonas seleccionadas para las instalaciones
auxiliares, zonas de préstamos, canteras y vertederos. Deben localizarse fuera
de los habitats de interés comunitario y de la zona B3 “Zonas Humedas de
Conservacion Activa” u otras zonas restringidas del Parque Natural.

18. Quedan prohibidos los vertidos de aguas residuales al parque natural.

19. Se reducira al maximo posible la velocidad maxima en las zonas
ambientales mas vulnerables. Se realizara una propuesta de velocidad en el
proyecto constructivo, que previamente ha de ser informada por el Parque
Natural Bahia de Cadiz.

20. Se realizaran reducciones adicionales de velocidad en circunstancias
atmosféricas que dificulten la visibilidad para aves. Para ello, la carretera
dispondra de paneles de mensajes variables.

22, En la zona donde se vea afectado el habitat de interés comunitario
“Dehesas perennifolias de Quercus spp”, 6310, se adaptaran las plantaciones y
siembras a sus especies caracteristicas (ubicado en el cambio de sentido de la
A-48 y al final del trazado de esta via).

Impacto acistico

23. En la zona del proyecto, la reduccion del impacto acuistico se restringe a
la proteccion de la fauna presente, por lo que es conveniente tratar la situacion
acuUstica al nivel del suelo, asi como la situacidn territorial y la movilidad de la
fauna que se pretenda proteger. Ademas, teniendo en cuenta las caracteristicas
de la zona de actuacion (marismas sin arbolado alto con predominio de
horizontalidad) no se instalaran las pantallas acusticas propuestas por sus
impactos paisajisticos y sobre la avifauna.

24. Para minimizar el posible impacto acustico se incorporaran las siguientes
medidas al proyecto:

i. El pavimento sera fonoabsorbente de gran calidad, tipo drenante que
permita la reduccion de 3 dbA en la emision de ruido.

i. En el caso de que en una ubicacién fuera necesario instalar pantallas
acusticas, se deberd justificar la necesidad de proteger
especificamente esa zona, y no superar el metro y medio de altura.

Ademas, se tendran en consideracion las propuestas del CEDEX, e
incluidas en fa presente Resolucién, en relacién con las opciones
relacionadas con las caracteristicas estructurales de las pantallas:

Habitats de interés comunitario

Se debera garantizar la no afeccidén a la superficie ocupada los habitats de interés

comunitario presentes en la zona. Concretamente:
Vias Pecuarias. Puerta Verde

21. El proyecto de restauracion paisajistica se adaptara al habitat de interés
comunitarioc predominante en la zona de actuaciéon, “Matorrales halbfilos
mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fructicosae)”, 1420, de forma
que se utilicen las especies que mejor se adapten a las bases ecolégicas del
espacio (marismas), seleccionando aquellas que estén en el ambito de

25. En relacion con la modificacion y reposicion del trazado de la via

pecuaria “Cordel del Puerto de Santa Maria a San Fernando”, se atendera a las
indicaciones realizadas por el Servicio de Patrimonio y Vias Pecuarias de la
Delegacion Territorial en Cadiz de la Consejeria de Medio Ambiente y

Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia, asi como el Director del
Parque Natural Bahia de Cadiz y los organismos competentes en las materias
relativas a los servicios afectados (Agencia Andaluza del Agua).

actuacion, siendo esta medida de obligado cumplimiento en aquellas zonas en
las gue se restauren superficies con presencia anterior de este habitat. No se
introduciran elementos cuya verticalidad afecte a la horizontalidad espacial del
paisaje en enlaces y glorietas, haciendo extensible esta recomendacion a toda la
zona donde predomine el citado habitat 1420. 26. Se elaborard documentacion técnica suficiente que garantice la

continuidad e integridad superficial de la via pecuaria-via verde afectada por las

obras proyectadas, el cual sera aprobado en el tramite de autorizacion de la
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ocupacioén de la citada via pecuaria por el organismo competente de la Junta de
Andalucia, antes del comienzo de las obras, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 43 del Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia. Todas
las actuaciones propuestas (limpieza de la zona, creacidon de una pantalla
vegetal, etc.) que se realicen deberan ser supervisadas por el organismo
competente de la Junta de Andalucia.

2i7 Se garantizara la continuidad y conexién del trazado de la Puerta Verde,
en el ambito de actuacién del proyecto.

Antiguo puente sobre el Caino Zurraque (denominado Puente del Duque de la
Victoria) y el desmantelamiento de firme de la antigua carretera N-IV.

28. Se buscara una solucidon consensuada entre las administraciones
autonémicas y locales.

Publicidad de la Declaracion de impacto ambiental

29. El promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la
referencia del BOE en el que se ha publicado esta declaracién de impacto
ambiental.

Plan de Vigilancia ambiental.

30. El promotor ha sefalado en el expediente que el plan de seguimiento y
mantenimiento de la calidad ambiental finalizar4& una vez haya concluido el
periodo de garantia. No obstante, este programa se extendera durante 5 afios
tras la entrada en funcionamiento de la autovia.

=il g El Plan de Vigilancia ambiental se remitira al parque Natural Bahia de
Cadiz, para su informe de forma previa a la aprobacion del proyecto
constructivo. Asimismo se remitiran los informes correspondientes al
seguimiento y aplicacién de la vigilancia ambiental.

% El Plan de mantenimiento de las obras de drenaje se incluira en el Plan
de Vigilancia Ambiental.
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o El seguimiento de la funcionalidad de las obras de drenaje, y la

correspondiente limpieza, mantenimiento etc corresponde al promotor y se
prolongard durante toda |la fase de explotacion.

34. El programa de vigilancia ambiental incluira, ademas de las cuestiones
sefialadas en los apartados 3 y 4, las siguientes:

i. indicadores, umbrales objetivo y umbrales de alerta del control de la
carrera mareal. Medidas especificas para el control y seguimiento, y
medidas establecidas cuando se alcancen los umbrales de alerta.

ii. indicadores, umbrales objetivo y umbrales de alerta del control de la
calidad del agua. Medidas especificas para el control y seguimiento, y
medidas establecidas cuando se alcancen los umbrales de alerta.

ii. Seguimiento de la permeabilidad y uso de los pasos de fauna por las
especies piscicolas del Parque.

iv. Seguimiento de [as actuaciones de creacidn y conservacion de habitat
de la cigliefuela.

v. Seguimiento de las actuaciones de limpieza de la laguna de la
Polvera.

vi. Seguimiento de las actuaciones para incrementar la permeabilidad
territorial de la infraestructura.

vii.  Seguimiento de las actuaciones de restauracion vegetal y paisajistica.
viii.  Seguimiento de la creacién de nuevas zonas inundables.

En consecuencia, |la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion
de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto "Mejora de Ila
Seguridad Vial Acondicionamiento de! Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-
4, A-48 Y CA-33 (Cadiz)”, al concluirse que no es previsible que el proyecto
produzca impactos adversos significativos, siempre y cuando se realice en las
condiciones sehaladas en la presente resolucion.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 41.3 de la Ley de evaluacion
ambiental, y se comunica a la Direccién General de Carreteras del Ministerio de
Fomento para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto.
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De acuerdo con el articulo 41.4 de la Ley de Evaluacién Ambiental, la declaraciéon
de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de los que, en su caso,
procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se autoriza el
proyecto.

Madiid, > de OC7 VAN de 2017

LA SECRETARIA DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE
P.S., EL DIRECTOR GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL
Y MEDIO NATURAL
(Orden APM/623/2017, de 28 de junio, por la que se determina el régimen de suplencia
temporal de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente)

Francisco Javier Cachdén de Mesa
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ANEJO 01: ANTECEDENTES

APENDICE 12. PUBLICACION EN EL B.O.E DE LA RESOLUCION
POR LA QUE SE FORMULA DECLARACION DE IMPACTO
AMBIENTAL.

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.
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[ll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

11889 Resolucién de 3 de octubre de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Mejora de la seguridad vial, acondicionamiento del enlace de Tres Caminos,
carreteras A-4, A-48 y CA-33 (Céadiz).

El proyecto a que se refiere la presente resolucion se encuentra comprendido en el
articulo 7, apartado d), de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto
ambiental, por lo que, habiéndose sometido a evaluacién de impacto ambiental ordinaria,
con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido en
su articulo 7.1, procede formular su declaracion de impacto ambiental, de acuerdo con el
articulo 41 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y justificacion. Descripcion del proyecto.
Localizacion. Alternativas.

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto consiste en dar solucion al enlace de Tres Caminos situado entre
las carreteras A-4, A-48 y CA-33, en los términos municipales de Puerto Real y Chiclana de
la Frontera, al oeste de la provincia de Céadiz, en la Comunidad Auténoma de Andalucia.

En la actualidad, y después de la duplicacion de la carretera A-4 (Barrio de Jarana), el
enlace de Tres Caminos queda obsoleto y escaso de capacidad, con lo que se convierte en
un cuello de botella para el trafico existente en la zona. Especialmente probleméticos, sobre
todo los fines de semana y en época estival, son los movimientos San Fernando-Chiclana
y Chiclana-Sevilla. Las carreteras comunicadas con el enlace son todas autovias, la A-4,
CA-33 y la A-48, de calzadas separadas y dos carriles por sentido, con ramales que
presentan Unicamente un carril por sentido.

La principal problemética del enlace es la necesidad de conectar tres nudos
importantes que cuentan con vias de gran capacidad, sin perder dicha capacidad en la
confluencia de los nudos, y en los accesos a dichos nudos (CA-33 San Fernando, A-4
Sevilla y A-48 Chiclana Norte). Los movimientos principales que se definen en el enlace
son seis, que se corresponden con las direcciones directas entre nudos. Estas corrientes
principales son:

Poligono de Tres Caminos

CA-33 (San Fernando) < > A-4 Sevilla

A-48 Chiclana de la Frontera
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Los objetivos principales estipulados son:

Mantenimiento de un nivel de servicio minimo aceptable en todos los movimientos del
enlace a lo largo de un periodo de 20 afios.

Mejora de la seguridad vial de los movimientos méas conflictivos y de las conexiones de
los mismos con las vias de gran capacidad.

Dotar de dos carriles al ramal directo entre la A-48 y la A-4 (antigua N-1V), que sirve
para el movimiento Chiclana de la Frontera-Puerto Real. Esto se realiza en confluencia
posterior con la calzada San Fernando-Puerto Real, y siguiendo en planta el eje actual.

Anular el lazo existente y construir un nuevo ramal directo entre Puerto Real y Chiclana,
dotado de dos carriles y con un trazado de mejores caracteristicas. Esto se realiza a
diferentes niveles bajo la calzada Puerto Real-San Fernando y sobre la calzada Chiclana-
San Fernando. Se dota del radio maximo conseguido (165 metros), que compatibiliza la
maxima capacidad posible con el mantenimiento de las dos estructuras existentes sobre
el cafio Zurraque, y la disponibilidad de espacio para la ubicacion del resto de ramales.

Ampliacion de la plataforma a un carril por un sentido de la A-48. Se realiza, y ademas
se dota, desde el cambio de sentido hasta Chiclana Norte de vias de servicio separadas
fisicamente del tronco. Igualmente, se realiza la transicion de tres a cuatro carriles para
permitir la confluencia y bifurcacion dos a dos de los viales de salida y acceso a Chiclana.

Para la ejecucién de las actuaciones es necesario realizar tres nuevas estructuras que
resuelven los nuevos cruces que se generan. De las tres estructuras, dos de ellas se
localizan en el enlace de Tres Caminos y la tercera en el enlace de Chiclana Norte.

El estudio de impacto ambiental determina como alternativas las denominadas como,
Alternativa 0, la situacion actual, es decir, la no realizacion de la actuacion, y la Alternativa 1,
llevar a cabo la realizacién del proyecto. Finalmente, se selecciona la ejecucion del
proyecto, ocupando el espacio libre técnicamente viable, lo mas encajado posible con la
infraestructura existente, para minimizar la afeccién a los espacios protegidos presentes.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Los cauces fluviales de la zona de estudio pertenecen a la cuenca del Guadalete-
Barbate, siendo el rio Guadalete el de mayor entidad, el cual pertenece a la Cuenca
Atlantica Andaluza. La zona de actuacion se encuentra incluida en la unidad hidrogeolégica
«05.59 Puerto Real-Conil», de la Cuenca del Guadalete-Barbate.

En la zona de ubicacion del proyecto predominan areas industriales y de
infraestructuras, asi como terrenos ocupados por marismas, salinas y parques de cultivos
marinos, quedando al Este diversas zonas de cultivos.

Las mareas de la Bahia de Cadiz y su zona de influencia son de tipo semidiurno (dos
pleamares y dos bajamares en 24 horas) de rango inferior normalmente a 3,5 metros. Las
corrientes de marea se caracterizan por tener un corto y acusado periodo de creciente y
un dilatado periodo de vaciante. Se produce la necesaria renovacién de agua para que se
mantenga la vida en el interior de las zonas himedas del Parque Natural Bahia de Cadiz.

La vegetacion se caracteriza por su pertenencia a los ecosistemas marismefios y a los
arenales costeros. Destaca la presencia de los habitats de interés comunitario (HIC)
1420Matorrales haléfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fructicosae), y
del HIC 6310 Dehesas perennifolias de Quercus sp, 6310.

En cuanto a las especies amenazadas de flora, dentro del Parque Natural Bahia de
Cédiz se ha detectado al menos una especie (Cynomorium coccineum) vulnerable segin
el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas, segln la Ley 8/2003, de 28 de octubre, de
la flora y fauna silvestres. Por otro lado, la existencia de Hymenostemma pseudanthemis
(endemismo del sur de Espafia) en las zonas colindantes de este espacio natural, hace
probable su existencia en los arenales costeros del Parque Natural. Dicha especie esta
catalogada vulnerable por la citada Ley. No obstante, no se localizan estas especies en la
zona de estudio.
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En el estudio de impacto ambiental se informa que, tras diferentes visitas a campo, se
ha detectado la presencia de especies exéticas incluidas en el Listado de Plantas
Invasoras de Espafia, tales como Arundo donax y Carpobrotus edulis.

Respecto a la fauna, en el grupo de las aves, destacan las limicolas y estérnidos. Los
principales grupos y las principales especies, con mas de un centenar de parejas
reproductoras, son la gaviota patiamarilla (Larus cachinnans), el chorlitejo patinegro
(Charadrius alexandrinus), la avoceta comin (Recurvirostra avosetta), la cigtiefiela comin
(Himantopus himantopus) y el charrancito comin (Sterna albifrons). Destacan otras aves
litorales como los correlimos (Calidris alba y C. alpina), chorlitejos (Charadrius hiaticula),
chorlitos (Pluvialis squatarola), agujas (Limosa limosa y L. lapponica), etc.

Entre los peces de rio cabe destacar la presencia de la boga (Chondrostoma polylepis),
la colmilleja (Cobitis taenia) y el fartet (Aphanius iberus). Los mamiferos se encuentran
principalmente en los pinares y destacan el erizo europeo occidental (Erinaceus europaeus)
o el lirén careto (Eliomys quercinus).

La zona de actuacién se ubica en el Parque Natural Bahia de Céadiz, espacio
perteneciente a la Red Natura 2000, como Zona Especial de Conservacién (ZEC) y Zona
de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) Bahia de Cadiz, ES0000140, y zona Ramsar.
El Parque Natural presenta un Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales (PORN) y
un Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG), segun Decreto 79/2004, de 24 de febrero, en el
cual esta contemplada la actuacion propuesta. Las zonas interceptadas en su mayor parte
corresponden a zona C3 Zonas degradadas, en menor parte zona B4 Cursos de agua y
planicies mareales y, minimamente, a zona B3 Zonas hiumedas de conservacion activa.
Ademas, la zona esta incluida dentro del Area Importante para las Aves (IBA), nam. 251
Bahia de Cadiz.

Las vias pecuarias presentes en la zona de actuacion corresponden al Cordel del
Puerto a Céadiz, en el término municipal de San Fernando, el Cordel del Puerto de Santa
Maria a San Fernando, Cafiada Real del Camino de Medina, la Cafiada Real de Arcos a
San Fernando y la Cafiada Real del Camino Ancho, todas ellas en el término municipal de
Puerto Real.

Respecto al patrimonio cultural, el Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales del
Parque Natural de la Bahia de Cadiz menciona como bienes inscritos en el Catalogo
General del Patrimonio Histérico Andaluz, el Puente Zuazo y sus fortificaciones, y el Molino
de mareas del Rio Arillo. Como Bien de Interés Cultural destaca el Fuerte de San Luis, el
Castillo de Sancti Petri, y la Bateria de Urrutia. Ademas, segun consulta al organismo
competente de la Junta de Andalucia destaca el acueducto Tres Caminos, el Puente Zuazo
y la Bateria del Portazgo.

3. Resumen del proceso de evaluacion
3.1.1 Informacion publica. Resultado.

El expediente de informacién publica ha sido tramitado conforme a lo establecido en el
articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, habiéndose
recibido en la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural con
fecha de 18 de junio de 2015.

Asi, de acuerdo con el citado articulo 36, con fecha 1 de enero de 2015 se publica en
el BOE numero 1, el anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental por el que se publica la Resolucion de la Direccion General de Carreteras por
la que se aprueba provisionalmente y se ordena la incoacién del expediente de informacion
oficial y publica del proyecto de trazado Mejora de la Seguridad vial, acondicionamiento del
enlace de Tres Caminos, carreteras A-4, A-48 y CA-33, redactado en septiembre 2014, y
su Estudio de Impacto Ambiental, provincia de Céadiz.

Atendiendo al articulo 37, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, el 6rgano sustantivo ha
consultado a las administraciones publicas afectadas con fecha de 16 de diciembre de 2014.
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El contenido de los informes recibidos durante este periodo, asi como la respuesta del
promotor, se resume a continuacion, indicando los aspectos de mayor relevancia ambiental:

La Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir informa que
no es competente para poder informar al proyecto referido, por estar fuera del ambito de
la cuenca intracomunitaria que pertenece a este organismo.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, Unidad de Cédiz,
de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento informa que no existen
alegaciones al proyecto.

La Direccion General de Infraestructura del Ministerio de Defensa informa que el
proyecto no afecta a ninguna propiedad de Defensa ni a sus zonas de seguridad.

La Direcciéon General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento manifiesta la
presencia de una nueva infraestructura ferroviaria en la zona de actuacion, que
corresponde al tranvia entre Chiclana de la Frontera y San Fernando, en el tramo Cafio
Zurraque-San Fernando, de los Ferrocarriles de la Junta de Andalucia. Concluye que
desde el punto de vista de la planificacion sectorial, no existen actuaciones previstas que
impidan informar favorablemente al proyecto.

El Parque Natural Bahia de Cadiz de la Delegacion Territorial de Cadiz de la Consejeria
de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta de Andalucia manifiesta que su
informe se ha remitido a la Secretaria General de la Delegacion Territorial de Agricultura,
Pesca y Medio Ambiente en Cadiz para que emita respuesta coordinada en la emitida por
la misma.

La Delegacion Territorial de Fomento, Vivienda, Turismo y Comercio de la Junta de
Andalucia informa favorablemente del proyecto.

La Delegacion Territorial en Cadiz de la Consejeria de Educacién, Cultura y Deporte de
la Junta de Andalucia manifiesta que las medidas de proteccion del patrimonio cultural
recogidas en la documentacién aportada se consideran adecuadas para la correcta
preservacion del Patrimonio Arqueolégico.

La Direccion General de Industria, Energia y Minas de la Consejeria de Economia,
Ciencia y Empleo de la Junta de Andalucia incluye un mapa ilustrativo sobre las
infraestructuras energéticas (gas y electricidad) que puedan resultar afectadas por el
proyecto. Entre ellas cita una conduccién de gas existente y un gasoducto en construccion
(El Puerto-Chiclana), por lo que solicita que las actuaciones propuestas estén coordinadas
con la empresa constructora. Informa de la presencia de lineas eléctricas afectadas, en
gran parte soterradas, en particular las trazas coincidentes con el tranvia de Puerto Real,
instalaciones de generacién fotovoltaicas en techo de naves y los derechos mineros
actualmente vigentes en el &mbito de actuacion.

La Diputacion de Cadiz informa que no se afecta a carreteras dentro de su ambito
competencial, ni a elementos incluidos dentro del Inventario de Bienes y Derechos de la
citada Diputacion Provincial.

El Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera informa que la solucién planteada para la
modificacion del enlace de Chiclana es correcta aunque manifiesta que el proyecto de
trazado incumple la Norma 3.1 |.C. sobre trazado de carreteras en cuanto a longitud de los
carriles de transicion y la distancia entre ramales, confluencias y bifurcaciones. Por Gltimo,
concluye que, en relacion con el alumbrado del tramo, se tenga en cuenta la instalacion de
tecnologia LED por ofrecer una solucién mas eficiente y econémica de mantenimiento.

El promotor asegura que las normas de trazado han sido conveniente y detalladamente
localizadas, que han sido analizadas y justificadas en el proyecto de trazado, y que, en
relacion con la iluminacion, se tendra en cuenta la consideracion proponiendo luminarias
con tecnologia LED.

El Ayuntamiento de San Fernando informa que no se han presentado alegaciones al
efecto durante el plazo de treinta dias que ha estado expuesto en el tablon de anuncios.

El Ayuntamiento de Puerto Real expone los informes emitidos por:

1. Técnico Municipal de Medio Ambiente: Manifiesta que ya en el afio 2012 informé sobre
la necesidad de que los senderos existentes, asi como los que pudieran ser construidos tengan
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permeabilidad de conexion (salvando el enlace de Tres Caminos) entre los términos
municipales de Puerto Real, San Fernando y Chiclana de la Frontera. Actualmente, concluye
que, en relacion con las vias pecuarias es necesario considerar, en planimetria al detalle, la
traza completa de la Puerta Verde de San Fernando (ferrocarril, puentes, viario), que permita
el transito de senderistas, ciclistas y jinetes, asi como su mantenimiento durante la fase de
explotacion, y que en relacion con el término municipal de San Fernando se estara a lo
dispuesto en el Plan General de Ordenacion Urbanistica de Puerto Real.

El promotor informa que la actuacién de la Puerta Verde de San Fernando no esta
comprendida en el &mbito competencial del proyecto, pero garantiza la continuidad y
trazado de la misma, es decir la conexion inicial y final fuera del proyecto. El rebaje del
terreno garantizard el paso de jinetes siempre que con ello se puedan cumplir las
condiciones técnicas; se descarta la elevacion de la rasante de las estructuras, ya que se
aprovechan los tableros existentes y el galibo disponible es el actual. En el caso de
tableros nuevos, el encaje geométrico de las estructuras es muy ajustado al estar
condicionado por el resto de viales, por lo que no considera viable la modificacion de la
rasante. En relacién con la via pecuaria Puerta Verde de San Fernando informa que no se
levantara cartografia especifica para el trazado completo de la Puerta Verde ya que esta
actuacion no es objeto del proyecto de adecuacion del enlace, sino de una actuacion
impulsada por la Junta de Andalucia, por lo que corresponde a ese organismo el
mantenimiento en su fase de explotacion.

2. El Ingeniero Técnico Municipal informa que sera necesario tener en cuenta el
Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion
contra la Contaminacion Acustica en Andalucia y la Ordenanza de Residuos de
construccion y demolicion de Puerto Real. Se mantiene contrario al desmantelamiento del
firme de la antigua carretera N-IV, mientras que, en relacién con los restos del puente
sobre el Cafio Zurraque, manifiesta que no deberian ser desmantelados, sino puestos en
valor. Informa que no se ha contemplado el acceso peatonal a la parada del Tranvia al
Poligono de Tres Caminos.

El promotor sefiala que la citada legislacién no se incluy6 por haberse publicado con
posterioridad a la elaboracion del estudio de impacto ambiental. Con respecto al
desmantelamiento de los restos del puente sobre el Cafio Zurraque y el desmantelamiento
de firme de la antigua carretera N-IV, informa que la decision fue consensuada con la
Consejeria de Cultura y la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia. No
obstante, expone que buscara el mayor consenso con las administraciones afectadas. En
relacion con el acceso peatonal a la parada del Tranvia, el proyecto fue desarrollado por la
Consejeria de Fomento y Vivienda de la Junta de Andalucia, por lo que debe ser esta
administracion la que garantice los accesos peatonales y la completa funcionalidad de la
infraestructura. Concluye que el Tranvia de Chiclana-San Fernando igualmente esta
impulsado por la Junta de Andalucia, no siendo objeto de este proyecto.

3. Apresa, Aguas de Puerto Real, SA, informa sobre los servicios afectados referentes
a redes de abastecimiento de agua potable.

4. Asesoria Juridica expone las Normas Urbanisticas del Plan General de Puerto
Real que son de aplicacién.

5. El arquitecto del Area de Urbanismo: Concluye que el proyecto aprobado
provisionalmente coincide en lineas generales con lo recogido en el PGOU vigente, por lo
gue se ajusta al planeamiento urbanistico municipal en relacién con el enlace al poligono
Tres Caminos.

El Consorcio de Aguas de la Zona Gaditana expone consideraciones sobre
prescripciones de tipo general y criterios constructivos, asi como la necesidad de consensuar
un programa de trabajos, elaborar planos constructivos de un solo cruce, evitando
conexiones temporales y sobre la base de un presupuesto que recoja todos los conceptos
en relacion con el desvio de las conducciones.

Endesa Distribucién Eléctrica, SLU, informa que las instalaciones eléctricas a modificar
son propiedad de EDE y que tramiten las pertinentes autorizaciones al respecto.
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Fundacion Legado Cortes de la Isla de Ledn solicita la conservacién y accesibilidad a
la Bateria del Portazgo, restituyéndola a su estado previo al desarrollo de las obras.

El promotor asegura que resulta inviable la valoracion de ningdn tipo de actuacion de
reconstruccion o puesta en valor, puesto que no se sabe a ciencia cierta si existen
elementos a conservar, no obstante, se compromete a compatibilizar el disefio de la
infraestructura y sus obras con la puesta en valor de la Bateria del Portazgo, asi como
garantizar que no se produzca una mayor degradacion de la zona, manteniendo la limpieza
y restaurando el entorno al estado previo de las obras, incluyendo en el proyecto de
construccion una partida para la consolidacion y recuperacién de la Bateria del Portazgo,
una vez ejecutadas las obras.

Estos organismos informan favorablemente del proyecto, incluyendo una serie de
consideraciones a tener en cuenta en el proyecto de construccion, compromiso que el
promotor ha adquirido, segun indica en la respuesta que ha dado a estos informes dentro
del expediente de informacidn publica, la cual se expone a continuacion:

Se garantizara la carrera mareal y libre trasiego de aguas entre margenes de las
obras.

Respecto a la afeccion del patrimonio histérico-artistico, concretamente a la antigua
bateria defensiva, Bateria del Portazgo, y una vez analizados los escritos tanto de la
Consejeria de Cultura y Deporte de la Junta de Andalucia, a través de su Delegacién
Territorial, como del Parque Natural de la Bahia de Cadiz, como de la Fundacién Legado
de las Cortes de la Real Isla del Ledn, destaca lo siguiente:

Se modificara el encaje geométrico de las pilas de las estructuras E-1 y E-2, de modo
que dichas pilas no coincidan en planta con la ubicacién estimada del parapeto de la
Bateria, segln los propios planos facilitados por la Fundacion en su escrito.

Se incluira en el proyecto de construccién una partida alzada a justificar para la
consolidacion y restauracion de la antigua Bateria del Portazgo.

Con respeto al desmantelamiento de los restos del antiguo puente sobre el Cafo
Zurraque (denominado Puente del Duque de la Victoria) y el desmantelamiento de firme
de la antigua carretera N-IV, se buscaré el mayor consenso de actuacion posible entre las
Administraciones implicadas, y Ayuntamiento de Puerto Real y Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia, al existir diferencias de criterios relativos a este
aspecto entre ambas.

Se incluira la retirada de los rellenos junto al Cafio Sancti-Petri y bajo el Puente Duque
de la Victoria y junto a sus estribos. Para ello, se consensuara el alcance y procedimiento
de la misma con el Parque Natural Bahia de Cadiz y con la Demarcacion de Costas
Andalucia-Atlantico, requiriéndose su previa autorizacion, habida cuenta de su afeccion,
tanto al dominio publico maritimo-terrestre, como al parque natural.

Posteriormente, fuera del plazo de informacion publica, La Direccion General de
Carreteras recibi6 escritos procedentes de:

Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental. Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio. Junta de Andalucia.

Direccion General de Espacios Naturales y Participacion Ciudadana. Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacioén del Territorio. Junta de Andalucia.

La Direccion General de Prevencién y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia expone una serie de
condiciones motivadas por la ubicacién de las actuaciones en el Parque Natural de la
Bahia de C&diz, concretamente:

Al verse afectados algunos encharcamientos temporales de agua dulce y salobre, que
presentan cierto interés para aves acuaticas en general y para la cigliefiuela (Himantopus
himantopus) en particular, se propone el desarrollo de una medida de conservacion
especifica para esta especie que se debera consensuar previamente con la Delegacion
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Territorial en Cadiz de la Consejeria con competencia en medio ambiente, al objeto de
adecuar las actuaciones a las necesidades y prioridades del momento de su ejecucion. El
promotor informa que asi sera.

Los proyectos de Restauracion Paisajistica deberan considerar la posibilidad de
generar espacios inundables dulces y salobres que compensen la afeccién a zonas
hamedas por la realizacién del proyecto. Estos proyectos de medidas correctoras, asi
como el relativo a las actuaciones previstas en la Laguna de la Polvera, deberan de ser
aprobados por la Delegacion Territorial en Cadiz de la Consejeria con competencia en
medio ambiente. En relacién con esto Ultimo (actuaciones en charca de la Polvera), debido
a la dificultad para recuperar y mantener los valores ambientales originales de este
espacio, se propone que los recursos reservados a esta medida se destinen a otras de
mayor rentabilidad ambiental y social; en ese sentido se propone la conexion de la Puerta
Verde de San Fernando con Chiclana a través de un sendero peatonal y ciclista que salve
el cauce del Zurraque y discurra junto al margen oriental de la autovia hasta la zona de
Pinar de los Franceses.

Uno de los parametros criticos de este proyecto desde el punto de vista del parque
natural, es su posible afeccion a los recursos de agua existentes en el entorno, en este
caso el rio Zurraque y los circuitos de las salinas que drenan la zona de marisma
transformada. En este sentido, para garantizar la no afeccién sobre los valores ambientales,
se considera primordial que la solucion constructiva del nuevo viaducto sobre el Zurraque
evite la formacion de peninsulas que reduzcan la seccién de paso de las corrientes de
marca. En caso de que no sea técnicamente viable prescindir de estas peninsulas
temporales para la construccion del viaducto, los proyectos deberan buscar un disefio de
peninsulas que minimice la invasion al cauce y permita la total retirada del material
aléctono cuando finalice la obra.

Informa que es necesario afiadir como medida de vigilancia y control el mantenimiento
del flujo mareal actual y la ausencia de aislamiento hidraulico de areas de marisma, tanto
en fase de construccion, como en la de explotacion.

El promotor asegura que los disefios de los viales intentarédn, en todo momento,
mantener dichas zonas humedas en los tramos que discurran por terrenos de estas
caracteristicas. Por ello, y tal y como se cita en la Resolucién de Aprobacion Provisional,
se garantizara la carrera mareal y el libre trasiego de aguas entre las margenes de las
obras. Asi, por ejemplo, la solucién constructiva del nuevo viaducto sobre el Zurraque
buscara en lo posible un disefio de peninsulas que minimice la invasion del cauce y
permita la total retirada del material al6ctono cuando finalice la obra. De este modo, se
asegurara el flujo hidrico necesario para el mantenimiento de las comunidades acuaticas,
aprovechamientos acuicolas y salineros del entorno, comprobandose que los viales no
alteren la circulacion de los flujos de agua en los cafios y marismas.

En cuanto a la priorizacién de la conexion de la Puerta Verde de San Fernando con el
Pinar de los Franceses en Chiclana de la Frontera, en vez de la actuacién prevista en el
Proyecto de Trazado en la Laguna de la Polvera, se indica que realizar esta infraestructura
implicaria la ejecucién de una gran pasarela sobre el cafio Zurraque, de elevadisimo coste
debido a las especiales condiciones de cimentacion, y a la importante luz a salvar, con lo
gue a priori no se considera compatible con lo prescrito en la Orden FOM 3317/2010,
de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas
para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento. Concluye que, si se desea
dar prioridad a otras medidas correctoras de mayor rentabilidad, se deben elegir
actuaciones similares presupuestariamente hablando, y que no supongan un inviable
sobrecoste de inversion.

En la vigilancia y control de las obras de drenaje, el promotor asegura que incluira el
mantenimiento del flujo mareal actual y la ausencia de aislamiento hidraulico de areas de
marisma, tanto en la fase de construccion, como en la de explotacion, si bien es cierto que
dicha fase de explotacién se debe estudiar con mayor detalle una vez finalizadas las obras.
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En cuanto a los pasos de fauna, en la zona del enlace de Tres Caminos practicamente
todos los viales transcurren en estructura, con lo que queda garantizada la permeabilidad
de la fauna. En la autovia A-48 hacia Chiclana, coexisten dos grandes barreras lineales ya
existentes, la plataforma de la A-48, y la nueva plataforma del Tren Tranvia de San
Fernando a Chiclana, con lo que se estudiaran las mejores opciones para garantizar el
trasiego animal entre margenes compatible con las infraestructuras existentes.

En relacion a la retirada de materiales utilizados anteriormente para la construccion de
otros tramos de esta misma carretera, y que actualmente se encuentran en el entorno del
Cafio de Sancti Petri, debera abarcar tanto la eliminacion del relleno en la margen oriental
del cafio, como el dragado del material existente bajo el puente y entre los estribos de
este, tal y como sefiala la Resolucion de la Direccién General de Carreteras de 21 de
noviembre de 2014. En este sentido, se considera deseable que esta actuacion estuviera
vinculada a la primera fase del proyecto, ya que se trata de una actuacion que se viene
demandando reiteradamente desde la Junta Rectora del Parque Bahia de Cadiz, para
evitar el importante y continuo efecto negativo que la presencia de estos materiales ejercen
sobre la dindmica hidraulica de una extensa marisma.

El promotor informa que la actuacion de retirada de rellenos junto al Cafio Sancti-Petri se
estima conveniente realizarla dentro de la primera fase del proyecto. Para ello, se consensuara
el alcance y procedimiento de la misma con el Parque Natural Bahia de Cadiz y con la
Demarcacion de Costas Andalucia-Atlantico, requiriéndose su previa autorizacion, habida
cuenta de su afeccion, tanto al dominio publico maritimo-terrestre, como al parque natural.
Indica que en la sesion ordinaria de la Junta Rectora del Parque Natural Bahia de Cadiz,
celebrada el 15 de noviembre de 2012 (escrito del 11 de marzo de 2013), de acuerdo a lo
expuesto en la misma por parte del representante de la Demarcacion de Costas de Andalucia-
Atlantico, la Junta Rectora valor6 positivamente la inclusion en el proyecto de la retirada de los
rellenos existentes junto al cafio de Sancti-Petri, asi como el dragado y retirada de todo el
material existente bajo el puente entre los estribos, debido al estrangulamiento que produce.

Asimismo, se evaluaran los posibles impactos ambientales en el Dominio Publico
Maritimo Terrestre (DPMT) producidos por las obras pasadas del Nuevo puente Zuazo y el
desdoble de la A-4. Si se estimase oportuno y viable, se propondran los trabajos a realizar
para corregir esos impactos.

En relacién con la disposicion de pantallas acusticas a lo largo de un tramo de mas
de 500 metros, se estima necesario que se estudie con detalle el efecto visual de este
apantallamiento y se valoren otras alternativas para la reduccién del ruido en el entorno de
la carretera y que tengan menor incidencia sobre el paisaje.

El promotor asegura que el efecto visual del apantallamiento acustico, sera especificamente
estudiado y se valoraran diferentes alternativas que seran consensuadas con la Delegacion
Territorial de Cadiz de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.

Los proyectos constructivos deberan tener presente que la desecacion, relleno,
aterramiento o drenaje de charcas, lagunas, marismas o cualquier otro tipo de humedad
natural o artificial, de caracter temporal o permanente en el parque natural no se considera
compatible con la normativa sectorial, Por ello, los disefios de las nuevas vias deberan
basarse en técnicas especificas que permitan el mantenimiento de zonas himedas en los
tramos que discurran por terrenos de estas caracteristicas.

Los diferentes proyectos de construccion asociados a las diferentes fases deberan de
ser autorizados por la Consejeria con competencia en espacios naturales protegidos.

Tanto las areas de aparcamiento y/o mantenimiento de maquinaria como las areas
destinadas al personal se insta a localizarlas, preferentemente, fuera del parque natural.

El promotor asegura que, en lo posible, en el disefio, se ubicaran fuera de los limites
del Parque Natural, aquellas areas relacionadas con la construccion del proyecto, como
areas de aparcamiento y/o mantenimiento de maquinaria o zonas destinadas a personal,
evitando de este modo los vertidos de aguas residuales al Parque Natural.

Se desarrollaran las actuaciones de forma que se asegure el flujo hidrico necesario
para el mantenimiento de las comunidades acuaticas, asi como los aprovechamientos
acuicolas y salineros del entorno.
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Se evitaran los vertidos de aguas residuales al parque natural.

En la emision de la declaracién de impacto ambiental se detallaran las medidas
preventivas para evitar las afecciones al sistema hidrico y zonas humedas ya sean de
caracter natural o artificial y estableceran los condicionantes necesarios para asegurar el
minimo impacto y en su caso la restitucion de dichos sistemas a sus condiciones originales.
Deberan acondicionarse cunetas, vados o tuberias que permitan la evacuacion normal de
las aguas de escorrentia, y en su caso permitan su utilizacién en la alimentacion hidraulica
de nuevas zonas humedas dulces, en el entorno de la actuacion.

En las actuaciones de repoblacion o regeneracion de la cobertura vegetal se tendra en
cuenta la composicion de la vegetacion natural potencial del lugar, empleandose especies
autdctonas, siempre que sea posible. En todo caso, las actuaciones de repoblacion
deberan ser autorizadas por la Delegacion Territorial de la Consejeria competente en
materia de medio ambiente.

Durante la fase de explotacion se llevara a cabo un programa de seguimiento y
mantenimiento de la calidad ambiental que verifique el adecuado estado y funcionamiento
de las obras de drenaje, retirada de los residuos asociados al transito de vehiculos y
compruebe que las carreteras no alteran la circulacion de los flujos de agua en los cafios
y marismas, con la frecuencia seminatural. Este programa debera ser informado por el
Parque Natural Bahia de Céadiz.

Se integraran en los proyectos constructivos asociados a diferentes fases, actuaciones
orientadas a la restauracion de zonas degradadas del entorno de la carretera como zonas
humedas que ofrezcan un habitat de caracteristicas similares al afectado por el nudo de
comunicaciones y en una superficie proporcional a la ocupacion del terreno natural
provocado por el proyecto.

Se propiciard la integracion y funcionalidad de las infraestructuras de uso publico
previsto en el ambito del proyecto, mediante la conexidn de los itinerarios peatonales y
ciclistas con las areas urbanas.

El promotor asegura que en el caso de infraestructuras de uso publico no motorizado
no se prevé afeccién alguna a instalaciones peatonales o ciclistas en relacion a las obras
a realizar, con lo que no son necesarias reposiciones en este sentido. Las actuaciones de
repoblacién o regeneracion de la cobertura vegetal de los proyectos constructivos en
zonas degradadas, seran autorizadas por la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
del Territorio, se incluiran especies autéctonas, en los casos que sea posible, y no se
cefiiran sélo al vial, sino que también podran restaurar zonas del entorno de la carretera
en una superficie proporcional a la ocupacién del terreno natural provocado por el proyecto.

Por ultimo, el promotor manifiesta que el proyecto constructivo incluira un Programa de
Seguimiento y Mantenimiento de la Calidad Ambiental, que sera informado por el Parque
Natural Bahia de Cadiz. Este programa de seguimiento, que se llevara a cabo durante la
fase de obra y durante el periodo de garantia, verificara todas y cada una de las medidas
preventivas, protectoras, correctoras y compensatorias que se definan en dicho proyecto. El
seguimiento ambiental de la infraestructura durante la fase de explotacion, una vez superado
el periodo de garantia, deberia ser objeto de acuerdo entre las administraciones implicadas.

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental informa que, conforme a la
planimetria aportada, el proyecto afectaria a terrenos de la via pecuaria Colada de la Torre
de los Arquillos en la zona de confluencia de la Avenida del Mueble con la Carretera Pinar
de los Franceses. En esta zona se ha proyectado la ampliacién de la rotonda existente.
Dada la configuracién inicial de la via pecuaria en dicho punto, la cual se encuentra ya
asfaltada, y que no se proyectan elementos en superficie que pudieran suponer un
obstéaculo al transito, se informa favorablemente al proyecto en materia de vias pecuarias.

Ademas, manifiesta que los tramos de las carreteras A-4, A-48 y CA-33, tanto la
ocupacion de la traza original como ampliaciones realizadas, deben obtener el titulo de
Reserva previsto en el articulo 47 de la Ley de Costas, estando en tramite el
correspondiente a la A-4 sin que tenga conocimiento de que haya sido finalmente otorgado.
En relacién con los proyectos realizados con el nuevo puente Zuaro y el desdoble de la
A-4, destaca la presencia de impactos ambientales en el Dominio Publico Maritimo
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Terrestre (DPMT) estando sin realizar los obras de correccion y acondicionamiento
necesarias. Por ello, el proyecto que se pretende acometer deberia incluir todos los
trabajos necesarios en el &mbito que se remarca.

El trazado con las obras afecta al Dominio Publico Maritimo Terrestre, en los tramos de
los deslindes DL-69-CA (O.M. 04/02/2000), DL-70-CA (O.M. 04/02/2000), de Chiclana de
la Frontera y DL-31-CA (O.M 28/12/2001) de Puerto Real. Por tanto, se insta a solicitar el
correspondiente titulo de reserva demanial, segln el procedimiento establecido en los
articulos 102 y 103 del Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento de Costas.

En relacion a las ocupaciones de Zona de Servidumbre de Proteccion debera
tramitarse el correspondiente expediente de uso en aplicacion del Decreto 334/94, de 4 de
octubre, de usos en Zona de Servidumbre de Proteccion, que quedara condicionado a la
resolucion de la reserva demanial. Ademas, con los datos del proyecto presentado se
informa que pueden existir afectaciones a derechos concesionales o posibles derechos al
amparo del régimen transitorio de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, que tendran
gue ser valorados de cara a las posibles compensaciones.

El promotor asegura que se tramitara la obtencion, antes de las obras, del titulo de
Reserva previsto de la Ley de Costas, y en relacion a la ocupacion de bienes del DPMT,
en todo momento se procedera a obtener el correspondiente titulo de reserva demanial de
las diferentes afecciones.

Del mismo modo estas obras podrian suponer una alteracion a la dinamica de las
salinas colindantes y al sistema de drenaje de la zona, por lo que tendra que estudiarse
especificamente esta incidencia, asi como contemplar soluciones o medidas correctoras o
compensatorias al respecto.

Este organismo informa que los diferentes proyectos de construccién asociados a las
diferentes fases del acondicionamiento del enlace deberan ser autorizados por la
Consejeria con competencia en materia de medio ambiente; ademas, estos proyectos
deberan integrar el detalle de las medidas adoptadas para que la actuacion presente una
incidencia ambiental compatible con el mantenimiento de los valores del parque natural,
de forma que, una vez concluido, suponga una mejora de la calidad ambiental en los
terrenos del Parque Natural (adecuacion paisajistica de las actualmente degradadas,
eliminacion de rellenos en el Cafio de Sancti Petri, naturalizacién de terrenos ocupados
por vias de circulacién en desuso, retirada de flora exética, disposicién de la puerta verde
de San Fernando, etc.).

Integracion adecuada del Parque Natural con las nuevas infraestructuras mediante el
oportuno tratamiento de los bordes de las carreteras y las zonas de transicion.

Aplicacién de medidas especificas de seguimiento y, en su caso, de recuperacion de
la calidad de los recursos hidricos.

Las actuaciones propuestas en la Restauracion Paisajistica se orientaran de forma
prioritaria a la intervencion en las zonas inundables, los recursos de aguas y sus margenes,
las zonas degradadas por la existencia de tramos de carreteras inutilizados y en los
margenes de las infraestructuras de comunicacion.

Propiciar la integracion y funcionalidad de las infraestructuras de uso publico previstos
en el ambito de este proyecto, mediante la conexion de los itinerarios peatonales y ciclistas
con las areas urbanas.

Creacion de los pasos necesarios para asegurar el libre transito de la fauna durante y
después de la ejecucion de la obra.

La medida de conservacién especifica para la ciglefiuela, que se concretara en el
correspondiente proyecto de construccién, debera integrar actuaciones que busquen
mantener la disponibilidad de habitat por parte de esta especie.

El promotor asegura que las condiciones y sugerencias propuestas por este organismo
se tendran en cuenta en el proyecto constructivo, se aplicaran los que procedan y marque
la presente declaracién de impacto ambiental, manteniendo conversaciones continuas con
la Delegacion Territorial de Cédiz de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio de la Junta de Andalucia.
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La Direccién General de Espacios Naturales y Participacion Ciudadana de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia expone
la situacion ambiental presente en la zona de estudio. Informa que en el estudio de impacto
ambiental no se ha informado de la presencia de dos manchas aisladas, en torno a la
A-48, del habitat de interés comunitario Dehesas perennifolias de Quercus spp, 6310.

Segun el promotor, durante la fase de redaccion no poseia informacién al respecto en
la Red de Informacion Ambiental de Andalucia, no obstante muestra en cartografia que el
habitat no se veria afectado por la actuacion, ya que las dos manchas quedarian fuera del
area de afeccién del proyecto. En relacion con la superficie de habitat ubicada en el
entorno de la Laguna de La Polvera, el promotor asegura que no se vera afectada por el
proyecto; no obstante dado el estado de degradacion en el que se encuentra, sera objeto
de una medida particular para su recuperacion. Previo al inicio de la redaccién del proyecto
constructivo, se propondra una reunion con la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
del Territorio de la Junta de Andalucia para aclarar estos aspectos.

En relacion con los drenajes, considera prioritario que la ampliacion de las vias y
demas estructuras descritas en el proyecto no constituyan una barrera para el libre discurrir
de la carrera mareal. Para ello, insta a seguir las directrices que plantea la regulacion de
usos en relacion con las infraestructuras asociadas al proyecto del Plan de Ordenacion del
Territorio de la Bahia de Céadiz (Decreto 462/2004, de 27 de julio). Por ello, solicita se
aclaren los siguientes aspectos:

Justificacién de que la adaptacion de las 27 obras de drenaje afectadas por el proyecto
y la ejecucion de las 7 nuevas seran suficientes para preservar la dinamica mareal en el
ambito de actuacién. Las estructuras de drenaje se han calculado para un caudal
determinado, pero no se ha realizado un estudio global de la carrera mareal en relacion
con el conjunto de las estructuras proyectadas. Este andlisis debe tener en cuenta la
situacion de partida respecto al funcionamiento de las obras de drenaje, la ampliacion de
los viales proyectados, la via verde y los efectos sinérgicos de la futura construccion del
Tren Tranvia Cadiz-Chiclana-San Fernando.

El promotor informa que en el estudio de impacto ambiental se han recopilado los
datos de mareas, y se han analizado y tratado esos datos, realizandose el estudio
pertinente de mareas, en base al cual se han obtenido las cotas de pleamar maxima,
minima y la correspondiente carrera de marea, ajustandose al disefio preliminar de las
obras de drenaje a esas cotas, con lo que asegura que quedaria garantizado el trasiego
de aguas entre margenes. El promotor asegura que, durante la redaccion del proyecto de
construccion se hara especial hincapié en la necesidad del correcto funcionamiento de la
carrera mareal entre margenes de la carretera, manteniendo en todo momento la calidad
y los recursos hidricos en la zona.

Garantizar el estado de conservacion y la continuidad total de todos los cursos de agua
gue se pueden ver afectados, utilizando cuantas estructuras sean necesarias para
conservar las condiciones que se daba con anterioridad al inicio de las obras, ademas, tal
y como establece el Plan de Ordenacién de la Bahia de Cadiz, se deben recuperar las
obstrucciones existentes. Considera necesario llevar a cabo una valoracion del incremento
de turbidez en las zonas inundables anexas a las obras y aplicacion de medidas de control
y proteccion.

El promotor asegura que no hay cauces naturales a los que dar continuidad en la zona, sino
cafios bajo la influencia de las carreras de marea. Las obras de fabrica se disefian de forma que
permitan el paso de las subidas y bajadas de marea, es decir, cuando un eje afecte a un cafio,
la obra de fabrica actuara de forma que entre ésta y el cafio se produzca el fenémeno de vasos
comunicantes entre zonas de marisma, garantizando el flujo de agua de avance y retroceso a
través de dichas obras. Ademas, asegura que en la zona del enlace de Tres Caminos, todos los
viales sobre los cafios van en estructura, y en la A-48, ya existe una doble barrera lineal
existente, la propia A-48, y la construccion del tren Tranvia San Fernando-Chiclana, con lo que
el proyecto prevé una ampliacion de las obras de drenaje existentes, de modo que en todo
momento exista continuidad entre ambos lados de las plataformas, no empeorandose en ningiin
momento las secciones libres de drenaje disponibles en la actualidad.
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El promotor informa que se ha previsto una partida para limpieza y eliminacién de
aterramientos de obras de drenaje existentes.

En relacion con la construccion de instalaciones auxiliares, este organismo considera
necesario detallar los criterios de exclusion para localizar estas instalaciones en el estudio
de impacto ambiental de forma que se eviten posibles afecciones a la ZEC/ZEPA Bahia de
Cédiz, ubicandolos, en la medida de lo posible, fuera de este espacio, y si no es posible,
tomando las medidas preventivas y correctoras necesarias para evitar afecciones a los
hébitats de interés comunitario, y cuando finalice su uso, restituir las condiciones de partida.

El promotor informa que en el estudio de impacto ambiental se define como criterio de
exclusion «la ubicacién de estas instalaciones fuera de las zonas excluidas y restringidas
(limites del Parque Natural)», sin poner en peligro los acuiferos existentes en la zona por
posible infiltracion de elementos contaminantes. Estas instalaciones se ubicaran en el
poligono industrial de Tres Caminos. Ademas, informa que en el proyecto constructivo, si
es preciso, se podran ampliar los criterios de exclusién para la localizacién de instalaciones
auxiliares, zonas de préstamo y vertederos, evitando en todo momento la afeccion a los
héabitats de interés comunitario. Al finalizar las obras, el proyecto constructivo incidird en la
restitucion de las condiciones de partida.

Para la construccion de peninsulas provisionales en la ejecucion de las cimentaciones
y pilas de las estructuras proyectadas, se informa que en caso de que sea inviable construir
estructuras sin su creacion, los cauces deberan estar libres entre los meses de mayo y
septiembre de estas peninsulas, ademas se realizara un estudio hidrodinamico para
estudiar la seccién minima que debe tener el cafio para que no se vea afectada la
renovacién mareal de la zona situada aguas arriba. Destaca que el promotor asegur6 que
presentara el estudio a la Oficina del Parque Natural de la Bahia de Cadiz con antelacion
a la construccion de las peninsulas. Al finalizar la actuacion se retirard el material de
préstamos aportado y se restaurara la batimetria existente previa a las obras.

El promotor expone que existe la posibilidad de que sea imprescindible la realizacion
de peninsulas provisionales para la construccién de estructuras sobre el cafio Zurraque,
pero que en el proyecto constructivo se exploraran otros sistemas constructivos que eviten
la ejecucion de esas peninsulas. En caso de que sea necesario, asegura que la superficie
libre del cauce restante sera la maxima posible, compatible con la viabilidad de ejecucion
de los elementos estructurales. Ademas, garantiza el restablecimiento del cafio a las
condiciones previas a la realizacion de las peninsulas retirando todo el material de
préstamo utilizado.

Este organismo informa que, en relacién con los pasos de fauna, no ha quedado
definido su disefio y funcionamiento, por lo que se deberan identificar el tipo de paso a
construir y las especies a las que esta dirigido, asi como evaluar la efectividad de las obras
de drenaje existentes como pasos de fauna, indicando si es necesario introducir mejoras
para optimizar su funcionamiento. Preocupa que estas obras de drenaje presentan la clave
inferior por debajo del nivel de la marea y se desconoce si disponen de pasos de fauna
secos adaptados.

Informa que el promotor deberia ejecutar las medidas dirigidas a favorecer la
conectividad de los espacios de la Red Natura 2000 simultdneamente a la ejecucion de
cada una de las fases de construccion contempladas.

El promotor informa que en el proyecto constructivo se detallaran los pasos de faunay
aquellas obras de drenaje que se consideren efectivas para la utilizacion de la fauna como
corredores que permitan la conectividad de los espacios Natura 2000, disefiandolos segin
las especies faunisticas a las que iran dirigidos. Para la ictiofauna (sobre todo aquellas
especies catalogadas, como el salinete, Aphanius baeticus y la lamprea, Petromyzon
marinus), informa que se adaptaran las obras de drenaje en funcién de las Prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de Medio
Ambiente, de forma que se disefien sin generar grandes escalones o saltos que puedan
interrumpir el libre transito de estas especies. Ademas, valoraran la aptitud de las obras de
drenaje existentes para ser utilizados como pasos de fauna, o al menos, no suponga un
obstéaculo insalvable para la fauna.
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El proyecto de restauracion paisajistica ha de adaptarse al habitat de interés comunitario
predominante en la zona de actuacién, matorrales haléfilos mediterraneos y termoatlanticos
(Sarcocornetea fructicosae), 1420, de forma que se utilicen las especies que mejor se
adapten a las bases ecoldgicas del espacio (marismas), seleccionando aquellas que estén
en el &mbito de actuacion, siendo esta medida de obligado cumplimiento en aquellas zonas
en las que se restauren superficies con presencia anterior de este habitat. Ademas, informa
que el proyecto de restauracion tendra en cuenta las caracteristicas paisajisticas y
morfologicas de la zona de actuacién, asi como las recomendaciones del Parque Natural
Bahia de Cédiz, que solicitd no introducir elementos cuya verticalidad afectara a la
horizontalidad espacial del paisaje en enlaces y glorietas, haciendo extensible esta
recomendacion a toda la zona donde predomine el citado habitat 1420.

En la zona donde se vea afectado el habitat de interés comunitario Dehesas
perennifolias de Quercus spp, 6310, se adaptaran las plantaciones y siembras a sus
especies caracteristicas (ubicado en el cambio de sentido de la A-48 y al final del trazado
de esta via).

Se deberan coordinar los trabajos de ejecucién de la obra civil con las labores de
restauracion vegetal y paisajistica, completando cada fase del proyecto con la revegetacion
de la zona.

El promotor informa que el proyecto de restauracion paisajistica no se redacta hasta la
conclusion del proyecto constructivo, para tener conocimiento de todas las superficies a
restaurar. Informa que se adaptara la restauracion paisajistica al habitat predominante en
la zona de actuacién (1420), asi como el 6310, presente en las inmediaciones de la Laguna
de la Polvera. Asegura no introducir elementos cuya verticalidad afecte a la horizontalidad
espacial del paisaje de enlaces y glorietas, siendo consensuado el proyecto de restauracion
paisajistica con el Parque Natural de la Bahia de Céadiz, y coordinando los trabajos de
ejecucion de obra civil y labores de restauracion vegetal y paisajistica.

El estudio de impacto debera incluir labores de inspeccion de la zona con el fin de
identificar especies de flora y fauna catalogadas antes del inicio de las obras. Para la
seleccion e instalacion de obras de drenaje se tendra en cuenta la presencia de especies
de peces catalogados como de interés comunitario (el salinete, Aphanius baeticus, y la
lamprea, Petromyzon marinus), de forma que no supongan un obstaculo insalvable,
incluso las existentes deberan ser revisadas comprobando que no van a constituir un
obstaculo insalvable.

El promotor asegura que el proyecto constructivo recogera expresamente que, previo
al inicio de las obras, se realizara una inspeccion de la zona con el fin de identificar
especies de fauna y flora catalogadas.

Propone que se establezcan medidas de control del nivel de turbidez de los cafios y
masas de agua proximas a las obras, parando la ejecucion en caso de que se alcance un
nivel de turbidez elevado que pueda afectar a las especies alli presentes.

El promotor asegura que el proyecto constructivo incluira las bases y recomendaciones
para la realizacion de un estudio de turbidez previo al inicio de las obras (para vigilar el
previsible incremento de la turbidez en la zona), y una vez iniciadas las mismas, para
verificar que sea tolerable respecto a los valores iniciales, y no afecte a especies presentes
(como el salinete y la lamprea marina). Asegura que se incluiran medidas de control y
proteccién de la turbidez en zonas inundables anexas a las obras, se especificara en el
plan de actuacion la paralizacion de las obras en caso de alcanzar un nivel de turbidez
elevado que pueda afectar a las especies presentes en la zona de obras. Concluye que
adicionalmente, en el seguimiento ambiental durante las obras se especificaran partidas
presupuestarias especificas para el estudio de la turbidez en las diferentes fases de obra,
de modo que los estudios a realizar estén dotados econémicamente.

Por ultimo, este organismo, en relacién con la regeneracion de la Laguna de la Polvera
solicita que se describa qué medio va a utilizar para limitar el acceso de vehiculos, ya que
el promotor descarta el vallado de la misma por impedir la permeabilidad faunistica.
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3.1.2 Fase previa a la declaracion de impacto ambiental.
3.1.2.1 Informacion complementaria solicitada por el érgano ambiental.

Con fecha de 31 de marzo de 2016 se solicité informacién adicional relativa al estudio
de impacto ambiental, conforme a lo establecido en el art. 40 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental. Concretamente, los aspectos sobre los que se
solicitaba informacion eran relativos a:

1. Definicion completa de pasos de fauna. Identificacion del tipo de paso y especies
a las que va dirigido, asi como la efectividad de las obras de drenaje existentes como
pasos de fauna.

2. Elaboracién de un proyecto de restauracion paisajistica, que considere la
posibilidad de generar espacios inundables dulces y salobres que compensen la afeccion
a zonas humedas por la realizacién del proyecto. Ademas, se solicita tener en cuenta la
presencia de los habitats de interés comunitario codificados como: 1420 y 6310 y presentes
en la zona.

3. Contaminacion acustica. Cumplimiento de la legislacion vigente en materia de
ruido mediante el disefio de medidas que permitan cumplir los objetivos y limites acusticos.
Y la propuesta de un modelo que demuestre la eficacia de las medidas propuestas.

Con fecha de 23 de junio de 2016, se recibié en la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural la documentacion requerida.

1. Pasos de fauna. Tras la reunion del promotor con el Director Conservador del
Parque Natural Bahia de Céadiz, con fecha de 27 de abril de 2016, se llega a las siguientes
conclusiones. En relacion a las 26 obras de drenaje transversal (ODT) existentes y 7 obras de
drenaje nuevas que se disefian en el proyecto, la mayor parte de las ODT estan casi
colmatadas de sedimentos de arrastre, y por ello imposibilitan el flujo de agua y con ello el
transito de cualquier tipo de fauna, fundamentalmente ictiofauna. El estudio de los pasos de
fauna se concentra en la zona del enlace del Poligono de Tres Caminos (puntos
kilométricos 4+800 a 4+700), lugar donde se concentra la cigliefiuela, considerandose zona
de cria. Las actuaciones a llevar a cabo en las ODTs existentes en este punto seran:

Limpieza del interior de las 26 ODT existentes.
Limpieza, dragado y adecuacion de emboquilles (volumen estimado de 16.271 m®).

Actuaciones de dirigido de aguas desde unas obras de drenaje a otras.

Las ODT disefiadas presentaran una cota de la clave inferior del tubo lo méas baja
posible, se situaran a una cota similar al terreno, incluso mas bajo que él, nunca mas
elevado, y estaran dirigidas a la ictiofauna, que la Gnica fauna autéctona de la zona
(salinete y lamprea). No se dispondra de pasos de fauna secos. Por ultimo, el promotor
asegura que se realizara la vigilancia y seguimiento de las ODT (tanto existentes, como
proyectadas) y su continuidad (actividades de dirigido) teniendo en cuenta el contenido de
las Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacién de la efectividad de las
medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte, Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2008).

2. Proyecto de restauracion paisajistica. Incluye las conclusiones derivadas de la
reunién del promotor con el Director Conservador del Parque Natural Bahia de Cadiz, con
fecha de 27 de abril de 2016, segln la cual las actuaciones se limitaran a la zona del
enlace del Poligono de Tres Caminos (puntos kilométricos 4+800 a 4+700). En las ODTs se
procedera a su acondicionamiento como pasos de ictiofauna y se permitira que las zonas
del enlace de Tres Caminos puedan inundarse para favorecer a la cigliefiuela. En la
siguiente tabla se exponen las unidades de restauracion y las actuaciones propuestas:
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Unidades Descripcién

Periodo

Glorieta poligono Tres Caminos|Plantaciones de 4 unidades de Olea europea sylvestris y 3
(705,82 m?). ejemplares de Ceratonia siliqua, y ejemplares arbustivos.

Meses de octubre o
noviembre, o en su
defecto, marzo o abril.

Zonas degradadas: zonas de firme|1. Zonas de firmes desmantelados. Eliminacién de especies
desmantelado (32.372,40 m?), exdticas y revegetacion de especies autoctonas (1.079
instalaciones auxiliares (5.000 m?). ejemplares de Pinus pinea, Olea europaea var. Sylvestris y
Ceratonia siliqua; especies arbustivas en densidad 0,25 ud/m?).

Meses de octubre o
noviembre, o en su
defecto, marzo o abril.

2. Zonas de instalaciones auxiliares. Retirada de escombros y
materiales de obra. Acondicionamiento de la zona con
laboreo de tierras compactadas y aportacion de tierra
vegetal, en su caso.

Al finalizar las obras.

Via Verde Puerta Verde de San|Restauracion vegetal y paisajistica en las dos margenes de la
Fernando. Via Verde mediante plantacion lineal y por tramos de Olea
europea var. sylvestris (216 ejemplares) y Tamarix gallica
(216 ejemplares).

Meses de octubre o
noviembre, o en su
defecto, marzo o abril.

Laguna de la Polvera. Limpieza del perimetro de la laguna (289,58 m y 4.029,61 m?).

Nuevos espacios inundables|Recuperacion del habitat de interés comunitario 1420 «Matorrales
dulces y salobres (generados| haléfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea
para compensar la afeccion a| fructicosae)», en una superficie de 54.236,69 m?. Creacién de
zonas humedas) y sus| un pequefio «dique» de escasa altura sobre la carretera en
margenes. desuso existente (una vez desmantelado el firme), limpiezas
de ODTs vy, si fuera necesario, rebaje en la zona verde para
crear una zona naturalizada inundable salobre entre la Via

Antes del comienzo de las
obras y tras la redaccion
del proyecto constructivo
(bajo consentimiento de
la Delegacién Provincial
de Cé&diz de la Junta de
Andalucia).

Verde y la antigua carretera. Se excluiran los limites del BIC
«Bateria del Portazgo».

Ademas, se propone la limpieza de especies exoéticas en la zona del enlace del
Poligono de Tres Caminos, en una superficie total de 3.969,52 m2. En relacién con la
afeccion al habitat de interés comunitario 6310 Dehesas perennifolias de Quercus sp., en
las inmediaciones de la Laguna de la Polvera, se propone la plantacion lineal de Quercus
ilex rotundifolia, siguiendo las indicaciones del Director Conservador del Parque Natural
Bahia de Cadiz.

3. Contaminacion acustica. Tras la modelizacion del estado acustico actual del enlace
de Tres Caminos realizado, se propone la ubicacion de tres pantallas acusticas de 5 m de
altura: pantalla 1 (310,43 m de longitud), pantalla 2 (166,94 m de longitud) y pantalla 3
(162,42 m de longitud). Se expone el impacto paisajistico resultante de su instalacion.

3.1.2.2 Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental.

Con fecha de 8 de septiembre de 2016 se solicitd informe al CEDEX en el marco de
sus competencias para que se pronunciara sobre la contaminacion acustica del proyecto,
concretamente realizando una valoracion del andlisis de la contaminacion acustica
elaborado por el promotor en la documentacién complementaria al estudio de impacto
ambiental, la idoneidad de la modelizacion acustica realizada, la valoracion de la propuesta
de medidas correctoras propuestas, y cualquier otra observacion que deba considerarse
para la adecuada proteccion acustica derivada de la ejecucion del proyecto, asi como la
propuesta de medidas que minimicen este impacto, sobre todo, en la zona del Parque
Natural Bahia de Cadiz.

Este organismo informa que el objetivo de reduccién de impacto sobre el medio
ambiente sonoro se restringe a la proteccién de la fauna presente, ya que no existe
poblacién ni edificaciones en la zona; por otro lado en la zona industrial no se sobrepasan
los limites de ruido establecidos en la legislacion vigente. Informa que no existen valores
limite asignados a la zona del Parque Natural y desaconseja la instalacion de pantallas
acustica, debido a la escasa eficacia para la disminucion del impacto acustico en la zona
estudiada, a la ausencia de limites establecidos para las especies protegidas, y al impacto
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gue tendra sobre el paisaje. En caso de que fuera necesario instalar pantallas acusticas,
considera que deberia estar justificado por la necesidad de proteger especificamente una
zona concreta muy proxima a la infraestructura, y no superar el metro o metro y medio de
altura. Recomienda valorar actuaciones de disminucién del ruido en la fuente (intensidad
y composicion del trafico, reduccion de velocidades de circulacion y tipo de pavimento).

Por otro lado, destaca posibles beneficios indirectos sobre avifauna y quirépteros, de
la instalacion de pequefias pantallas vegetales, ya que les obligaria a remontar en altura
al cruzar por encima de la via, con objeto de reducir el riesgo de atropello. Por tanto,
propone considerar, a partir del analisis en campo, la posibilidad de instalar pantallas que
prevengan la colision de aves. Estas pantallas, que no deberian superar la altura de la
vegetacion de porte arbdreo de la zona, se podrian instalar en los tramos con mayor
frecuencia de cruce de aves y murciélagos.

Como medida mitigadora de caracter temporal, se recomienda la reduccién de la
velocidad de los vehiculos con dias de niebla, viento o lluvia, en los que las aves
encuentran dificultades visuales y vuelan a menor altura, mediante la comunicacién a
través de paneles de mensaje variables, conforme al Manual de Sefializacién Variable.

Valoracion sobre la idoneidad de los pasos de fauna y medidas propuestas: en relacion
con las medidas de limpieza de las obras de drenaje transversal y la comunicacion entre
las mismas mediante excavacion de los sedimentos, se informa que es una medida muy
limitada en el tiempo, salvo que se realice con una frecuencia suficiente como para evitar
su natural aterramiento. En el caso de que se considere que la excavacién de los
aterramientos es una opcién adecuada, para evitar la dispersion de los sedimentos y el
consiguiente detrimento de la calidad del agua, se debera disponer de medidas correctoras
gue impidan esta dispersion (pacas de paja ancladas al fondo en zonas someras, o mallas
antiturbidez en zonas mas profundas), ademas, considera necesario mantener cautela en
la reubicacion de estos lodos, los cuales si se devuelven a la marisma, acabaran
movilizandose por las mareas y las precipitaciones hacia la propia marisma, acelerando el
proceso de colmatacion que se pretende evitar. En relacion con el disefio de las nuevas
obras de drenaje, en perfiles de pendientes nula 0 muy baja, se deberan analizar las
siguientes soluciones:

Modificacion del proyecto de la ODT, actuando sobre su trazado o su seccién
transversal. Sobredimensionamiento de la seccion de los drenajes.
Construccién de areneros o balsas de retencion de sedimentos, aguas arriba de la ODT.

De las ODT de nueva construccion, las definidas como n° 28, 29, 31y 32 (apartado 1.7.5
Drenaje en el tomo | del estudio de impacto ambiental) del Ramal A-48/A-4, no estan
sobredimensionadas (segun la recomendacion de la norma 5.2-IC, y considerando que la
secciodn propuesta no es adecuada para un tramo de nueva longitud), por lo que supondra
un incremento del riesgo de aterramiento. Ademas, las definidas como n° 28 y 31, se han
disefiado con una seccion inferior a la minima recomendada por la norma de drenaje. Por
tanto, se recomienda sobredimensionar las nuevas ODT disefiadas a fin de reducir la
pérdida de energia en el agua, favoreciendo su movimiento en los flujos y reflujos mareales
y, facilitar futuras actuaciones de limpieza, mediante el uso de secciones en marco sobre las
de tubo y, entre secciones en tubo, que no sean inferiores a 1,8 m de diametro.

Con fecha de 11 de noviembre de 2016 se solicité informe a la Subdireccién General
de Calidad del Aire y Medio Ambiente Industrial de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion
y Medio Ambiente. La respuesta se recibié con fecha de 30 de noviembre de 2016, segin
la cual se informaba que los objetivos de calidad aplicables a las distintas areas de
sensibilidad acuUstica se deberian haber seleccionado aplicando el Decreto 6/2012, de 17
de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica en Andalucia. En relacién con las medidas de atenuacion sonora, se propone el
uso de asfaltos sonoreductores y/o la reduccion de la velocidad en el tramo.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2017-11889



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 16 de octubre de 2017 Sec. Ill.

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Pag. 100522

4. Integracién de la evaluacion
4.1 Andlisis ambiental para seleccion de alternativas.

En el estudio de impacto ambiental se considera una alternativa para la ubicacion del
proyecto (ademas de la «alternativa 0» o de no actuacion). Esta opcion se desarrolla porque
ocupa el espacio libre técnicamente viable lo més encajado posible con la infraestructura
existente de forma que se minimiza la afeccion a los espacios naturales protegidos
presentes (Red Natura 2000, la Bahia de Cadiz, el Parque Natural Bahia de Cadiz y los
habitats de interés comunitario), considerando esta opcién como la mas apropiada.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas, correctoras
y/o compensatorias.

A continuacion se presenta un resumen de los principales impactos derivados del
proyecto, asi como de las medidas preventivas y correctoras previstas, en las cuales, tal y
como se especifica en el estudio de impacto ambiental, se ha tenido en cuenta el conjunto
del trazado, independientemente de que se realice por fases.

Impactos sobre la geomorfologia del terreno. Ocupacién de suelo.

La ejecucién del proyecto requiere movimientos de tierras que produciran un cambio
en la configuracién del terreno, al modificarse pendientes y la continuidad del relieve. Los
desmontes suponen unos excedentes de tierras que sera necesario trasladar a vertedero
mientras que la construccion de terraplenes implica la extraccion de los volimenes de
tierra necesarios para su creacion. Debido a la topografia suave de la zona y los
condicionantes geotécnicos existentes, los terraplenes previstos por el proyecto presentan
una altura maxima moderada, en general, fuera de las zonas de estribo de las estructuras,
con alturas inferiores a los 3/3,5 m, y un valor medio inferior a 1,5 m.

Vertederos, préstamos, canteras y zonas auxiliares.

Segun el promotor, los materiales por los que discurre la traza son, en su mayoria
limos, arenas, arcillas margosas y depositos de marisma. Se trata de suelos inadecuados
gue no se podran reutilizar en los rellenos.

Los materiales que se extraigan procedentes del saneo del terreno y desmontes, junto
los procedentes de la demolicion del firme u otras infraestructuras seran trasladados al
vertedero autorizado El Chaparral (que se encuentra a 14,5 km). El promotor calcula un
volumen total de 451.948,50 m3. Se aplicara el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero,
por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion,
y el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de
uso, se incluira la utilizacion prioritariamente de betunes modificados con caucho y/o
betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos en los firmes de este proyecto.
La edificacion salinera cercana a los restos del antiguo puente sobre el cafio Zurraque y el
puente del Duque de la Victoria, seran demolidos y sus restos trasladados a vertedero
autorizado.

El volumen de aportacion, entre mejoras del terreno, capas de asiento y rellenos
asciende a 507.540 m3. El promotor sefiala que en el entorno de las obras no se han
encontrado préstamos, pues los afloramientos existentes son explotados como canteras.
El material para el suelo procedera de la cantera «San Cristobal» (Puerto de Santa Maria,
a unos 15 km) y para los pedraplenes y zahorras artificiales de la cantera de Pilas
(Chiclana, a unos 32 km).

El estudio de impacto ambiental informa que la ubicacion de las instalaciones auxiliares
se estudiara y se propondra en la siguiente fase del proyecto de construccién. Una de
estas instalaciones se ha identificado en el estudio de impacto ambiental, se encuentra en
una parcela del Poligono de Tres Caminos.

Se propone el desmantelamiento del firme de tramos de la carretera antigua en una
superficie total de 37.475,98 m?, cuyos restos seran retirados a vertedero o gestor
autorizado.
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Drenajes.

Los drenajes descritos en el Proyecto Construccién son de dos tipos, longitudinales
(cunetas y sumideros), cuya funcion es dar salida a las escorrentias dentro de la via, y
transversales. Los drenajes que se encuentran en zona de marismas tienen la finalidad de
dar continuidad a los cafios interceptados de forma que no se vea alterado el efecto de la
marea. Por este motivo, las obras de féabrica tienen la clave inferior bajo la rasante del
terreno, que permite el flujo de marea entre un lado y otro, las obras de drenaje funcionan
€COmo vasos comunicantes.

Actualmente hay 26 obras de drenaje transversales en el ambito de estudio. Tienen
diametros desde 0,60 m a 2,5 m. El promotor sefiala que se encuentran en buen estado,
aungue algo aterradas. No obstante, el Parque Natural de la Bahia de Cadiz ha indicado
gue las obras de drenaje estan en su mayor parte estan colmatadas de sedimentos de
arrastre, imposibilitando el movimiento de la fauna.

Las actuaciones sobre estos drenajes descritas en el estudio de impacto ambiental
consistirdn en su limpieza con agua a presion y corta o eliminacion de especies vegetales
a la entrada y salida de los cafios.

Ademas, estan proyectadas 7 obras nuevas de drenaje:

Nuevas actuaciones de drenaje Seccién
ODT-26 2 marcos 2,50 x 2,00.
ODT-27 2 marcos 2,50 x 2,00.
ODT-28 Tubo 1,50.
OTDL-29 Tubo 1,50.
ODT-30.1 Tubo 1,80.
ODT-30.2 Tubo 1,80.
OTDL-31 Tubo 1,20.
ODT-32.1 Tubo 1,50.
ODT-32.2 2 tubos 1,20.

El estudio de impacto ambiental sefiala que, al localizarse la obra en una zona de
marismas, el disefio del drenaje esta orientado principalmente a dar continuidad a los
cafos interceptados de forma que no se vea alterado el efecto marea.

En la documentacién complementaria al estudio de impacto ambiental, se informa que
los pasos de fauna se concentran en la zona del enlace del Poligono de Tres Caminos
(puntos kilométricos 4+800 a 4+700), lugar donde se concentra la ciglefuela,
considerandose zona de cria. Las actuaciones a llevar a cabo en las ODTs existentes en
este punto seran la limpieza del interior de las 26 ODT existentes, la limpieza, dragado y
adecuacion de emboquilles (volumen estimado de 16.271 m?3), y actuaciones de dirigido de
aguas desde unas obras de drenaje a otras.

Las ODT disefiadas presentaran una cota de la clave inferior del tubo lo més baja
posible, se situaran a una cota similar al terreno, incluso mas bajo que él, nunca mas
elevado, y estaran dirigidas a la ictiofauna, que la Gnica fauna autéctona de la zona
(salinete y lamprea). No se dispondra de pasos de fauna secos. Por ultimo, el promotor
asegura que se realizara la vigilancia y seguimiento de las ODT (tanto existentes, como
proyectadas) y su continuidad (actividades de dirigido) teniendo en cuenta el contenido de
las Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de las
medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte, Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2008.

Impactos sobre la atmésfera.

Las medidas que se proponen para la reduccién de los niveles de particulas que se
emiten a la atmosfera por efecto de los movimientos de tierra en el estudio de impacto
ambiental, consisten en el riego frecuente de las zonas de obra, mantenimiento de la
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maquinaria de obra y cubrimiento con mallas de las cajas de transporte de tierras,
minimizacién de excavaciones, etc. Ademas, se llevara a cabo el control de las emisiones
de gases y particulas procedentes de la maquinaria de obra.

Para reducir la contaminacion acustica, se proponen las siguientes medidas:

Adecuacion de la sefializacién en la zona de obras, en cuanto a limitacién de velocidad.

Establecimiento de limites de horarios, evitando la realizaciéon de obras o movimiento
de maquinaria fuera del periodo diurno. Se evitaran las labores més ruidosas durante las
horas nocturnas.

De manera complementaria, los acopios de materiales en caballones, se ubicaran,
cuando las condiciones de la obra lo permitan, en disposicion perimetral a aquellas
actuaciones con mayor generacion de ruido, de tal manera que mejoren la proteccion
acustica del entorno.

En caso de realizarse voladuras para arranque de material, se utilizaran aquellas
técnicas que, manteniendo las condiciones de seguridad apropiadas, disminuyan al
méaximo los niveles de ruido y vibraciones debidos a estos procesos.

Durante la fase de funcionamiento se produciran afecciones acusticas derivadas del
transito de vehiculos. Tras la recepcion de la documentacién complementaria al estudio de
impacto ambiental, segun los datos de la modelizacion del estado acustico actual del
enlace de Tres Caminos realizada, se propuso la ubicacion de tres pantallas acusticas de
5 m de altura: pantalla 1 (310,43 m de longitud), pantalla 2 (166,94 m de longitud) y
pantalla 3 (162,42 m de longitud).

Impactos sobre la hidrologia.

Las posibles afecciones sobre los recursos hidricos se producen tanto durante la fase
de construccién, como en la de explotacion de la carretera, siendo especialmente
problematicos los efectos producidos sobre las aguas fluyentes por la escorrentia de la via
y la posible contaminacion debida a vertidos accidentales de sustancias toxicas. La traza
del proyecto sigue un recorrido similar a la carretera existente, no obstante, se interceptaran
el cafio Zurraque, el cafio del Rubial y el Cafio del Aguila. Estos cursos de agua
interceptados por la traza son tratados con obras de fabrica, por lo que no se producira
efecto barrera y, consiguientemente, no existiran riesgos de inundacion.

Las medidas que se proponen en el estudio de impacto ambiental se exponen a
continuacion:

No se podra situar maquinaria, equipos u otros elementos o materiales de obra sobre el
lecho del cauce. Igualmente, no se podra transitar con maquinaria sobre los cursos de agua.

En ningln caso, los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros sélidos en
suspension procedentes de las zonas de instalaciones o de la maquinaria diseminada por
la traza durante la fase de construccion se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo a la normativa aplicable.

Para minimizar los efectos de las operaciones del mantenimiento de maquinaria, se
evitaran vertidos a las aguas superficiales y su posterior infiltracion a las aguas
subterraneas, obligandose al cambio de aceites usados en talleres/centros de gestién
autorizados, o bien a pie de obra, en una superficie acondicionada para tal fin, siendo
entregados los residuos posteriormente a un gestor autorizado para su recogida (o realizar
la gestion completa mediante la oportuna autorizacion del organismo competente).

Durante el proyecto de construccion se estudiara y propondra la ubicacion de las
instalaciones auxiliares, las cuales seran llanas y estaran alejadas de cursos de agua. No
obstante, se ha localizado una zona de instalaciones auxiliares muy cerca de la traza,
fuera de los limites del Parque Natural Bahia de Céadiz, y se dispondran balsas de
decantacion en el area de estudio para evitar vertidos.

Las estructuras de nueva construccion en el cafio Zurraque respetaran los cafos y
cursos de agua existentes, disponiéndose pasos inferiores y estructuras que faciliten la
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libre circulacion de las aguas, asi como barreras de sedimentos durante su construccion.
En esta zona, el promotor asegura que se evitara la construccion de peninsulas de tierra,
y en caso de que sea inviable técnicamente la construccion desde pontonas o mediante
medios ubicados en tierra, el cauce debera estar libre de peninsulas entre los meses de
mayo y septiembre.

Las alternativas propuestas al sistema constructivo sobre el puente del cafio Zurraque,
concretamente para la instalacion de cimentaciones y pilas, se exponen a continuacion:

Alternativa 1: Ejecucion de peninsulas. En el caso de que se deban ejecutar las
cimentaciones de las pilas con peninsulas provisionales, se realizaran con el mismo
material que el empleado en el resto de la traza para la ejecucion de rellenos, con
pedraplenes, a una cota que garantice que la lamina de agua en condiciones de marea
alta no sobrepase la cota superior del pedraplén.

Alternativa 2: Ejecucidn de recintos tablestacados, con bombeo y realizaciéon de
pilotes, encepados y pilas. Estos recintos permiten el paso de escorrentias mareales bajo
ellas, no reduciendo por tanto la seccion del cafio en cuanto a dindmica de las aguas.

Alternativa 3: Adopcion de la solucién de pilas-pilote, si la geotecnia lo verifica.
Ejecucion de los pilotes desde barcazas, en condiciones de marea que aporten el calado
suficiente, y posteriormente ejecucion de las pilas.

Afeccion sobre el paisaje.

Una vez analizadas las caracteristicas que definen el paisaje en el estudio de impacto
ambiental, se concluye que la incidencia visual de las transformacién experimentada viene
determinada por la fragilidad de las unidades por las que discurre la via, y por la actual
pérdida de calidad visual del entorno debida a la presencia de una carretera preexistente,
ya que el impacto sobre el paisaje se reduce cuando el trazado se desarrolla aprovechando
el de una via actual respecto a una que discurra sobre terrenos inalterados.

La actuacion se produce sobre una carretera existente y el nuevo trazado discurre en
su mayoria por la carretera actual. No obstante, en la documentacion complementaria al
estudio de impacto ambiental aportada por el promotor, se ha incluido un proyecto de
restauracion paisajistica, cuyo objetivo sera integrar la via en su entorno, disminuyendo los
impactos ocasionados sobre el paisaje y vegetacion de la zona afectada por las
actuaciones, y de las superficies auxiliares afectadas.

El proyecto de restauracion paisajistica se basara en diferentes actuaciones que se
proyectan en la zona del enlace del Poligono de Tres Caminos (p.k. 4+800 a 4+700), en el
entorno donde pueden beneficiar a la colonia de ciguefiuela (Himanthopus himanthopus).
Las unidades en las que se focalizaran las tareas de limpieza y/o restauracion, asi como
las actuaciones que se plantean, se exponen a continuacion:

1. Gilorieta del poligono de Tres Caminos. Se proponen plantaciones de Olea europea
sylvestris y Ceratonia siliqua, asi como ejemplares arbustivos (Tamarix gallica, Spartium
junceum, Chamaerops humilis, etc).

2. Zonas degradadas. En las zonas de firmes desmantelados, se propone la
eliminacion de especies exéticas y la revegetacion de especies autéctonas (Pinus pinea,
Olea europaea var. sylvestris y Ceratonia siliqua) y especies arbustivas (Pistacia lentiscus,
Tamarix gallica, etc.). En las zonas de instalaciones auxiliares, se propone la retirada de
escombros y materiales de obra, y el acondicionamiento de la zona con laboreo de tierras
compactadas y aportacién de tierra vegetal, en su caso.

3. Via Verde Puerta Verde de San Fernando. Restauracion vegetal y paisajistica en
las dos margenes de la Via Verde mediante la plantacion lineal, y por tramos, de Olea
europea var. sylvestris y Tamarix gallica.

4. Laguna de la Polvera. Se realizara la limpieza de su perimetro, en total 289,58 m
y una superficie de 4.029,61 m>.

5. Nuevos espacios inundables dulces y salobres. Se trata de recuperar nuevos
espacios inundables dulces y salobres, generados para compensar la afeccion a zonas
hamedas y sus margenes. La restauracion de estas zonas degradadas del entorno de la
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carretera ofrecerd un héabitat de caracteristicas similares al afectado y en una superficie
proporcional a la ocupacion del terreno natural por el proyecto. En la zona que se encuentra
en un tramo de carretera sin desmantelar en las cercanias del Cafio Zurraque, se propone
crear un pequefo «dique» de escasa altura sobre la carretera en desuso existente (una
vez desmantelada de firme) y con las limpiezas de las ODT, y si fuera necesario algun
rebaje en la zona verde, crear una zona naturalizada inundable salobre entre la via verde
Puerta de San Fernando y la antigua carretera.

Para recuperar las zonas inundables dentro del enlace se ejecutara una limpieza a
fondo de restos de vertidos, de aridos de firme, etc. Para evitar afecciones sobre el Bien
de Interés Cultural (BIC) «Bateria del Portazgo» se balizaran los limites de dicho BIC para
no actuar y preservar ese contorno, a pesar de que en la actualidad esta degradada y con
residuos de asfalto que seran retirados.

Ademés, se propone la limpieza de especies exdticas en la zona del enlace del Poligono de
Tres Caminos. En relacion con la afeccion al habitat de interés comunitario 6310 Dehesas
perennifolias de Quercus sp., en las inmediaciones de la Laguna de la Polvera, se propone
la plantacion lineal de Quercus ilex rotundifolia, siguiendo las indicaciones del Director
Conservador del Parque Natural Bahia de Cadiz.

Impactos sobre la vegetacion.

Los usos del suelo presentes en la zona de ubicacion del proyecto, corresponden a
areas industriales y comerciales, y de infraestructuras, asi como terrenos ocupados por
marismas, salinas y parques de cultivo marinos, quedando alrededor de la traza diversas
zonas de cultivos. En cuanto a las especies amenazadas de flora dentro del Parque
Natural, se ha detectado la presencia de la especie Cynomorium coccineum, catalogada
«vulnerable» en el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas (Ley 8/2003, de 28 de
octubre, de la flora y fauna silvestres), pero no sera afectada por el proyecto, al igual que
la especie Hymenostemma pseudanthemis, catalogada «vulnerable», presente en los
arenales costeros del Parque Natural, pero no afectado por el proyecto.

Para evitar la pérdida de especies vegetales se propone compensar mediante la
preparacion del suelo y mejora del mismo mediante abonos y riegos, y la plantacion de
especies autéctonas de la zona, y concretamente con especies constituyentes de los
saladares representados por el habitat, Matorrales halofilos mediterraneos y termoatlanticos
(Sarcocornetea fructicosae), 1420. Se retiraran las especies exoticas de la zona de
estudio, entre ellas, las acacias existentes en las margenes de la carretera actual y de la
carretera antigua.

Impactos sobre la fauna.

Para evitar afecciones sobre la fauna, el estudio de impacto ambiental propone la
paralizacion temporal de las obras durante los periodos sensibles de la fauna presentes en
el Parque Natural Bahia de Céadiz (cria y reproduccién), estableciendo un cronograma
durante la fase de construccion. Los periodos de parada de las obras se establecen entre
el 15 de abril y el 31 de julio, época reproductora de la mayoria de las aves presentes en
el Parque Natural.

Tal y como se ha especificado anteriormente, se dara continuidad a los drenajes y
pasos inferiores, garantizando asi la permeabilidad territorial, segun las indicaciones
recogidas en las Prescripciones técnicas para el seguimiento y la evaluacion de la
efectividad de las medidas correctoras de efecto barrera en las infraestructuras del
transporte (Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, 2008). Para favorecer
la permeabilidad faunistica, no se instalara vallado en las lagunas que se localizan bajo el
nudo de Tres Caminos, ya que la dimension de estas lagunas varia en funcion del régimen
mareal y pluviométrico.

Para no alterar los héabitats fluviales y asegurar la conectividad hidrologica a lo largo
del cauce y el libre desplazamiento de la ictiofauna, se planificaran las obras evitando los
periodos sensibles de la fauna y se evitara modificar el caudal de los cauces. Para evitar
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el efecto barrera, el promotor asegura que tendra en cuenta las indicaciones recogidas en
el Libro Blanco de las carreteras y los espacios naturales protegidos de Andalucia (Junta
de Andalucia).

Otras medidas propuestas por el promotor consisten en:

Seguimiento de la poblacién de cigiiefiela (Himantopus himantopus) en la zona de
estudio.

Consistira en desarrollar un conjunto de trabajos que comprenden desde la realizacién
de censos, a la asistencia técnica especializada en trabajos de campo, censos de fauna,
colocacion de nidos artificiales, colaboracion en camparias de salvamento, seguimiento de
procesos reproductores, etc. Estos trabajos seran consensuados con el organismo
competente en medio ambiente de la Junta de Andalucia.

Los trabajos a desarrollar dentro del Programa serian todos aquellos que, estando
relacionados con la gestion de cigiiefiuela desarrollada por el Departamento de Flora y
Fauna, su realizacidn se estime conveniente por el Director de los Trabajos a lo largo del
periodo de vigencia del Plan:

Colaboracion en realizacion de los censos mensuales de ciglefiuela en el Parque
Natural Bahia de Cadiz y en concreto en las lagunas y zonas hiumedas cercanas a la zona
de actuacion de Tres caminos.

Seguimiento de las colonias de cigiiefiuelas nidificantes en la zona de actuacion y
adopcion de medidas para garantizar el éxito reproductor en las mismas.

Seguimiento de los procesos reproductores en nidos de ciglefiuela en la zona de
estudio.

Apoyo en la recogida y primeros auxilios a ejemplares cuyo destino sean los centros
de recuperacion.

Instalacion y mantenimiento de plataformas y nidos.

Colaboracion en campafias y actos de sensibilizacion ambiental enfocadas a la
conservacion de la ciguefiuela.

Seguimiento y deteccién de tendidos eléctricos peligrosos para la avifauna por colision
y/o electrocucion en la zona de estudio.

Realizacion de lectura de anillas coloreadas y colaboracién con organismos e
instituciones cientificas en trabajos de anillamiento de cigiiefiuelas realizados en esta
zona.

Seguimiento de mortandad de aves acuaticas en zonas hiimedas cercanas al area de
estudio y retirada de cadaveres para evitar propagacion de epidemias.

En el area anexa al acceso del poligono industrial (p.k. 4+800 a 4+700), existe una
colonia de ciglefiuelas, esta zona es de cria, por lo que considera prioritario que se
mantenga la lamina de agua entre las zonas del enlace para posibilitar que se siga ocupando
tras la construccion del enlace. En este area (como en la totalidad de la zona de actuacion)
se realizard una restauracion paisajistica adecuada a la vegetacion del entorno (matorral).
En las zonas de enlaces, se mantendra la horizontalidad para no interferir en la percepcion
visual del paisaje existente. Asimismo, en los huecos entre viales existira un discurrir continuo
de la lamina de agua para potenciar la mayor naturalidad de la zona de estudio.

Afeccion a espacios protegidos. Red Natura 2000.

Las actuaciones ocupardn una superficie de afeccién estimada en el estudio de
impacto ambiental de 127.875,49 m? de zonas incluidas en el Parque Natural Bahia de
Céadiz por nuevos trazados no coincidentes con trazados preexistentes, lo cual supone una
ocupacion en torno al 0,1% del espacio protegido. Esta zona es, ademas, Zona Especial
de Conservacion (ZEC), Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) Bahia de
Céadiz, ES0000140, y zona Ramsar. El Parque Natural presenta Plan de Ordenacion de los
Recursos Naturales (PORN) y Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG), segun
Decreto 79/2004, de 24 de febrero, en el cual esta contemplada la actuacién propuesta.
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Las zonas interceptadas en su mayor parte corresponden a zona C3 Zonas degradadas,
en menor parte zona B4 Cursos de agua y planicies mareales y, minimamente, a zona B3
Zonas humedas de conservacion activa.

Ademas, la zona esta incluida dentro del Area Importante para las Aves (IBA), nimero 251
Bahia de Cadiz.

El parametro critico para analizar el impacto sobre el Parque, es la preservacion de la
dinamica mareal, por lo que la correcta adaptacion de las obras de drenaje, su conexion y
mantenimiento es fundamental para minimizar los impactos sobre los valores del Parque.

Asimismo, las afecciones sobre la vegetacion, derivan del acondicionamiento de una
infraestructura existente, y la afeccion de nueva superficie derivada del nuevo trazado. La
mayor parte de ocupaciones son puntuales o lineales a la vegetacion, incluso desprovistos
de ella, o afectando a la vegetacion de borde del limite del habitat.

Las medidas propuestas para evitar las afecciones a estos espacios, ademas de las
propuestas para el resto de elementos del medio, consistirdn en la restauracion de la
vegetacién afectada en la misma o mayor superficie en la zona de los habitats de interés
comunitario afectados por el proyecto. Ademas, se atendera a las disposiciones propuestas
por la Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
del Territorio de la Junta de Andalucia.

Patrimonio Histérico. Vias pecuarias y Via Verde de San Fernando.

En el estudio de impacto ambiental se tiene en consideracion que, durante la fase de
construccion, los movimientos de tierra contemplados en el proyecto seran susceptibles de
alterar o destruir enclaves arqueologicos que forman parte del patrimonio histérico de
Andalucia, independientemente de qué fase del trazado se ejecute.

Tras consulta con la Delegacién Provincial de Cadiz de la Consejeria de Cultura de la
Junta de Andalucia, y recibir un Informe Técnico Arqueoldgico relativo al proyecto, se
localiza en la zona del proyecto la presencia de yacimientos arqueoldgicos inventariados
que pueden verse afectados, asi como la posibilidad de localizacion de estructuras
defensivas del siglo XVIII en algunos puntos del trazado.

En relacién con la Bateria del Portazgo (elemento cuya localizacion fue facilitada por el
Ayuntamiento de Puerto Real), que legalmente es un Bien de Interés Cultural de acuerdo con
la disposicion 2.2 del Decreto de 22 de abril de 1949, por lo que no se alterara dicha estructura.

El promotor informa que llevara a cabo un control de los movimientos de tierra, ante la
posibilidad de hallazgos de estructuras defensivas del siglo XVIII, mientras duren las
remociones del terreno en las distintas fases de ejecucion del trazado. Ademas, en
aquellas zonas donde pudieran ubicarse estructuras de la nueva obra, se llevaran a cabo
sondeos arqueolégicos previos en la zona ocupada por la Bateria del Portazgo y zonas de
nueva obra, como medida cautelar. En funcién de los resultados de las prospecciones, se
determinaran las medidas de proteccion correspondientes del &rea afectada, notificandolo
al organismo competente en materia de cultura de la Junta de Andalucia, cumpliendo la
legislacion vigente.

En el cafio Zurraque, se tendra en cuenta la presencia del acueducto romano situado en
la zona, extremando las precauciones, y en relacion con los restos del antiguo puente existente,
se buscara una solucién consensuada entre las administraciones autonémica y local.

En relacion con la Bateria de los Violentos, al no estar ubicada en el Sistema de
Informacion del Patrimonio Historico de Andalucia (SIPHA), solo existen aproximaciones
geogréficas. En esta zona, el promotor llevara a cabo un control y seguimiento arqueoldgico
por parte de técnicos cualificados de los movimientos de tierra en cotas bajo rasante
natural, permanente y a pie de obra, de forma que se compruebe la existencia o no de
alguna posible estructura no detectada durante la prospeccion del subsuelo. En caso de
que durante la ejecucion de las obras se localizase la Bateria de los Violentos, se
paralizaran las obras y se atendera a lo dispuesto por el organismo competente en Cultura
de la Junta de Andalucia.

Debido a las afecciones sobre el trazado de la via pecuaria Cordel del Puerto de Santa
Maria a San Fernando, se propone la modificacion y reposicion del trazado, incluyendo los
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servicios afectados, tanto aguas, como telefonia, etc., de modo que estos servicios no se
ubiquen en el mismo lugar que la via verde, desplazando el trazado de la tuberia de agua
afectada, segun conversaciones mantenidas por el Parque Natural y la Agencia Andaluza
del Agua. Esta reposicion se realizara, después de considerar lo dispuesto tanto por el
Director del Parque Natural Bahia de Cadiz, como por el Servicio de Patrimonio y Vias
Pecuarias, por debajo de la estructura existente de la autovia A-48, en las cercanias del
antiguo Puente de la Victoria. En esta zona se rebajara el terreno, pero no se situara ningin
tipo de pasarela puesto que en época de lluvias se anegaria. Se sefializara la via pecuaria.

Antes del comienzo de las obras, se presentara ante la Delegacion Provincial de la
Consejeria de Medio Ambiente en Cadiz, documentacion técnica suficiente que garantice
la continuidad e integridad superficial de la via pecuaria-via verde afectada por las obras
proyectadas. Dicho estudio debera ser aprobado en el trdmite de autorizacion de la
ocupacién de la citada via pecuaria por la Consejeria de Medio Ambiente antes del
comienzo de las obras. Todo ello de acuerdo con lo establecido en el articulo 43 del
Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias
de la Comunidad Autonoma de Andalucia, el cual expresa que si del proyecto de ejecucion
de cualquier obra publica se derivase la imposibilidad del mantenimiento de una via
pecuaria en su naturaleza y configuracion actuales, la Administracion actuante debera
garantizar un trazado alternativo a la misma, con los requisitos exigidos en el art. 32 del
citado Decreto, es decir, integridad superficial, idoneidad de itinerario y trazado alternativo,
y continuidad de la via pecuaria, de forma que se permita el transito ganadero y los demas
usos compatibles y complementarios establecidos.

Para evitar los encharcamientos bajo el Puente del Duque de la Victoria, se instalaran
pequefios pasos de madera para facilitar el transito, y para evitar impactos sobre la via
pecuaria Cordel del Puerto de Santa Maria a San Fernando, se procedera a la retirada de
todas las vallas existentes, la limpieza de la zona y la creacidon de una pantalla vegetal
entre la via pecuaria y la carretera, bajo la supervision del organismo competente en
materia de medio ambiente de la Junta de Andalucia.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental que
establece un sistema que garantiza el cumplimiento de las medidas correctoras propuestas,
garantizando su efectividad, ademas de adecuar el proceso constructivo a los criterios
ambientales disefiados, y minimiza los posibles impactos residuales.

Este programa realizard un seguimiento, tanto durante la fase previa a la ejecucion de
las obras, como durante las mismas, y durante la fase de explotacion.

Fase 1. Seguimiento durante la etapa previa a la ejecucion de las obras:

Control de la realizacién de la prospeccion arqueolégica superficial con el fin de
identificar y aislar los posibles restos de valor patrimonial no conocidos, eliminando asi el
riesgo de deterioro de los mismos durante la ejecucion de las obras.

Verificacion de la adecuada ubicacion de todas las zonas de obras, segun lo
especificado en el proyecto y los requerimientos ambientales de la zona (no afeccion a
zonas de exclusion —Parque Natural y habitats de interés comunitario—).

Comprobacion de la correcta instalaciéon del jalonamiento perimetral de todas las
zonas de obras.

Verificacion de la realizacion de todos los desvios provisionales en carreteras, caminos
y vias pecuarias que se vayan a afectar durante las obras, de modo que en todo momento
se mantenga la permeabilidad territorial.

Fase 2. Seguimiento durante la ejecucién de las obras:

Proteccion de la calidad atmosférica.
Proteccion de la vegetacion y habitats singulares.
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Proteccion de la fauna, favoreciendo la permeabilidad de la misma y evitando en lo
posible el riesgo por atropello. Proteccion y naturalizacion de los habitats de las aves
existentes en las zonas de marismas.

Proteccion del sistema hidroldgico e hidrogeolégico.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial.

Preservacion del patrimonio cultural en la zona del enlace de Tres Caminos, donde se
encuentran los Bienes de Interés Cultural.

Defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e integracion paisajistica.

Fase 3. Seguimiento durante la fase de explotacion:

Control de la correcta restauracion de las zonas utilizadas para localizar las areas
auxiliares de las obras.

Control del mantenimiento de la permeabilidad territorial, por la efectividad de los
pasos efectuados para la reposicion de carreteras, caminos y vias pecuarias.

Eficacia de las obras de drenaje y otras estructuras acondicionadas, como en este
caso son los pasos que se realizaran entre las carreteras desmanteladas y las zonas entre
estructuras, para posibilitar el flujo del agua, con repercusién en las aves de la zona y en
su caso permitir los desplazamientos de la fauna terrestre.

Control del estado y desarrollo de las hidrosiembras y plantaciones, y trasplantes.

Seguimiento de la estabilizacion superficial de los taludes (control de la erosion) por
las revegetaciones realizadas.

El programa de las Mediciones a realizar debera ser presentado para su aprobaciéon
ante la Junta de Andalucia. El resultado de las mediciones se presentara en el plazo
maximo de seis meses a contar desde la entrada en servicio de las instalaciones
proyectadas, y establecera los tramos de actuacion donde deban disponerse mas pantallas
acusticas, tendentes a minimizar el impacto producido por el ruido procedente del trafico.
Teniendo en cuenta que no se podran situar en las zonas de Parque Natural Bahia de
Cédiz, al menos hasta que dicho Parque no lo considere oportuno.

5. Condiciones adicionales al proyecto

Se cumpliran las condiciones que se han sefialado en el apartado 3, y que el promotor
ha aceptado, asi como aquellas que han sido consensuadas con el Parque Natural Bahia
de Cadiz. Asimismo el proyecto constructivo debera incluir la las siguientes condiciones y
medidas:

Parque Natural Bahia de Céadiz, Red Natura 2000.

En todo momento, se debera garantizar la conservacion de estos espacios, atendiendo
a lo dispuesto por el organismo competente en Red Natura 2000 de la Junta de Andalucia,
asi como por el 6érgano gestor del Parque Natural Bahia de Céadiz.

1. Se evitara la afeccion a los recursos de agua existentes en el entorno, asi como
los circuitos de las salinas que drenan la zona de marisma transformada. Las actuaciones
deben asegurar el flujo hidrico necesario para el mantenimiento de las comunidades
acuaticas, asi como los aprovechamientos acuicolas y salineros del entorno.

2. Préacticamente la totalidad de las actuaciones se localizan en zonas inundables por
los efectos de la carrera mareal. Asimismo la mayoria de las obras de drenaje se
encuentran colmatadas de sedimentos. Por ello, previamente al inicio de los trabajos, y
como parte del proyecto constructivo, se realizara el estudio global y detallado de la carrera
mareal para el conjunto de las actuaciones y obras de drenaje proyectadas, tal y como ha
solicitado la Direccion General de Espacios Naturales de la Junta de Andalucia. Para ello
se debe incorporar al proyecto constructivo un andlisis en profundidad de la hidrodinamica
de la Bahia de Cadiz, que permita realizar la evaluacién de las actuaciones proyectadas
para la preservacion de la dinamica mareal y de las zonas inundables dulces y salobres,
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considerando el conjunto de instalaciones de la zona, e incluyendo el futuro tranvia Cadiz-
Chiclana-San Fernando.

Ademaés el estudio describird medidas especificas para controlar y preservar la carrera
mareal durante el periodo de obras y durante el periodo de explotacion de la autovia. Se
incluira por tanto:

i. Evaluacion de las actuaciones y de las obras de drenaje existentes y propuestas.

ii. Parametros y controles establecidos para el control y seguimiento de la carrera
mareal: ubicacion, periodicidad, umbrales de referencia y alerta. Actuaciones a realizar si
no se alcanzan los niveles de libre circulacion.

iii. Parametros y controles establecidos para el control y seguimiento de la calidad de
las masas de aguas (turbidez): ubicacion, periodicidad, umbrales de referencia y alerta.
Actuaciones a realizar si se sobrepasan los niveles de alerta.

iv. La solucién constructiva del nuevo viaducto sobre el cafio Zurragque, (que, como el
resto de infraestructuras proyectadas, debe ser evaluada en el estudio hidrodinamico,
antes sefalado, para seleccionar la seccion) deberd evitar la formacién de peninsulas que
reduzcan la seccion de paso de las corrientes de marca. En el caso de que no sea
técnicamente viable prescindir de estas peninsulas temporales, se realizara un disefio de
peninsulas que minimice la invasién al cauce y permita el mantenimiento de la carrera
mareal; ademas los cauces deberan estar libres de estas peninsulas desde mayo hasta
septiembre y se retirara todo el material aléctono cuando finalice esta fase de la obra, y se
restaurara la batimetria.

v. Plan de manteniendo de las obras de drenaje que garantice la carrera mareal, asi
como la mejora del estado de las zonas inundables dulces y salobres. Descripcion de las
medidas destinadas a la limpieza y a evitar la dispersion de los sedimentos durante el
periodo de obras y la fase de explotacion de la autovia. Periodicidad y metodologia. Este
plan debera ser revisado una vez cumplido el primer afio de explotacion de la autovia, y a
los 5 afios, a fin de evaluar la eficacia de las obras de drenaje realizadas, y su conexion, asi
como de las medidas del mantenimiento de las mismas. En la revision se incluiran, si
procede, actuaciones y medidas adicionales para garantizar el discurrir de la carrera mareal.

Este estudio debe ser informado previamente a su incorporacién en el proyecto
constructivo por el 6rgano competente en la gestién y proteccion del Dominio Publico
Maritimo Terrestre, por el érgano gestor del Parque Natural Bahia de Cadiz, y por la
Direccion General de Espacios Naturales de la Junta de Andalucia. Asimismo los informes
qgue resulten del Plan de mantenimiento de las obras de drenaje se remitirdn a estos
Organismos, para su conocimiento, e informe, si procediera algin cambio.

3. Medidas para mantener la funcionalidad de los pasos de fauna durante el periodo
de obras y de explotacién de la autovia.

4. La primera actuacion en la fase de obras debera ser la retirada de materiales
utilizados anteriormente para la construccion de otros tramos de la carretera, asi como la
limpieza de las obras de drenaje. La metodologia y cronograma de estas actuaciones
debera ser informada favorablemente por el Parque Natural y la Demarcaciéon de Costas.

5. Enlafase inicial, para realizar la excavacion de los aterramientos se dispondré de
pacas de paja ancladas al fondo en zonas someras y mallas antiturbidez en zonas
profundas, asi como cuantas medidas sean suficientes para evitar la dispersion de los
sedimentos, potencialmente contaminados y el consiguiente detrimento de la calidad del
agua. Respecto a los lodos, deberé caracterizarse su composicion, y depositarse en
almacenamiento adecuado por gestor autorizado, fuera del Parque Natural. La gestion
mas conveniente, serd consensuada con la Consejeria de Medio Ambiente.

6. Se debera paralizar las obras en el caso de que se sobrepasen los umbrales de
alerta de turbidez que deben incluirse en el Plan de vigilancia ambiental.

7. Lalimpieza de las obras de drenaje se extendera a las zonas que conforman la
linea de agua entre obras de drenaje, conectandolas adecuadamente, para permitir el
adecuado funcionamiento hidrico de la marisma.
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8. Las medidas de limpieza de las obras de drenaje y la comunicacién entre las
mismas mediante excavacion de los sedimentos, se debera realizar con una frecuencia
suficiente durante toda la fase de explotacion, para evitar su natural aterramiento.

9. Se deberan sobredimensionar los pasos 28,29, 31 y 32, respecto a las
recomendaciones establecidas en la norma de drenaje.

10. En relacién con el disefio de las nuevas obras de drenaje, en perfiles de
pendientes nula o muy baja, se deberan incorporar las siguientes soluciones:

i. Modificacion del proyecto de la ODT, actuando sobre su trazado o su seccion
transversal. Sobredimensionamiento de la seccion de los drenajes.

ii. Construccién de areneros o balsas de retencion de sedimentos, aguas arriba de la ODT.

iii. Sobredimensionamiento de las nuevas ODT disefiadas a fin de reducir la pérdida
de energia en el agua, favoreciendo su movimiento en los flujos y reflujos mareales vy,
facilitar futuras actuaciones de limpieza, mediante el uso preferente de secciones en marco
sobre las de tubo y, entre secciones en tubo, que no sean inferiores a 1,8 m de diametro.

iv. La cota de la clave inferior del tubo debe garantizar siempre un perimetro mojado
correspondiente al menos a un angulo de 50 °.

11. Durante toda la fase de explotacién de la carretera, se incorporara en las
actuaciones de conservacion el seguimiento del correcto funcionamiento y del adecuado
estado de las obras de drenaje, retirando los residuos y evitando los aterramientos. Se
debera asegurar que las carreteras no alteran la circulacion de los flujos de agua en los
cafios y marismas, con la frecuencia seminatural.

12. Se describiran en detalle las siguientes medidas propuestas por el promotor:

i. Conservacion de la ciglefiela, que incluya proporcionar habitat adicional a la
especie. Esta medida describira las actuaciones consensuadas con el Parque para
recuperar zonas inundables, especialmente en la zona del enlace de Tres Caminos. Se
recuperard ambientalmente la zona retirando el firme en desuso, se realizara la limpieza
de las obras de drenaje, y se crearan nuevas zonas naturalizadas inundables.

ii. Limpieza de residuosy vertidos de la Laguna de la Polvera. Esta medida describira
las actuaciones consensuadas con el.

iii. Retirada de la Peninsula en el cafio de Sancti Petri.

13. Cada fase del proyecto debe incluir la restauracién paisajistica y vegetal de esa
zona. Es decir, no se realizara la restauracion paisajistica de todo el &mbito de actuacion
al final de la obra, sino conforme se vayan realizando las diferentes actuaciones.

14. Se incluiran medidas especificas en los bordes de la carretera y zonas de
transicion que permitan la Integracion ambiental de la infraestructura en el Parque.
Asimismo se realizan las actuaciones necesarias para permitir la conexion y permeabilidad,
en el ambito del proyecto, de los itinerarios peatonales y ciclistas. Ademas se recuperara
con vegetacién autdctona los terrenos ocupados por vias en desuso, retirando la flora
aldctona. Se eliminaran todas las especies exoéticas que existen a lo largo de la traza.

15. Cronograma de la fase de obras, indicando los periodos en los que no deberan
realizarse actuaciones que puedan afectar a los valores objeto de protecciéon del Parque
Natural.

16. Siel Parque Natural Bahia de Cadiz lo estimara beneficioso, se incluiran pantallas
vegetales de bajo porte en las zonas de mayor frecuencia de cruces de aves y quirdpteros,
a fin de prevenir la colisién con los vehiculos.

17. Cartografia en detalle de las zonas seleccionadas para las instalaciones
auxiliares, zonas de préstamos, canteras y vertederos. Deben localizarse fuera de los
habitats de interés comunitario y de la zona B3 «Zonas Humedas de Conservacion Activa»
u otras zonas restringidas del Parque Natural.

18. Quedan prohibidos los vertidos de aguas residuales al parque natural.

19. Se reducird al maximo posible la velocidad maxima en las zonas ambientales
mas vulnerables. Se realizara una propuesta de velocidad en el proyecto constructivo, que
previamente ha de ser informada por el Parque Natural Bahia de Cadiz.
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20. Se realizaran reducciones adicionales de velocidad en circunstancias
atmosféricas que dificulten la visibilidad para aves. Para ello, la carretera dispondra de
paneles de mensajes variables.

Habitats de interés comunitario.

Se debera garantizar la no afeccion a la superficie ocupada los habitats de interés
comunitario presentes en la zona. Concretamente:

21. El proyecto de restauracion paisajistica se adaptara al habitat de interés
comunitario predominante en la zona de actuacion, Matorrales hal6filos mediterrdneos y
termoatlanticos (Sarcocornetea fructicosae), 1420, de forma que se utilicen las especies
gue mejor se adapten a las bases ecolégicas del espacio (marismas), seleccionando
aquellas que estén en el ambito de actuacion, siendo esta medida de obligado cumplimiento
en aquellas zonas en las que se restauren superficies con presencia anterior de este
habitat. No se introduciran elementos cuya verticalidad afecte a la horizontalidad espacial
del paisaje en enlaces y glorietas, haciendo extensible esta recomendacion a toda la zona
donde predomine el citado habitat 1420.

22. En la zona donde se vea afectado el habitat de interés comunitario Dehesas
perennifolias de Quercus spp, 6310, se adaptaran las plantaciones y siembras a sus
especies caracteristicas (ubicado en el cambio de sentido de la A-48 y al final del trazado
de esta via).

Impacto acustico.

23. En la zona del proyecto, la reduccion del impacto aclstico se restringe a la
proteccion de la fauna presente, por lo que es conveniente tratar la situacién acustica al
nivel del suelo, asi como la situacion territorial y la movilidad de la fauna que se pretenda
proteger. Ademas, teniendo en cuenta las caracteristicas de la zona de actuacion
(marismas sin arbolado alto con predominio de horizontalidad) no se instalaran las
pantallas acuUsticas propuestas por sus impactos paisajisticos y sobre la avifauna.

24. Para minimizar el posible impacto acuUstico se incorporaran las siguientes
medidas al proyecto:

i. El pavimento sera fonoabsorbente de gran calidad, tipo drenante que permita la
reduccion de 3 dbA en la emisién de ruido.

ii. En el caso de que en una ubicacién fuera necesario instalar pantallas acusticas,
se deberd justificar la necesidad de proteger especificamente esa zona, y no superar el
metro y medio de altura. Ademas, se tendran en consideracion las propuestas del CEDEX,
e incluidas en la presente Resolucion, en relacion con las opciones relacionadas con las
caracteristicas estructurales de las pantallas:

Vias pecuarias. Puerta Verde.

25. Enrelacién con la modificacion y reposicion del trazado de la via pecuaria Cordel
del Puerto de Santa Maria a San Fernando, se atendera a las indicaciones realizadas por
el Servicio de Patrimonio y Vias Pecuarias de la Delegacion Territorial en Cadiz de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta de Andalucia, asi
como el Director del Parque Natural Bahia de Cadiz y los organismos competentes en las
materias relativas a los servicios afectados (Agencia Andaluza del Agua).

26. Se elaborara documentacion técnica suficiente que garantice la continuidad e
integridad superficial de la via pecuaria-via verde afectada por las obras proyectadas, el
cual sera aprobado en el tramite de autorizacion de la ocupacion de la citada via pecuaria
por el organismo competente de la Junta de Andalucia, antes del comienzo de las obras,
de acuerdo con lo establecido en el articulo 43 del Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el
que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de
Andalucia. Todas las actuaciones propuestas (limpieza de la zona, creacion de una
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pantalla vegetal, etc.) que se realicen deberan ser supervisadas por el organismo
competente de la Junta de Andalucia.

27. Se garantizara la continuidad y conexién del trazado de la Puerta Verde, en el
ambito de actuacion del proyecto.

Antiguo puente sobre el Cafio Zurraque (denominado Puente del Duque de la Victoria)
y el desmantelamiento de firme de la antigua carretera N-1V.

28. Se buscara una solucién consensuada entre las administraciones autonémicas y
locales.

Publicidad de la declaracion de impacto ambiental.

29. El promotor deberd incluir en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del
BOE en el que se ha publicado esta declaracion de impacto ambiental.

Plan de Vigilancia ambiental.

30. EIl promotor ha sefialado en el expediente que el plan de seguimiento y
mantenimiento de la calidad ambiental finalizara una vez haya concluido el periodo de
garantia. No obstante, este programa se extendera durante 5 afios tras la entrada en
funcionamiento de la autovia.

31. ElPlan de Vigilancia ambiental se remitira al parque Natural Bahia de Cadiz, para
su informe de forma previa a la aprobacion del proyecto constructivo. Asimismo se
remitirdn los informes correspondientes al seguimiento y aplicacion de la vigilancia
ambiental.

32. El Plan de mantenimiento de las obras de drenaje se incluira en el Plan de
Vigilancia Ambiental.

33. El seguimiento de la funcionalidad de las obras de drenaje, y la correspondiente
limpieza, mantenimiento etc corresponde al promotor y se prolongara durante toda la fase
de explotacion.

34. El programa de vigilancia ambiental incluird4, ademas de las cuestiones sefialadas
en los apartados 3y 4, las siguientes:

i. Indicadores, umbrales objetivo y umbrales de alerta del control de la carrera
mareal. Medidas especificas para el control y seguimiento, y medidas establecidas cuando
se alcancen los umbrales de alerta.

ii. Indicadores, umbrales objetivo y umbrales de alerta del control de la calidad del
agua. Medidas especificas para el control y seguimiento, y medidas establecidas cuando
se alcancen los umbrales de alerta.

iii. Seguimiento de la permeabilidad y uso de los pasos de fauna por las especies
piscicolas del Parque.

iv. Seguimiento de las actuaciones de creacion y conservacion de habitat de la
ciguefiuela.

v. Seguimiento de las actuaciones de limpieza de la laguna de la Polvera.

vi. Seguimiento de las actuaciones para incrementar la permeabilidad territorial de la
infraestructura.

vii. Seguimiento de las actuaciones de restauracion vegetal y paisajistica.

viii. Seguimiento de la creacion de nuevas zonas inundables.

En consecuencia, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracién de
impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Mejora de la seguridad vial,
acondicionamiento del enlace de Tres Caminos, carreteras A-4, A-48 y CA-33 (Céadiz), al
concluirse que no es previsible que el proyecto produzca impactos adversos significativos,
siempre y cuando se realice en las condiciones sefialadas en la presente resolucion.
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Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 41.3 de la Ley de evaluacion
ambiental, y se comunica a la Direccidon General de Carreteras del Ministerio de Fomento
para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto.

De acuerdo con el articulo 41.4 de la Ley de Evaluacion Ambiental, la declaracion de
impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de los que, en su caso, procedan
en via administrativa y judicial frente al acto por el que se autoriza el proyecto.

Madrid, 3 de octubre de 2017.—La Secretaria de Estado de Medio Ambiente, P.S.
(Orden APM/623/2017, de 28 de junio), el Director General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, Francisco Javier Cachdn de Mesa.
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ANEJO 01: ANTECEDENTES

APENDICE 13. RESOLUCION DE APROBACION DEL
EXPEDIENTE DE INFORMACION OFICIAL Y PUBLICA, Y
DEFINITIVAMENTE DEL PROYECTO DE TRAZADO Y SU

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.



SECRETARIA DE ESTADO
MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURAS,

TRANSPORTE Y VIVIENDA
DE FOMENTO

29-CA-4140

RESOLUCION DEL MINISTERIO DE FOMENTO POR LA QUE SE APRUEBA EL EXPEDIENTE DE
INFORMACION OFICIAL Y PUBLICA, Y DEFINITIVAMENTE EL PROYECTO DE TRAZADO “MEJORA DE
LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS.
CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33",

Provincia de CADIZ

Con fecha 30 de enero de 2018 la Direccion General de Carreteras ha propuesto la aprobacion del
expediente de Informacion Oficial y Publica y la aprobacion definitiva del Proyecto de Trazado
“Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y
CA-33", aprobado provisionalmente mediante Resolucidén de 21 de noviembre de 2014 (B.O.E. de 1
de enero de 2015).

En base a dicha propuesta, y en uso de la competencia establecida en la Orden FOM/1644/2012, de
23 de julio, de 23 de julio, sobre delegacion de competencias en el Ministerio de Fomento,
modificada por Orden FOM/1356/2016, de 20 de julio (B.O.E. de 8 de agosto de 2016),

RESUELVO:

1. Aprobar el expediente de Informacion Oficial y Publica y definitivamente el Proyecto de Trazado
“Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-
48 y CA-33", de clave 29-CA-4140, con un presupuesto de licitacion estimado de
65.793.419,67 euros, que no incluye la cantidad de 13.816.618,13 euros en concepto de L.V.A.
(21%), con las siguientes prescripciones a cumplimentar durante la redaccion del Proyecto de
Construccion:

1.1, Se tendra en cuenta el condicionado de la Resolucion de 3 de octubre de 2017 (B.O.E. de
16 de octubre de 2017) de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente del Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente, por la que se formula la Declaracion
de Impacto Ambiental del Proyecto “"Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del
Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33 (Cadiz)".

1.2. Se proseguirad la coordinacion mantenida con el Parque Natural de la Bahia de Cadiz y
con la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia
en relacion al cumplimiento del condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental, de
modo que sean consensuados con dichos organismos autondémicos las medidas
preventivas, correctoras y, en su caso, compensatorias a contemplar en el Proyecto de
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MINISTERIO TRANSPORTE Y VIVIENDA
DE FOMENTO
29-CA-4140

1:3.

1.4,

1.5.

1.6.

" 5

1.8.

1.9.

Construccién, asi como el proyecto de restauracion paisajistica y el correspondiente
programa de seguimiento y vigilancia ambiental.

Se analizaran las posibles soluciones constructivas para el nuevo viaducto sobre el cafio
Zurraque de manera que se minimice la afeccién a las secciones de paso de las
corrientes de marea. En el caso de que no sea técnicamente viable prescindir de la
ejecucion de peninsulas provisionales para la construccién del viaducto, estas se
realizaran de modo que la superficie libre de cauce restante sea la maxima posible,
compatible con la viabilidad de ejecucion de los elementos estructurales.

Se revisard el encaje geométrico de las pilas de las estructuras E-1 y E-2, de modo que
dichas pilas no coincidan en planta con la ubicacién estimada del parapeto de la bateria
defensiva conocida como Bateria del Portazgo, de acuerdo con los planos facilitados en
su escrito por la Fundacion Legado de las Cortes de la Real Isla de Ledn.

En relacién a los desvios de tuberias de abastecimiento competencia del Consorcio de
Aguas de la Zona Gaditana:

» Se tendran en cuenta los derechos de ocupacion indicados en su escrito, para
delimitar correctamente la propiedad vy titularidad del suelo a expropiar.

» Se definird y analizara la actual ubicacion del denominado Ramal Sur, una vez
ejecutado el desvio debido a la afeccion de las obras del Tren-Tranvia Chiclana-San
Fernando, asi como el resto de posibles afecciones.

« Se tendran en cuenta los criterios técnicos sefialados por el Consorcio para la
definicion de las reposiciones.

Se proseguird con la coordinacién establecida con ENDESA Distribucidn Eléctrica S.L.U en
relacién a las reposiciones de las lineas eléctricas de su competencia afectadas por las
obras.

Se mantendra la oportuna coordinacion con la compaiiia de distribucion Redexis Gas, en

relacion a la posible afeccion a tuberias de gas en la zona del enlace de Tres Caminos.

Se proseguira la coordinacién con la empresa ONO-Cableeuropa S.A.U para la reposicién
de las lineas de telecomunicaciones de su titularidad.

Se definird conjuntamente con el Parque Natural de la Bahia de Cadiz y la Demarcacion
de Costas Andalucia-Atlantico el procedimiento y alcance de la retirada de rellenos junto
al cafio de Sancti-Petri.
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1.10. Se consensuara con el Ayuntamiento de Puerto Real y la Consejeria de Medio Ambiente y

113,

1.14,

1.15,

1.16.

Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia el posible desmantelamiento de los
restos del antiguo puente sobre el Cafio Zurraque (denominado Puente del Duque de la
Victoria) y el desmantelamiento de firme de la antigua carretera N-IV.

. Se revisara y actualizara la documentacién aportada en relacion con los derechos

mineros existentes en la zona, la posible existencia de concesiones salinas, asi como la
titularidad y particularidades de las parcelas afectadas por la expropiacion o por el
establecimiento de servidumbres.

. Se tendra en cuenta la Orden Circular 36/2015 sobre criterios a aplicar en la iluminacién

de carreteras a cielo abierto y tUneles. En su caso se adoptara, preferentemente, el
empleo de Iuminarias con tecnologia LED, que ofrezcan soluciones eficientes
energéticamente y econémicas en su mantenimiento.

Se atenderan las conclusiones obtenidas del procedimiento de Auditoria de Seguridad
Viaria realizado en 2016 sobre el Proyecto de Trazado. En particular, se tendran en
cuenta las observaciones relativas a las fases de ejecucion y puesta en servicio de los
nuevos ramales del enlace de Tres Caminos.

Se tendran en cuenta, en la medida de lo posible, los criterios establecidos en la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la “Instruccion sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras publicas
de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

Se proseguirad la tramitacion de los proyectos de reposicion de servicios afectados, de
acuerdo con lo dispuesto en la “Circular sobre modificacion de servicios en los proyectos
de obras”, de 7 de marzo de 1994, y su modificacién de 4 de noviembre de 1996.

Previamente a la aprobacion del Proyecto de Construccidén se estudiara la necesidad de
llevar a cabo un tramite de informacion publica a los efectos de los articulos 17, 18 y
19.1 de la Ley de 16 de diciembre de 1954, de Expropiacion Forzosa, y concordantes de
su Reglamento, sobre la necesidad de ocupacion.

2. Ordenar que la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental notifique la

presente Resolucion segln lo dispuesto en los articulos 4 y 40 de la Ley 39/2015, de 1 de

octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Plblicas.

3. Ordenar que la Demarcacién de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental lleve a cabo los

trdmites necesarios para que la presente Resolucidn sea publicada en el “Boletin Oficial del
Estado”.

SECRETARIA DE ESTADO

MINISTERIO TRANGPORTE ¥ VIVIENDA
DE FOMENTO
29-CA-4140

La presente Resolucion pone fin a la via administrativa, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 114.1.c y 114.2.b de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Plblicas, y contra la misma se puede interponer recurso potestativo
de reposicion, ante el Ministro del Departamento, en el plazo de un (1) mes, o bien directamente
recurso contencioso-administrativo ante la Audiencia Nacional en el plazo de dos (2) meses, a
partir del dia siguiente al de su publicacion en el Boletin Oficial del Estado, sin que quepa formular
el recurso contencioso-administrativo hasta que sea resuelto expresamente o se haya producido la
desestimacion presunta del recurso de reposicion interpuesto.

Madrid

Madrid, a 7~ de TORRERO de 2018
EL MINISTRO DE FOMENTO

Aprobado por delegacion
(Orden FOM/1356/2016, de 20 de julio)

EL SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSRYR VIVIENDA,

Fdo.: Juli ez-Pomar Rodriguez



ANEJO 01: ANTECEDENTES

APENDICE 14. PUBLICACION EN B.O.E DEL ANUNCIO SOBRE
LA APROBACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION OFICIAL
Y PUBLICA, Y DEFINITIVAMENTE DEL PROYECTO DE TRAZADO

Y SU ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Num. 40

Miércoles 14 de febrero de 2018

Sec. V-B. Pag. 11156

V. Anuncios
B. Otros anuncios oficiales
MINISTERIO DE FOMENTO

8861 Anuncio de la Demarcacioén de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental de la Resolucion del Ministerio de Fomento por la que se
aprueba el expediente de Informacién Oficial y Pablica y definitivamente
el proyecto de trazado "MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL.
ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS.
CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33". Clave: 29-CA-4140.

Con fecha 7 de febrero de 2018 el Secretario de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por delegacién del Ministro de Fomento (orden FOM/1356/
2016, de 20 de julio, B.O.E. de 8 de agosto de 2016) ha emitido la siguiente
Resolucion:

"l. Aprobar el expediente de Informacién Oficial y Publica y definitivamente el
Proyecto de Trazado "Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace
de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33", de clave 29-CA-4140, con un
presupuesto de licitacion estimado de 65.793.419,67 euros, que no incluye la
cantidad de 13.816.618,13 euros en concepto de I.V.A. (21%), con las siguientes
prescripciones a cumplimentar durante la redaccion del Proyecto de Construccion:

1.1. Se tendra en cuenta el condicionado de la Resolucion de 3 de octubre de
2017 (B.O.E. de 16 de octubre de 2017) de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente,
por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto "Mejora de
la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4,
A-48 y CA-33 (Cadiz)".

1.2. Se proseguira la coordinacién mantenida con el Parque Natural de la
Bahia de Cadiz y con la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacioén del Territorio
de la Junta de Andalucia en relacién al cumplimiento del condicionado de la
Declaracion de Impacto Ambiental, de modo que sean consensuados con dichos
organismos autondmicos las medidas preventivas, correctoras y, en su caso,
compensatorias a contemplar en el Proyecto de Construccion, asi como el
proyecto de restauracion paisajistica y el correspondiente programa de
seguimiento y vigilancia ambiental.

1.3. Se analizaran las posibles soluciones constructivas para el nuevo viaducto
sobre el cafio Zurraque de manera que se minimice la afeccion a las secciones de
paso de las corrientes de marea. En el caso de que no sea técnicamente viable
prescindir de la ejecucion de peninsulas provisionales para la construccién del
viaducto, estas se realizaran de modo que la superficie libre de cauce restante sea
la maxima posible, compatible con la viabilidad de ejecucion de los elementos
estructurales.

1.4. Se revisara el encaje geométrico de las pilas de las estructuras E-1y E-2,
de modo que dichas pilas no coincidan en planta con la ubicacién estimada del
parapeto de la bateria defensiva conocida como Bateria del Portazgo, de acuerdo
con los planos facilitados en su escrito por la Fundaciéon Legado de las Cortes de la
Real Isla de Leodn.

1.5. En relacion a los desvios de tuberias de abastecimiento competencia del
Consorcio de Aguas de la Zona Gaditana:

» Se tendran en cuenta los derechos de ocupacion indicados en su escrito,
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para delimitar correctamente la propiedad y titularidad del suelo a expropiar.

» Se definira y analizara la actual ubicacion del denominado Ramal Sur, una
vez ejecutado el desvio debido a la afeccién de las obras del Tren-Tranvia
Chiclana-San Fernando, asi como el resto de posibles afecciones.

» Se tendran en cuenta los criterios técnicos sefialados por el Consorcio para la
definicién de las reposiciones.

1.6. Se proseguira con la coordinacién establecida con ENDESA Distribucién
Eléctrica S.L.U en relacion a las reposiciones de las lineas eléctricas de su
competencia afectadas por las obras.

1.7. Se mantendra la oportuna coordinacion con la compania de distribucion
Redexis Gas, en relacién a la posible afeccion a tuberias de gas en la zona del
enlace de Tres Caminos.

1.8. Se proseguira la coordinacion con la empresa ONO-Cableeuropa S.A.U
para la reposicidn de las lineas de telecomunicaciones de su titularidad.

1.9. Se definira conjuntamente con el Parque Natural de la Bahia de Cadiz y la
Demarcacion de Costas Andalucia-Atlantico el procedimiento y alcance de la
retirada de rellenos junto al cafio de Sancti-Petri.

1.10. Se consensuara con el Ayuntamiento de Puerto Real y la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia el posible
desmantelamiento de los restos del antiguo puente sobre el Cano Zurraque
(denominado Puente del Duque de la Victoria) y el desmantelamiento de firme de
la antigua carretera N-1V.

1.11. Se revisara y actualizara la documentacién aportada en relacién con los
derechos mineros existentes en la zona, la posible existencia de concesiones
salinas, asi como la titularidad y particularidades de las parcelas afectadas por la
expropiacion o por el establecimiento de servidumbres.

1.12. Se tendra en cuenta la Orden Circular 36/2015 sobre criterios a aplicar en
la iluminacién de carreteras a cielo abierto y tuneles. En su caso se adoptarg,
preferentemente, el empleo de luminarias con tecnologia LED, que ofrezcan
soluciones eficientes energéticamente y econdmicas en su mantenimiento.

1.13. Se atenderan las conclusiones obtenidas del procedimiento de Auditoria
de Seguridad Viaria realizado en 2016 sobre el Proyecto de Trazado. En particular,
se tendran en cuenta las observaciones relativas a las fases de ejecucion y puesta
en servicio de los nuevos ramales del enlace de Tres Caminos.

1.14. Se tendran en cuenta, en la medida de lo posible, los criterios
establecidos en la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se
aprueba la "Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la
eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias,
carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento".

1.15. Se proseguira la tramitacion de los proyectos de reposicion de servicios
afectados, de acuerdo con lo dispuesto en la "Circular sobre modificacion de
servicios en los proyectos de obras", de 7 de marzo de 1994, y su modificacion de
4 de noviembre de 1996.

1.16. Previamente a la aprobacion del Proyecto de Construccién se estudiara
la necesidad de llevar a cabo un tramite de informacion publica a los efectos de los

cve: BOE-B-2018-8861
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articulos 17, 18 y 19.1 de la Ley de 16 de diciembre de 1954, de Expropiacion
Forzosa, y concordantes de su Reglamento, sobre la necesidad de ocupacion.

2. Ordenar que la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental notifique la presente Resolucion segun lo dispuesto en los articulos 4 y
40 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas.

3. Ordenar que la Demarcacién de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental lleve a cabo los tramites necesarios para que la presente Resolucion
sea publicada en el "Boletin Oficial del Estado".

La presente Resolucién pone fin a la via administrativa, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 114.1.cy 114.2.b de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, y contra la
misma se puede interponer recurso potestativo de reposicién, ante el Ministro del
Departamento, en el plazo de un (1) mes, o bien directamente recurso
contencioso-administrativo ante la Audiencia Nacional en el plazo de dos (2)
meses, a partir del dia siguiente al de su publicacién en el Boletin Oficial del
Estado, sin que quepa formular el recurso contencioso-administrativo hasta que
sea resuelto expresamente o se haya producido la desestimacién presunta del
recurso de reposicion interpuesto.”

Sevilla, 9 de febrero de 2018.- El Ingeniero Jefe de la Demarcacion, Rodrigo
Vazquez Orellana.

ID: A180010142-1
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APENDICE 15. INFORME FAVORABLE DE LA DELEGACION
TERRITORIAL DE MEDIO AMBIENTE Y ORDENACION DEL
TERRITORIO EN CADIZ

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.
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S/ref.: Reclamacion: 29-CA-4140-Organismos Oficiales-D.L.A.

N/ref.: Secretaria General /JGB/jmri.

Asunto: Solicitud de respuesta coordinada, aprobacién y conformidad a las medidas ambientales
incorporadas al proyecto de construccion: “Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace
Tres Caminos. Carreteras A-4. A-48 y CA-33"

En relacién con su solicitud de informe sobre el PROYECTO DE CONSTRUCCION, “MEJORA DE LA
SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-
33", PROVINCIA DE CADIZ. CLAVE 26-CA-4140", en los términos municipales de Puerto Real, San
Fernando y Chiclana de la Frontera, (Cadiz), esta Delegacion Territorial informa lo siguiente:

Analizada la documentacion presentada se comprueba que el objetivo de la misma es dar

cumplimiento al condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental {DIA) formulado por la
Sacretaria del Estado de Medio Ambiente, con ndmero de expediente SGEA/AJR/mlIr/20150091CAR.

1. Afecciones a Espacios Naturales Protegidos.

De acuerdo al condicionado de la DIA, se ha procedido a revisar los diferentes apéndices del
Anexo n.2 18, que necesitan informe favorable por parte del Parque Natural Bahia de Cadiz,
concluyéndose lo siguiente:

Apéndice 2 “Actuaciones para la conservacion del habitat de la Cigiiefivela (himantopus
ﬂus)" En el cual se realiza una zonificacién del area donde se realizaran las actuaciones para la
egener§dion y conservacion del habitat de la Cigiiefiuela, para que sea mas fcil la referencia a las
dﬁnt ubicaciones con distintas problematicas. Asi el area de restauracién incluye cinco zonas:

&
it
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Zoha ﬁﬁ%nasmwvantroplzadj. Es la mas préxima al Poligono de Tres Caminos, aunque no posee un
act. i i 0 una superficie de 10.349 m2.

Zona 2: Esta es la zona mds naturalizada, pues se aleja del poligono y posee mas dificultad de acceso.
Es la zona donde se han podido visualizar mas aves. Con una superficie de 18.150 m2

Zona 3: Dentro de esta area existe una zona mas naturalizada y otra mas antropizada, debido a la
facilidad de acceso que posee la parcela. En ella se da continuidad a via pecuaria. Con una superficie
de 29.430 m2,

Zona 4: Ubicacidén de la Bateria del Portazgo. Se extremaran las precauciones y toda actuacion debera
tener el visto bueno de la Consejeria de Cultura. Esta area es la mas necesitada de limpieza de vertidos
y escombros y realizacion de labores de desmantelamiento de firme. En ella se da continuidad a la via
pecuaria. Con una superficie de 38.455 m2.

Zona 5: Esta area que incluye la Via Pecuaria Cordel del Puerto de Santa Maria a San Fernando, es el
area escogida por el Parque Natural Bahia de Cadiz para fomentar la nidificacidn de la cigliefiuela. Con
una superficie de 92.868 m=.

Se ha comprobado que las actuaciones previstas en las diferentes zonas se corresponden con
los objetivos del Parque Natural, sin embargo se observa que en el Plan de Vigilancia del citado
apéndice existe una contradiccion con respecto a la época mas favorable para el inicio de las obras.

“Se vigilara el cumplimiento de lo acordado tras la reunion mantenida con el Director Conservador del
Parque Natural Bahia de Cadiz con fecha 26 de febrero de 2019, donde se aclard la cautela de ejecutar
la obra entre el 15 de abril y el 31 de julio. Ya que la mayor preacupacion del Parque se concentra en la
época de nidificacion. Fuera de esa época no habria problema en iniciar las obras. Por tanto, se
controlara que el inicio de [as obras sea en este intervalo de fechas para no afectar a la nidificacién.”

Entendiendo que se trata de un error de redaccion, se especifica que precisamente deberan
iniciarse las obras fuera del periodo al que se hace referencia (15 de abril al 31 de julio), siendo este el
periodo de nidificacion.

Apéndice 3 “Actuaciones en la Laguna de la Polvera.” Se comprueba que las actuaciones a
llevar a cabo en la laguna de la Polvera han sido consensuadas con el Parque Natural y cumplen con

* los condicionados especificados en la Declaracion de Impacto Ambiental. A su vez, se especifica que

en la ejecucidn de las actuaciones se procurara que las mismas se realicen fuera del periodo de lluvias,

al camienzo de las obras -fundamentalmente si coincide con el periodo de nidificacién- se
nspeccidpara la zona, con la finalidad de evitar cualquier afeccion a la avifauna,
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Wﬁ'éﬁ'ﬂ?&emmtl?royecto de Restauracién Paisajistica.” Recoge las medidas dirigidas a la
integracian de la infraesteiituda viaria en el medio, a través de la restauracién de las zonas afectadas
por el proyecto. Aunque también se puede observar la presencia de zonas donde se procedera a la
restauracion paisajistica por la existencia de firmes a desmantelar, estructuras a demoler o zonas de
dragado de los Cafios de Sancti-Petri y Zurraque. Estas medidas que se proponen para evitar las
afecciones a estos espacios, ademas de las propuestas para el resto de elementos del medio,
consistiran en la restauracion paisaijistica, asi como de la vegetacién afectada en la misma o mayor
superficie en la zona de los habitats de interés comunitario afectados por el proyecto. En consecuencia,
se ha comprobado que las actuaciones previstas son compatibles con lo dispuesto en la normativa del
Parque Natural, incluyendo todas las medidas compensatorias incorporadas al proyecto.

Apéndice 6 “Estudio Hidrodinamico y Medidas Especificas para Preservar y Controlar la carrera
mareal durante el periodo de obras y durante el periodo de explotacion.” Se ha comprobado que el
estudio se ha centrado en analizar las diferentes alternativas estructurales y todas sus fases
constructivas para determinar cuéles son los niveles de agua hacia el lado interior de la Bahia en
comparacion con los niveles existentes en la actualidad, estudidndose el caso mas extremo que
corresponde a los mayores niveles de marea que se puedan esperar, que arrojaran los mayores
descensos del nivel de agua en el lado interior. De acuerdo con lo citado, se ha observado que los
escenarios del grupo de soluciones correspondientes a la segunda solucién estructural {vano central de
mayor longitud) arrojan mejores resultados. Dentro de estos, aquellas que implican la ejecucion de las
peninsulas de forma no simultinea son las dptimas. Por tanto, y teniendo en cuenta que la
incorporacion de los tubos mejora ligeramente los resultados, tratindose de una mejora no sustancial
frente a las complicaciones que puede suponer su instalacion y posterior retirada, se considera que la
alternativa mas adecuada desde el punto de vista hidrodinamico es el escenario 5 (simulaciones 5.1 y
5.2). Estos resultados permiten también confirmar la elevacién que deben tener las peninsulas, por
encima de los 2,50 m. De esta forma se evitaran desbordamientos por sobreelevacion de la lamina de
agua, ademas de permitir un pequefio resguardo que tenga en cuenta otras pequefas fluctuaciones
debidas a otros agentes (viento, oleaje, etc...) En consecuencia, desde esta Delegacidn se considera
que la solucién elegida seria la més viable y con menor afeccidn al curso de agua del Cafio Zurraque.

Apéndice 8 “Plan de Vigilancia Ambiental.” El objetivo para el que se define el Plan de Vigilancia
Ambiental eswigilar y evaluar el cumplimiento de las medidas establecidas en el proyecto, de forma
que permita corregir errores o falsas interpretaciones con la suficiente antelacion como para evitar

e, en principio, fueran evitables. Analizado el mismo se comprueba que se establece un
eguimiento ambiental tanto en la etapa previa a la ejecucion de las obras, como durante la
de las obras y durante la fase de explotacién. Sin embargo, se estima oportuno que en el
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“ContfeF-deaconstruccion di las peninsulas provisionales en Cafio Zurraque”, se incorpore como
ca Jsal.para_la.ua:ada_duﬁs_u.t[ras. el posible desplazamiento de fangos que puedan cerrar el paso del
agua por encima del umbral de seguridad. Se tiene constancia de que la construccion de peninsulas en
los lechos fangosos de los cafios mareales de |la Bahia de Cadiz sin la adecuada adopcion de técnicas
especificas puede conllevar fenémenos de afloramiento de sedimentos en las zonas adyacentes a los
rellenos, debido a la presidn ejercida por los materiales de las peninsulas sobre los fangos y limos,

estrangulando el cauce libre y la capacidad de renovacidn de cafios, marismas y salinas situados aguas
arriba.

Propuesta de velocidad indicada en el Proyecto Constructivo: Para la Proteccion de |a Fauna, se
establece en el Anejo 18 "Ordenacion Ecoldgica, Estética y Paisajistica” una limitacién de la velocidad
y la utilizacion de asfaltos sonoreductores en las zonas consideradas mas vulnerables, como son las
areas de nidificacion de la cigiiefiuela. Para ello, la carretera dispondra de paneles de mensajes
variables y se utilizaran asfaltos sonoreductores en el asfaltado de las vias. A su vez, en la DIA se refleja
que como medida mitigadora de caracter temporal se recomienda, mediante la comunicacion a través
de paneles de mensaje variables, la reduccion de la velocidad de los vehiculos en dias de niebla, viento
o lluvia, en los que las aves encueniran dificultades visuales y vuelan a menor altura. De acuerdo a lo
citado, se entiende que las medidas propuestas cumplen con lo establecido en la DIA.

Cronograma de las obras: Analizado el cronograma de las obras, se comprueba que en el mismo
se establecen los siguientes condicionantes:
- Trabajos de desbroces: No deben realizarse durante el periodo de nidificacion, 15 de abril al 31 de
julio,
- Las primeras actividades a realizar en la obra seran la limpieza de obras de drenaje y la retirada de
los rellenos de antiguas obras del caiio Sancti Petri.
- Los cauces para la construccion de las peninsulas provisionales de la estructura del cafio Zurraque
estaran libres entre los meses de mayo y septiembre.

Entendiende que previamente a los trabajos de desbroces no se realiza ningin tipo de
movimiento de tierras, se considera viable el cronograma.

2. Afecciones al Dominio Publico Maritimo-Terrestre v sus Zonas de Servidumbres legales, asi
como a la zona de influencia del litoral,

f h\mélisis y estudio de la documentacion remitida y los datos obrantes en nuestro Departamento
d permiten hacer las siguientes consideraciones en relacion con los terrenos afectados al
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Daminia-Rtibioo:Maritimo-Terrestre y sus Servidumbres Legales, asi como a la zona de influencia del
IltmalJ_dLa:_ue.Ldn_mn_!niﬁstablecido en la Ley 22/1988, 28 julio, de Costas, modificada por la Ley
2/2013, de 29 de mayo, de proteccidn y uso sostenible del litoral y de modificacion de la Ley 22/1988,

de 28 de julio, de Costas, vy el Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Costas del borde litoral:

Vista la documentacion presentada se observa que el trazado proyectado con las obras afecta al
Dominio Publico Maritimo-Terrestre, en los tramos de los deslindes DL-69-CA (0.M. 04/02/2000), DL-
70-CA {O.M, 04/02/2000), de Chiclana de la Frontera y DL-31-CA (0.M.28/12/2001), de Puerto Real.

Visto que las obras son promovidas por el Ministerio de Fomento, deberan contar en la totalidad
de la ocupacidn en bienes de DPM-T con el correspondiente titulo de reserva demanial, al amparo de lo
previsto en el Articulo 2 de la Ley 22/1988, de 28 de Julio, de Costas, y desarrollado en los articulos
47 y siguientes de la Ley, asi como el Articulo 60 y 102 del R.D. 876/2014, de 10 de octubre de 2014,
del Reglamento General de Costas.

Al no poder tener otra ubicacién, las infraestructuras proyectadas se consideran amparadas por
lo regulado en el articulo 32 de la Ley de Costas.

En relacion con las ocupaciones de Zona de Servidumbre de Proteccion, debera tramitarse el
correspondiente expediente de Uso en aplicacidn a la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, y el Real
Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento General de Costas

Analizado los datos del proyecto presentado, se observa que pueden existir afectaciones a
derechos concesionales o posibles derechos al amparo del régimen transitorio de la Ley 22/1988 de
Costas, que tendran que ser valorados de cara a las posibles compensaciones.

Asimismo, estas obras podrian suponer una alteracién a la dinamica de las salinas colindantes y
al sistema de drenaje de la zona, por lo que tendra que estudiarse especificamente esta incidencia, asi
como contemplar soluciones o medidas correctoras o compensatorias al respecto.

Por todo ello, de cara a la correspondiente resolucnon sobre la ocupacion o utilizacion del
Dominio Pablico y sus Servidumbres legales se formulara ‘el correspondiente proyecto con el contenido

sobre |a adaptacidn de las obras al entorno en que se encuentren situadas, la influencia de la
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cappld dlittidtica sabre los tefrenos donde se vaya a situar la obra, asi como estudio basico de la
dinjamica litoral referido a.la, unidad fisiografica costera correspondiente.

3. Afecciones a Dominio Publico Pecuario.

En cuanto a las afecciones del Proyecto al Dominio Publico Pecuario, se constata que se trata
de una obra de mejora de una infraestructura existente cuya configuracion geométrica es debida a
actuaciones materiales anteriores a la fecha de entrada en vigor de la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de
Vias Pecuarias.

Por la zona objeto de estudio discurre 1a Via Pecuaria n26 de Puerto Real “Cordel del Puerto
Santa Maria a San Fernando,” Clasificada por Orden Ministerial de 29 de agosto de 1951, con una
anchura de 37,61 metros. El deslinde de esta Via Pecuaria se inicié el 13 de abril de 1999, se apeo el
14 de octubre de 2001 y, transcurrido el plazo para resolver, caducé el procedimiento sin ser aprobado
el mismo. No obstante, los trabajos realizados para su desarrollo se incluyen en la comprobacion y
analisis del presente informe, delimitada las lineas base definitoria del deslinde de la via pecuaria,
mediante coordenadas planimétricas absolutas, U.T.M. USO 30, ED50.

En este tramo de [a via pecuaria la descripcion de la clasificacidn es la siguiente: “Se deja este
Descansadero y sigue la Via por la misma carretera hasta llegar al £rmino municipal de San Fernando,
en donde se interna.”

Una vez estudiadas las actuaciones propuestas de reposicidn de la via pecuaria Cordel del
Puerto de Santa Maria a San Fernando, comprobaba que la solucién propuesta contempla el
aprovechamiento de la antigua carretera en desuso, {realizando un escarificado del firme y al llegar a la
zona del puente antiguo del Duque de la Victoria se realiza un nuevo trazado bajo las estructuras de la
A-48 existentes y nuevas, discurriendo posteriormente por la zona central del enlace bajo la nueva
estructura E-1 y finalizando en el camino peatonal y ciclista adosado a la plataforma del tranvia dando
continuidad por dicho camino del tranvia a la Puerta verde), estudiada {a documentacion disponible en
esta Delegacion y tenida en cuenta las conversaciones mantenidas sobre las posibles alternativas, se le
comunica que:

A dia de hay, el tramo de la via pecuaria entre los puntos 33 y 41 se encuentra cortado
farrwqrsalmente sin que exista continuidad en la misma, debido a las obras de construccion de las
carreteras A-4, A-48 y CA-33 que se realizaron con anterioridad a Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias

Ag

Ll
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leos 85 a 93 del Real Decreto 876 por el que aprueba el Reglamento de Costa y, en

la costa, los posibles efectos de regresion de esta, evaluacion de los posibles efectos del
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hue:no serutitiza como ifjnerario de uso ganadero. Este tramo estd cortado por nueve ramales o
i as del tranvia Chiclana-San Fernando, por lo que actualmente no cumple
con otros fines ambientales ni de uso publico y tampoco es apto para la realizacion de actividades
compatibles o complementarias. Por todo ello, este tramo de la via pecuaria ha perdido las
caracteristicas de su definicion y destino.
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Segun establece el articulo 1 de ia Disposicion Adicional Segunda del Decreto 155/1998, de 21
de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de
Andalucia, “las vias pecuarias afectadas por obras piblicas ejecutadas con anterioridad a la entrada en
vigor de la ley 3/1995, de Vias Pecuarias, quedan exceptuadas del régimen establecido en la seccion
22 del Capitulo 1V, del Titulo | del presente Reglamento.”

Visto que se aporta certificado que acredita que las obras son anteriores a la entrada en vigor de
la citada ley 3/1995, y que desde la fecha no ha variado la configuracion del mismo. Visto que la
actuacién actual consiste en unas obras de mejora de un enlace cuya configuracion no se ha
modificado desde que se realizaron las obras iniciales, {que fue cuando la via pecuaria perdié su
funcionalidad y uso), actualmente no se considera necesario la tramitacion de una propuesta de
modificacion de trazado de la via pecuaria entre los citados puntos 33 y 41.

El tramo de via pecuaria que discurre entre los puntos 20 y 33 coincide con la antigua carretera
actualmente en desuso. Este tramo asfaitado discurre paralelo a la A-4 y al igual que en el tramo anterior
no existe actualmente transito ganadero ni usos complementarios o compatibles con aquel, ya que se
encuentra interrumpido por el nudo de comunicaciones a partir del punto 33. En este tramo se propone
el desmantelamiento del firme.

Segun el articulo 2 de la Disposicion Adicional Segunda del Decreto 155/1998 “en caso de
abandono o pérdida de la funcionalidad de la obra publica, los terrenos que con anterioridad hubiesen
sido vias pecuarias revertiran a su situacién inicial mediante la correspondiente mutacién demanial y, en
su caso, cambio de titularidad de los mismos.”

Por lo tanto, en este tramo se informa favorablemente a los trabajos de desmantelamiento del
firme de la antigua carretera al mismo tiempo: que se insta a que se proceda al correspondiente tramite,
de mutacion demanial y cambio de titularidad de los terrenos.

)

relacién con el punto 26 de la DIA en el cual se dice, “Se elaborara documentacidn técnica
enfillque garantice la continuidad e integridad superficial de la via pecuaria-via verde afectada por
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lag abyas-proyectadass el cual .Fera’ aprobado en el tramite de autorizacion de la ocupacion de la citada
vid_pecuaria por el organidtho competente de la Junta de Andalucia, antes del comienzo de las obras,
de acuerdo con lo establecido en el articulo 43 del Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el que se
aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de fa Comunidad Auténoma de Andalucia”, se informa que
existe un error, ya que el articulo 43 del Decreto 155/1998, de 21 de julio, regula la modificacién por
la realizacion de obras publicas sobre terrenos de vias pecuarias y cruces con otras vias de
comunicacion y no el tramite de ocupacién (regulado en el articulo 46), no obstante la Disposicion
Adicional Segunda del mismo Decreto exceptué del régimen establecido en este articulo 43 a las obras
publicas ejecutadas con anterioridad a la entrada en vigor de la Ley 3/1995, de Vias Pecuarias, tal y
como se justifica en el apartado 2.

OO —r—>w

La propuesta presentada propone un trazado que coincide con un camino existente anexo a las
vias del tranvia y la construccion de un nuevo camino que atraviesa el eniace de Tres Caminos por
debajo de las estructuras existentes y las de nueva construccion, desde este Delegacion no se ve
inconveniente en la realizacidn del camino proyectado que garantizara la continuidad de la Puerta Verde
de San Fernando y de la via pecuaria Cordel del Puerto de Santa Maria a San Fernando.

.........

- '-:.J_T"I i ‘T - Ta

mfo actual enlace Tres Caminos y trazado de la via pecuaria ordel del Puerto de Santa Maria
San ando.
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Vistas del trazado de las nuevas obras proyectadas en el enlace de Tres Caminos en su entronque con
la via pecuaria Cordel del Puerto de Santa Maria a San Fernando.
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Vista del trazado del nuevo camino proyectado para dar continuidad a la Puerta Verde de San Fernando

A la vista de lo expuesto, la Propuesta de trazado de camino que supla la funcionalidad de la via
pecuaria Cordel de El Puerto de Santa Maria a2 San Fernando se considera adecuado al garantizar la
continuidad, el libre transito y el desarrollo de usos compatibles y complementarios con el ambito. No
obstante, al na considerarse formalmente un trazado alternativo de via pecuaria, no estara adscrito el
terreno afectado al ambito competencial de la Junta de Andalucia. Al objeto de que dicho camino no
quede exento de labores de mantenimiento, limpieza y control, se entiende que estas acciones a
desarrollar en el nuevo camino que conectara el carril de servicio del tranvia San Fernando-Chiclana
con la traza de la antigua carretera nacional deberia integrarse en el proyecto, formando parte del
programa de mantenimiento de la infraestructura de transporte.

En relacién con el tramo entre los puntos 20 al 33, se informa favorablemente los trabajos de
retirada de capa asféltica y elementos que dificultan el transito, para asi recuperar el tramo
abandonado y en desuso de la carretera que discurre por la via pecuaria y de este modo garantizar la
continuidad de la misma, permitiendo el transito ganadero y los demds usos compatibles y
complementarios con aquel.

En relacion con el tramo entre los puntos 33 al 41 de la via pecuaria Cordel del Puerto de Santa
Maria a San Fernando, no se considera necesario la tramitacion 'de una modificacion de trazado.

relacién con la construccion de un nuevo camino que atraviese el enlace de Tres Caminos por
jo MA las estructuras existentes y las de nueva construccion, no existe inconveniente en la ejecucion
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de| didhdreamineelcual garantizard la conexion del trazado de la Puerta Verde de San Fernando y la
continui } ia Cordel del Puerto de Santa Maria a San Fernando.

Considerando lo citado en el presente escrito, se informa favorablemente el proyecto de
construccién “Mejora de la Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace Tres Caminos. Carreteras A-
4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz. Clave 29-CA-4140."

EL DELEGADO TERRITORIAL

Fdo. Daniel Sanchez Roman
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ANEJO 01: ANTECEDENTES

APENDICE 16. CONFORMIDAD POR PARTE DE LA
DEMARCACION DE COSTAS ANDALUCIA-ATLANTICO

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.



s SECRETARIA DE ESTADO
& DE MEDIO AMBIENTE '
q
_ MINI RIO DIRECCION GENERAL DE SOST \.ﬁ‘ M T colog
: ENIBILIDAD : 2 inisteri icié Ogi
c‘_ [ S STE } L, Ministerio para la Transicion Ecolégica

- DE LA COST. kAT R F
# PARA LATRANSICION ECOLOGICA A DELIAR l E“IE Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar cl %‘gg'g:di“b““—”
gﬁﬁ%ﬁfﬁ@:ﬁ&ﬂ?@f Demarcacion de Costas en Andalucia - Atlantico
(0] F 1 (o | 0
Demarcacion de Carreteras del Estado T INFORME DE LA DEMARCACION DE COSTAS EN ANDALUCIA-ATLANTICO SOBRE EL

Y — - _en Andalucia Occidental CUMPLIMIENTO DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL (DIA) DEL “PROYECTO

: -Organismos Oficiales-Costas (Area de Planeamiento, Proyectos y Obras) DE MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES
NREE: MINISTERIO DE FOMENTO CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ”.
FECHA. 26 de septiembre de 2019 EXPTE 29-CA-4140; PR538/06

Avda Américo Vespucio 5

Edif. Cartuja, Portal 1, P a i . i : i
ASUNTO:  Informe preceptivo segiin D.LA. del proyecto 3 Isla de la éanuja , Planta 1 En relacion a la peficion del Area de Planeamiento, Proyectos y Obras de la Demarcacion de

caminos. TM. Puerto Real (Cédiz) 41071 SEVILLA Carreteras de Sevilla-Ministerio de Fomento de fecha 20 de mayo de 2019, sobre informe
L J relativo para dar cumplimiento al punto 2. del apartado 5. condiciones adicionales al proyecto de
la Resolucion del 03 de octubre de 2017, de la Secretaria de Estado de Cambio Climético por la
que se formulo la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) del proyecto de “Mejora de la
Seguridad Vial. Acondicionamiento del Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33
en los términos municipales de Puerto Real y Chiclana, en la provincia de Cadiz’, y en lo que
de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental, del Ministerio de respecta al ambito de las competencias de esta Demarcacién de Costas, se informa de lo

Recibido escrito de fecha 20 de mayo de 2019, de la Demarcacion

Fomento, relativo a la peticién de informe segun la D.1.A., del “proyecto Siguisnte:

de mejora de la Seguridad Vial. Acondici [
g dicionamiento del enlace de tres La documentacién presentada en CD (Estudio Hidrodinamico y Medidas Especificas para

caminos. Carretera A-4, A-48 y CA-33", (Cadiz), adjunto se remite el in- Preservar y Controlar la Carrera Mareal durante ol Periodo de Obras y durante el Periodo de

forme de esta Demarcacion de Costas, sobre el asunto. Explotacién, asi como el Proyecto de Trazado) y en formato papel (Resolucion de la Declaracion
de Impacto Ambiental (DIA) de fecha 03 de octubre de 2017). No se adjunta el Estudio de :
Impacto Ambiental del proyecto mencionado.

ELJEFEDE] A DENARGREISN El tramo donde se pretenden llevar a cabo las actuaciones se encuentra en su totalidad en

Patricio Poullet Brea Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPM-T), conforme a los deslindes siguientes:

. DL-31-CA aprobado por OM de fecha 28/12/2001.

- DL-68-CA aprobado por OM de fecha 28/12/2001.

. DL-69-CA aprobado por OM de fecha 04/02/2000.

. DL-70-CA aprobado por OM de fecha 04/02/2000.

; _.i Ministerio de Agricultura, Alimentacién

y Medio Ambi Una vez examinada la documentacion presentada, l0s informes emitidos por esta Demarcacion
1 mbiente

de Costas de fechas 14 de noviembre de 2012 y 23 de enero de 2015, asi como los datos

26 SEP 2019 = obrantes en el expediente de referencia RES01/12/11/0001, esta Demarcacion de Costas presta

su conformidad para su incorporacion en el proyecto constructivo, en relacion a las medidas
s s para controlar y preservar la carrera mareal durante el periodo de obras y durante el periodo de
aion S99 22T )J’ explotacion de la autovia.

En Cadiz, a 25 de septiembre de 2019.

\°B® :

El Jefe de D i \E| Jefe del servicio de Gestig PM-T

Alvaro Sanchez

C/ Marianista Cubillo, 7
11008 Cadiz

TEL . 956 546356
FAX: 956 205352
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Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccion:
Acondicionamiento del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33.
Provincia de Cadiz

1. Objeto del informe

El objeto del informe es describir los trabajos realizados y las conclusiones alcanzadas en la
Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento del enlace tres
caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz. Clave: 29-CA-4140.

Esta Auditoria se ha realizado siguiendo las “Directrices del procedimiento para la realizacidn de
auditorias de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado” aprobadas por la Orden
Circular 39/2017, de 25 de octubre.

Es importante indicar que el presente informe de auditoria se puede considerar como un
informe de excepciones y su contenido no incluye los aspectos positivos del proyecto en relacion
con la seguridad viaria, sino sélo aquellos aspectos en los que se han detectado aspectos
potencialmente sensibles para la seguridad de la nueva infraestructura.

2. Equipo de auditoria

El equipo estd formado por:
- Auditor principal

0 Maria Martinez-Aedo Nufiez, Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos.

- Auditores auxiliares

0 Carmen M2 Mufioz Montero, Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos.

- Técnicos especialistas

0 Cristina Harkam Rodriguez, Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos.

3. Descripcion del proyecto

Las obras proyectadas consisten basicamente en el acondicionamiento del enlace de Tres
Caminos situado entre las carreteras A-4, A-48 y CA-33 en la Provincia de Cadiz, contemplandose
las siguientes actuaciones especificas:

e Duplicacién de los carriles en los ramales principales del enlace.

e Ampliacion a tres carriles de las dos calzadas de la A-48 por el margen exterior de cada
una.

e Reordenacién del acceso al poligono Tres Caminos.

e Remodelacion del enlace de Chiclana Norte.

e Actuaciones de reparacion rellenos de estribos en la estructura para cambio de sentido
en la A-48.
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Con dichas actuaciones se pretende conseguir los siguientes objetivos buscados:

= Mantenimiento de un nivel de servicio minimo aceptable en todos los movimientos del
enlace a lo largo de un periodo de 20 afios.

= Mejora de la seguridad vial de los movimientos mas conflictivos y de las conexiones de los
mismos con las vias de gran capacidad.

Se ha realizado un trazado que presenta los movimientos principales directos y semidirectos,
todos direccionales, de radios amplios y de alta capacidad, y evita siempre que ha sido posible
la presencia, en los movimientos importantes, de elementos del trazado que disminuyan
drasticamente la velocidad especifica, como puedan ser lazos, glorietas o ramales con radios
pequeios.

El planteamiento y disefio de enlace que se realiza estd apoyada en gran medida en el estudio
de trafico, en la relacién de distancias (entre enlaces, entre ramales de entrada y salida,
confluencias y bifurcaciones, secciones transversales, etc.) establecidas por la instrucciéon de
Carreteras 3.1.”Trazado”, en la busqueda de la mayor absorcion posible de los flujos del trafico,
en la Seguridad Vial y en los objetivos definidos en el pliego del Contrato que rige el desarrollo
de los trabajos del presente proyecto.

La principal problematica del enlace es la necesidad de conectar tres nudos importantes que
cuentan con vias de gran capacidad, sin perder dicha capacidad en la confluencia de los nudos,
y en los accesos a dichos nudos (CA-33 San Fernando-A-4 Sevilla y A-48 Chiclana Norte).

Los movimientos principales que se definen en el enlace son seis, que se corresponden con las
direcciones directas entre nudos. Estas corrientes principales son:

Poligono
(San Fernando) A-4 Sevilla

A-48- Chiclana de la Frontera

A partir de ahi se han tomado por tanto los seis sentidos principales, adoptando una categoria,
desde el punto de vista de trazado, seccién y coincidencia con otros ejes del mismo tipo, similar
para estos seis viales.

Asi se obtienes los seis flujos principales, funcionado cada uno de ellos practicamente como
calzadas independientes, salvo los tramos comunes de la A-4, CA-33 y A-48. Estos movimientos
se realizan mediante confluencias y bifurcaciones, de modo que se homogeneice el trafico
circulante por los viales principales del enlace, sin penalizar unos movimientos priorizando otros.

Como se puede observar, no existe como tal un tronco o eje principal de la actuacion, sino 6 ejes
gue actlan como ejes principales o importantes que conectan las tres autovias que confluyen
en el enlace.

Aparte de la mejora en la seccién y el nUmero de carriles de circulacién, y la sustitucion de
entradas y salidas por confluencias y bifurcaciones, la principal mejora en planta se realiza en
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uno de los movimientos con mayor volumen de trafico, el movimiento Puerto Real — Chiclana,
elimindndose el lazo actual de radio 50 metros, por un ramal semidirecto a izquierdas de radio
165 metros.

Las estructuras existentes sobre el caflo Zurraque se mantienen para los movimientos
procedentes de Chiclana — Algeciras, mientras que la nueva estructura sobre el cafio Zurraque
da servicio a los movimientos con destino Chiclana — Algeciras desde San Fernando y Puerto
Real.

Estos movimientos principales presentan en todos los casos dos carriles por sentido, y como se
ha comentado en todas las conexiones entre calzadas de dos carriles, se propone realizar los
movimientos principales, del modo confluencia — bifurcaciéon, cumpliendo con las distancias de
transicion entre carriles que establece la Norma 3.1 1.C

Ademds, el enlace debe resolver y permitir todos los movimientos posibles de entrada y salida
del Poligono de Tres Caminos, con lo que se aumenta la complejidad del sistema, pues necesario
introducir en el funcionamiento seis movimientos adicionales secundarios, que funcionardn con
ramales de entrada o salida a los flujos principales. Estos movimientos secundarios serdn:

Igualmente, se deben resolver los movimientos de entradas y salidas desde la A-48 hacia
Chiclana Norte, asi como dar acceso a los caminos de servicio y a las fincas colindantes existentes
en las margenes de la A-48. Dichos movimientos se realizan mejorando y optimizando los
actuales, sobre todo la salida Chiclana-A-48, en la que se gana un carril al pasar a ser la estructura
existente de bidireccional a unidireccional de dos carriles.

Se mantiene el cambio de sentido, pero al estar el referido Enlace Norte de Chiclana a menos de
1000 m del cambio de sentido existente, se hace necesario proyectar entre ambos enlaces, dos
vias colectoras distribuidoras en ambas margenes, por exigencias de distancias de trenzado,
establecidas en la Norma de Trazado.

Las incorporaciones y salidas de conexidn entre unas vias y otras se han proyectado mediante
cuias y carriles de cambio de velocidad, con longitudes sujetas a la Norma de Trazado, logrando
de este modo aumentar significativamente la seguridad vial.

Por tanto, se logra el objetivo de conjugar en un Unico enlace la realizacion de todos los
movimientos posibles en los extremos del nudo (CA-33, A-4 y A-48), asi como la resolucion de
todos los movimientos posibles originados por la presencia del Poligono de Tres Caminos. Todo
ello conseguido en un espacio de ocupacion limitado, tanto por la presencia del Parque Natural
de la Bahia de Cadiz, como por la infraestructura del tranvia San Fernando-Chiclana.

El trazado en alzado presenta pendientes suaves en la mayoria de los ejes, salvo en las zonas de
estructuras, donde yendo condicionados por los gélibos verticales necesarios, ha sido necesario
disponer de inclinaciones mas acusadas, con maximos del 5% en los ejes 1y 20, 6% en el eje 19
y 7% en el eje 7. En todo caso, estas pendientes se dan en zonas puntuales con longitudes cortas
de rasante.

Se han adoptado taludes 2H:1V en terraplenes y 1H:1V en saneos en excavaciones, no siendo
aprovechables los materiales obtenidos en este tipo de excavaciones.

U
&
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4. Informacion recibida por el equipo de auditoria

El dia 9 de octubre de 2019 se realizé en las dependencias de la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento en el Paseo de la Castellana, 67 de Madrid la reunidn inicial con
asistencia de los responsables de la Subdireccion General de Proyectos, de la Direccion del
Proyecto correspondiente a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental,
del equipo redactor y del equipo auditor.

En la citada reunidn el representante de la Direccidén del Proyecto explicé los antecedentes del
proyecto, el alcance de las actuaciones y los condicionantes técnicos para la redaccién del
proyecto.

La documentacién entregada para la realizacién de la auditoria ha sido la siguiente:

e Documentos del proyecto en ficheros formato PDF:
0 P. Construccion

0 Documento n? 1: Memoria y Anejos
Documento n? 2: Planos
Documento n? 3: PPTP
Documento n? 4: Presupuesto

0 Documento n2 5: Estudio de Seguridad y Salud
e Auditoria de seguridad viaria del Proyecto de Trazado y su correspondiente Informe

Respuesta.

O O O

Se adjunta en DVD toda la documentacién auditada.

5. Metodologia empleada para la realizacion del informe

En primer lugar se ha realizado una lectura critica detallada del proyecto por parte del equipo
auditor, con el fin de conocer el alcance de la actuacidn propuesta, verificar la integridad de la
informacién disponible y la suficiencia de la misma para realizar el andlisis posterior.

Se ha tenido en cuenta que la obra proyectada es una autovia en fase de proyecto de
construccion, revisandose, entre otros, los aspectos establecidos en el Anexo Il del Real Decreto
345/2011, de 11 de marzo, sobre gestidn de la seguridad de las infraestructuras viarias en la Red
de Carreteras del Estado, que son los siguientes:

Funcién de la carretera.

Seccion transversal.

Trazado.

Drenaje.

Enlaces.

Pavimento.

Sefializacion y Balizamiento.
Tratamiento de las margenes y sistemas de contencidn de vehiculos.
[luminacién.

Otro equipamiento.

Estructuras.

Seguridad en las obras.

Dispositivos de paso y escape de fauna.
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Otros aspectos citados en el apartado 5.3.2.2 de las Directrices del procedimiento para la
realizacidn de auditorias de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado, no han sido
considerados debido a que no estdn contemplados en la actuacién (tuneles, travesias,
transporte publico) o estan integrados dentro de los grupos anteriores (medidas para una
explotacion segura).

Para facilitar el anadlisis sistematico de los aspectos del proyecto que pueden tener influencia
sobre la seguridad vial, se ha utilizado la lista de comprobacién de la Direccion General de
Carreteras, correspondiente a proyectos de construccién de autopistas y autovias.

Todos los miembros del equipo de auditoria han realizado una revisidn detallada del proyecto,
desde el punto de vista de los aspectos citados anteriormente.

Una vez realizado el analisis detallado, todos los miembros del equipo auditor han analizado
conjuntamente las conclusiones alcanzadas por cada uno de ellos y han redactado de forma
consensuada este informe.

6. Auditorias previas

Este proyecto ha contado con Auditoria de Seguridad Vial en fase de proyecto de trazado.

A lo largo del mes de septiembre de 2016 se realizé la Auditoria de Seguridad Viaria en fase de
proyecto de trazado, y en ella se pusieron de manifiesto varias deficiencias y/u omisiones.

En el apartado siguiente se describe la comprobacion realizada de lo indicado en el Informe
Respuesta.

7. Comprobacion de lo indicado en el informe Respuesta a la Auditoria de
Seguridad Vial en fase de proyecto de trazado

7.1. Relacidon de deficiencias y omisiones detectadas

Se describen a continuacion los aspectos detectados en el proyecto en relacion a la
comprobacién de las medidas consideradas en el Informe Respuesta a la Auditoria en la fase de
proyecto de trazado.

7.1.1. Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de mayor relevancia para
la seguridad vial

7.1.1.1. Salida por la izquierda sentido Sevilla desde el Poligono Tres Caminos. Fase 2

Este punto ya no es de aplicacion ya que en el Proyecto de construccion se han eliminado las
Fases, de tal manera que la apertura de la obra sera completa y no por fases parciales.

7.1.1.2. Transicién de calzada separada a calzada Unica entre A-4 y CA-33 (Fase 2)

Este punto ya no es de aplicacion ya que en el Proyecto de construccidn se han eliminado las
Fases, de tal manera que la apertura de la obra serd completa y no por fases parciales.
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7.1.1.3. Coincidencia de movimientos de entrada, salida y bifurcacién de calzadas con origen en
Cédiz en 1 km de longitud

En el informe respuesta se indica:

En el proyecto de construccion se disefiara la sefializacion, especialmente la ubicacion de
la carteleria y los pérticos, de modo que facilite al conductor la decision a tomar, de modo
que las maniobras se realicen de forma clara, rapida y con antelacion, para evitar
modificaciones bruscas de direccion en el ultimo momento.

Los porticos y carteles se ubicaran de acuerdo a la disposicién de la zona, y a las distancias
6ptimas, no siendo quiza en este caso la mejor opcion la ubicacion de las sefales informativas a
las distancias “normales’, 1000m, 500m, salida inmediata. Puede resultar necesarias la inclusion
de mas elementos, y a distancias no multiplos de un determinado valor, aspecto que permite la
normativa vigente por razones de trazado.

Por lo tanto, se debe estudiar en el proyecto de construccion, reforzar las sefiales de indicacién y
carteria asociada, presefializando e indicando direccion siempre que se estime necesario.
Ademas, también se puede reforzar la sefializacion horizontal, mediante el empleo de lineas
continuas, incluso dobles, en algunos tramos de modo que guien al conductor al destino objetivo
del disefio.

Se ha comprobado que en el proyecto de construccion se ha realizado la sefializacién
correspondiente para guiar los movimientos con la mayor antelacién posible.

7.1.1.4. Reduccion significativa de velocidad de circulacion desde la A-48

Movimiento Chiclana-Sevilla:

En el informe respuesta se justifica este hecho y se daban dos alternativas para paliarlo, una con
cambio de trazado con un sobrecoste de 3,25 M€ y otra con refuerzo de sefalizacidén que es la
que finalmente se ha elegido:

Por tanto, y ante la dificultad fisica de mejorar la geometria, se propone como alernauva 1,
una solucién mediante una adecuada sefalizacion para limitar la velocidad en ese punto,
junto con las sefiales de advertencia necesarias, reforzando la misma de modo que el
conductor sea plenamente consciente de la presencia de esa curva de menor velocidad
especifica. Si fuera necesario se dispondra de bandas sonoras de reduccion de velocidad.

Esta alternativa no genera coste adicional alguno en cuanto a medidas asociadas para
mitigar la problematica.

Se ha comprobado que en el proyecto de construccion se ha realizado la limitacion de velocidad

a 50 Km/h, se ha colocado una sefial P-13a indicadora de curva peligrosa y paneles de

balizamiento de curvas, pero no bandas sonoras de reduccién de velocidad.

Movimiento Chiclana-Cadiz y Movimiento Chiclana-Poligono Tres Caminos

En el informe respuesta se justifica este problema y se indica:



MINISTERIO

DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccion: Acondicionamiento
DE FOMENTO DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

El analisis de este punto va en linea con el anterior, en el sentido de la presencia de numerosos
condicionantes (viales existentes, estructuras de paso, etc.)

En todo caso, si bien es cierto que existe una importante diferencia en la velocidad especifica de
ambos tramos, no es menos cierto que la velocidad sefializada en todo el tramo es homogénea,
debiendo ser 80 km/h en todo el itinerario, con lo que, al igual que en el caso anterior, se propone
como solucién un refuerzo de la sefalizacion de la velocidad méaxima permitida, de modo
que se recuerde en todo el recorrido al conductor cudl es dicha velocidad maxima.

En este caso no se contempla como alternativa un aumento del radio de la alineacion circular
porque resultaria totalmente incompatible tanto con la configuracién actual como con la
proyectada.

Se ha comprobado gue en el proyecto de construccion se ha realizado la limitacion de velocidad
a 60 Km/h, pero no se coloca la sefial P-13a indicadora de curva peligrosa y si se proyectan
paneles de balizamiento de curvas. Tampoco bandas sonoras de reduccién de velocidad.

7.1.1.5. Convergencia comprometida en calzadas sentido Chiclana

En el informe respuesta se justifica este problema y se indica:

Se propone una vez més, ante la imposibilidad de mejorar las condiciones geométricas del
trazado por los condicionantes impuestos, y por tanto las visibilidades de parada y
velocidades especificas asociadas, el refuerzo de la sefalizacion como medida
fundamental para garantizar la seguridad en estos tramos.

Se ha comprobado que en el proyecto de construccion se ha limitado la velocidad a 60 Km/h y
se ha dado el sobreancho que faltaba en la alineacién de radio 165m, a pesar que en el informe
respuesta justificaban gue esto implicaria un sobrecoste.

7.1.1.6. Acceso a Chiclana

La ASV apuntaba a la presencia de una convergencia comprometida en poco espacio, con
posibilidades de trenzado y cruce de trayectorias entre vehiculos. Igualmente realizaba unos
comentarios acerca de la propia glorieta de acceso a Chiclana.

En el informe respuesta se indica:
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En conclusién, en cuanto a la estructura se considera correcta la geometria, y en cuanto al
trenzado y entrada por la izquierda, se entienden aspectos asumibles desde el punto de vista de |a
seguridad, amortigudndose sus consecuencias por la circulacion a bajas velocidades en esa zona,
junto con las caracteristicas de poblado de esos tramos de viales, aspectos ambos que deben
sefalizarse adecuadamente en el proyecto de construccion.

Si se optase por la no ejecucién de la estructura, realizandose el movimiento desde Algecrias
hacia Chiclana por las vias colectoras, y el enlace de cambio de sentido, se generarian unos
importantes tiempos de recorrido adicionales, empeorando considerablemente las condiciones
actuales de acceso a Chiclana de la Frontera.

En cuanto a los accesos consecutivos en la embocadura este de la glorieta, se debe indicar que
recientemente el Ayuntamiento ha realizado obras en la misma, aumentando su capacidad y
mejorando el acceso a las instalaciones de superficies comerciales de las inmediaciones, con lo
que, a modo de croquis, se muestra a continuacion la figura con la planta en esta zona actualizada
a la nueva distribucién, que deberd actualizarse y desarrollarse completamente durante la
redaccién del proyecto de construccion:

Se ha comprobado que en el Proyecto de Construccién se mantiene lo disefiado en el de Trazado
sin entrar en la Glorieta.

7.1.2. Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de menor relevancia
para la seguridad vial

7.1.2.1. Posible pérdida de trazado en la incorporaciéon a la calzada Cadiz-Sevilla desde el
Poligono Tres Caminos

En el informe respuesta se indica:

Sea como fuere, se plantea como alternativa la posibilidad de ampliar la estructura, de modo que
la parte comUn de calzada principal y carril de entrada, en el momento de permitir la incorporacion,
se produzca en la alineacion circular siguiente, una curva a derechas de radio 848 metros,
mejorando asi las condiciones de incorporacion:

La realizacion de esta medida supondria la ejecucién de 800 metros cuadrados adicionales de
estructura. El sobrecoste econémico asociado a esta mejora se ha estimado en unos 480 K€.

En el Proyecto de Construccién se considera que dicha modificacién de la cufia seria
contraproducente desde el punto de vista de la Seguridad Vial.
Se ha comprobado que en el Proyecto de Construccidon se mantiene lo disefiado en el de Trazado.

7.1.2.2. Glorieta de acceso al Poligono de Tres Caminos

En el informe respuesta se indica:

Se mantendra la geometria de la glorieta en la redaccién del proyecto constructivo, en cuanto a
radio y anchura de la calzada anular, pero se tendra en cuenta en la sefializacion horizontal,
sefializando en la glorieta un unico carril de circulacién en vez de dos. Esta medida no implica

sobrecoste econémico alguno.

4
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Se ha comprobado gue en el Proyecto de Construccidn se realiza la sefializacién horizontal con
un solo carril de circulacion.

7.1.2.3. Deflexiéon dindmica en sistemas de contencién

En el informe respuesta se indica:

Se atendera dicha indicacién en el proyecto de construccion, disponiendo la seccion transversal
de los anchos necesarios en bermas o tableros, de modo que sean compatibles con las
deflexiones dinamicas de cada tipo de barrera o pretil propuesto, segun lo especificado en la

normativa vigente.

Se ha comprobado gue en el Proyecto de Construccién se ha indicado la deflexidon en cada tipo
de sistema de contencidn y se ha tenido en cuenta.

7.1.2.4. Posibilidad de accesos indebidos a los ramales del enlace sobre la A-48 durante la fase
de obras

En el informe respuesta se indica:

Durante la fase de obras se llevara a cabo un total control de acceso desde |08 Caminos
adyacentes, mediante barreras de obra, de modo que los vehiculos accedan a los ramales
unicamente por las intersecciones o por los lugares habilitados de forma controlada. Este aspecto
se indicara expresamente en el anejo de soluciones al tréfico durante la ejecucion de las obras del

proyecto de construccion.

Se ha comprobado que en el Proyecto de Construccién se han situado barreras de obra limitando
los accesos a los lugares habilitados para ello

7.1.2.5. Adecuada sefializacion de intersecciones en el cambio de sentido sobre la A-48 durante
la fase de obras

En el informe respuesta se indica:

Se completara la sefalizacion en fase de obras durante la redaccién del proyecto constructivo e
los casos indicados, de modo que queden perfectamente claras las trayectorias y sentidos de
trafico. El sobrecoste asociado a esta medida es practicamente despreciable en relacion a la

inversion total.

No se han encontrado diferencias en el Proyecto de Construccidn entre la sefializacién de obra
dispuesta en la imagen del Proyecto de Trazado que figura en el Informe de ASV con respecto al
Proyecto de construccidn.

7.1.2.6. Sistemas de contencién en desvios provisionales de obra

En el informe respuesta se indica:
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El esquema general es que cada fase de ejecucion pueda realizarse de forma independiente y
aislada, siempre y cuando su ejecucién resulte compatible con la fase posterior de ejecucion, y asi

sucesivamente.

Por tanto, se pretende que cada fase de ejecucion sea un obra completa en si misma, incluso que
se pueda licitar el forma independiente, y por tanto, los sistemas de contencién portatiles sean
retirados cuando se finalice la obra, pues su objetivo era temporal durante la ejecucion de esa

fase.

En el Proyecto de Construccidén se han mantenido las barreras portatiles durante las fases de
obra.

7.1.2.7. Ausencia de itinerarios peatonales durante la fase de obras

En el informe respuesta se indica:

Como se ha indicado en el punto 2.1.6 Acceso a Chiclana, con la reciente actuacion llevada a
cabo en la glorieta que ha implicado su remodelacion, no se prevé actuacion alguna en la misma
en relacion a este proyecto, enganchando los viales proyectados a los existentes antes de llegar a
la glorieta, con lo que este punto no necesita mayor aclaracion.

En el Proyecto de Construccion no se ha incluido ninguna actuacidn sobre la Glorieta de Chiclana.

7.1.3. Elementos de menor entidad. Erratas en planos
7.1.3.1. Ausencia de sistemas de contencién adecuados en glorieta durante la fase de obras

En el informe respuesta se indica:

Se revisara la representacion de los sistemas de contencion durante las obras en la redaccion del
proyecto constructivo, de modo que se clarifique su ubicacion y funcionalidad.

En el Proyecto de Construccidn se han mantenido los sistemas de contencidon que se ven en la
imagen del Proyecto de Trazado de la ASV

7.1.3.2. Inadecuada sefializacién en desvios provisionales en fase de obras
En el informe respuesta se indica:

Se sefializara con suficiente antelacion la sefalizacion de aviso de obras y de desvio provisional,
de modo que el conductor tenga suficiente tiempo para percibir que se esta acercando a un desvio
provisional de un tramo de obras. Estas medidas deben recogerse en el proyecto de
construccion, suponiendo un coste econémico adicional practicamente despreciable.

En el Proyecto de Construccion se han mantenido los sistemas de contencidén que se ven en la
imagen del Proyecto de Trazado de la ASV
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7.1.3.3. Sobreinformacion en paneles direccionales durante la fase de obras

En el informe respuesta se indica:

Se debe tener en cuenta que el acceso a la glorieta ya se encuentra practicamente en entramado
urbano, con lo que la velocidad de circulacién a la altura de la sefial debe ser bastante reducida,

con la posibilidad de contar con mas tiempo para interpretar el panel.

De todas formas, se propone eliminar toda la informaciéon accesoria en el cartel de
presefializacion, de modo que se simplifique el cartel y se muestre unicamente la informacion

esencial a ofrecer al conductor.

En el Proyecto de Construcciéon se ha mantenido la misma sefializacién en los paneles
direccionales que se ven en la imagen del Proyecto de Trazado de la ASV

7.1.3.4. Cerramiento perimetral

En el Informe Respuesta se indica:

Efectivamente el cerramiento no se ha disefiado en el proyecto de trazado. Se definira
completamente en el anejo de obras complementarias del proyecto de construccion.

En el Proyecto de Construccion se ha disefiado el cerramiento.

8. Relacién de elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones del
proyecto

Como conclusién del analisis detallado del proyecto se han identificado los elementos de disefio
criticos, deficiencias y omisiones del proyecto, desde el punto de vista de seguridad vial.

Siguiendo el Real Decreto 345/2011 y lo establecido en las “Directrices del procedimiento para
la realizacion de auditorias de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado” en el punto
3. “Planteamiento y condiciones generales de aplicaciéon”, se han identificado “las deficiencias y
omisiones de la actuacidon que puedan comprometer la seguridad de la circulacién y respecto
de las cuales puedan justificar que existen alternativas viables y potencialmente eficientes”.

Estos elementos, se han clasificado en tres categorias:

- Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de mayor relevancia para la
seguridad vial: aquellos que afectan significativamente a los niveles de seguridad de la
via

- Elementos de disefio, deficiencias y omisiones de menor relevancia para la seguridad
vial: aquellos que afectan en menor medida a la seguridad vial; de subsanarse
permitirian optimizar el proyecto, en relacién a la seguridad vial

- Elementos de menor entidad y erratas en planos: se trata erratas localizadas en el
proyecto, que si bien se sobreentiende que son errores, su modificacion mejoraria la
calidad del proyecto evitando defectos posteriores en obra
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En los parrafos siguientes, se describen los elementos identificados en cada categoria,
ordenados por la importancia de los mismos en relacién al riesgo (de mayor a menor riesgo).

8.1. Elementos de disefo criticos, deficiencias y omisiones de mayor

relevancia para la seguridad vial

8.1.1. Posible insuficiente nivel de contencién en sistema en vial paralelo a via férrea

Identificacion del elemento:

Nivel de contencién en barrera.

Situacion:

En eje 15 "Poligono Tres Caminos-Chiclana”, tramo aproximado 0+400 al 0+580.
Descripcién del elemento:

En dicho tramo discurre el ramal de salida de la glorieta del poligono de Tres Caminos que se
dirige hacia Chiclana, paralelo a la linea ferroviaria entre Chiclana de la Frontera y San Fernando.

Debido a que no se disponen de archivos en abierto para poder medir, no es posible calcular la
distancia a la que se encuentra la linea blanca del vial con respecto a la linea férrea, pero siendo
una curva de radio 320 m y estar la linea férrea por el lado exterior de la curva del vial y a una
cota inferior a 1 m por debajo de la carretera, el riesgo por accidente muy grave se deberia
considerar a partir de los 16 m de distancia. Con los datos facilitados no se puede confirmar esta
distancia.

El nivel de contencidn del sistema de contencion elegido en este tramo corresponde a un riesgo
por accidente normal, un N2.

|Situacic’>n aproximada de la Via férrea|
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BARRERA METALICA (N2, W3, D<1.0, A)

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 3
Naturaleza del riesgo:

Si las barreras de seguridad no tienen la clase y nivel de contencién requerida frente a la salida
de via de un vehiculo pesado, pueden producirse accidentes de gravedad ya que se puede
producir la caida del vehiculo sobre la via friegoérrea.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Alta

8.1.2. Pila de pértico sin protecciéon en mediana

Identificacion del elemento:
Proteccion de pila de pértico.
Situacion:

En varios puntos:

e Eneje 1, “Sevilla-Cadiz”, en mediana, en p.k. 5+240
e Eneje 1, “Sevilla-Cadiz”, en mediana, en p.k. 4+830
e Eneje 1, “Sevilla-Cadiz”, en mediana, en p.k. 4+730
e Eneje 1, “Sevilla-Cadiz”, en mediana, en p.k. 4+520
e Eje 19, “Sevilla-Chiclana

Descripcion del elemento:

En dichos puntos se han previsto un pértico de sefializacién, pero no se ha previsto su proteccion
en uno de los sentidos de la autovia.
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En todos los casos se encuentra protegida la mediana en uno de los sentidos con una barrera de
hormigdn de nivel de contencién H2, W3 y deflexién 0.3.

BARRERA HORMIGON DOBLE (H2, W3, D=0.3, B)

¥

Cisiz - Poligona de Tres Caminos
EJE 12

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2

BARRERA HORMIGON DOBLE (H2, W3, D=0.3, B)
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Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2 Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 7

Naturaleza del riesgo:

En caso de salida de via, el vehiculo podria impactar contra la pila del pértico pudiéndose
producir la caida del mismo y accidentes de mayor gravedad que si estuviera protegido.

-14-



“ DIRECCION GENERAL
B
i e e DE CARRETERAS

st | MINISTERIO

Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccion: Acondicionamiento
del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Alta

8.1.3. Pretil invadiendo zona destinada al arcén

Identificacion del elemento:
Pretil en estructuras.

Situacion:

En todas las estructuras nuevas.

Descripcion del elemento:

El pretil definido en las estructuras invade el arcén:

0.25 min.

1,00
ARCEN

1,65

EJE7

Ejemplo tomado en plano 2.8.2 Secciones tipo, hoja 7

Naturaleza del riesgo:

Al invadir el arcén, el pretil se convierte en un obstaculo para el posible vehiculo que pueda
circular por el mismo en circunstancias extraordinarias o quita espacio para que un vehiculo pare
en el arcén ante una emergencia, obstruyendo el carril de circulacion con el riesgo que ello

conlleva.
Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Alta
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8.1.4. Pretil no apropiado para proteccion de motoristas

Identificacion del elemento:

Pretil en estructuras.

Situacion:

En todas las estructuras proyectadas del enlace de Tres Caminos.
Descripcién del elemento:

En las estructuras del enlace de Tres Caminos se han proyectado varias estructuras, todas ellas
con radios inferiores a los 750 m.
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Plano 2.13.2. Sefalizacion vertical y defensas, hoja 3

Los pretiles proyectados en todos los casos son los siguientes:

0.65 1,00
ARCEN

1,65

0,25 min.
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Naturaleza del riesgo:

En caso de caida de un motociclista el pretil disefiado no dispone de ninguna proteccién para los

i i E i OCBO0RO00ORmBEDD i
mismos ni se encuentra preparado para ello. 5 [A-a8] i Euuuumazaauuuug :
i Chiclana ! 4 oo !
Magnitud del riego: : Rlgnees i — 4
! i
Alta

Probabilidad del riesgo:

; i DO0EOECC00STENO
Alta ; \ 4 |D0000RONERECOOOG
°* DNO0E0RECOCTOE0OD

8.1.5. Ausencia de justificacion del sistema de contencidn existente en mediana

Identificacion del elemento:
Sistema de contencidn existente.

Situacion:

Eje 1 “Sevilla-Cadiz”. Tramo p.k. 2+260 al p.k. 3+380. Mediana.

Descripcion del elemento:

En dicho tramo se ha mantenido el sistema de contencion existente en la mediana sin encontrar
en el proyecto justificacidon de su viabilidad.

A simple vista parece un sistema de contencién anterior ala OC 35/2014 y de nivel de contencién San Fernando Chiclana

. . . Cidl. Al |
inferior a un H2 que es lo que se requiere en este caso. i . el .

Tampoco se encuentra en el proyecto como se mantiene lo existente en el caso de los tres

porticos proyectados en el tramo, uno de ellos de sefializacidn variable.

BARRERA HORMIGON DOBLE EXISTENTE
o e BARRERA METALICA DOBLE EXISTENTE

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hojas 9y 10

Naturaleza del riesgo:

En caso de salida de via de un vehiculo, este impactaria con el sistema de proteccién, que en
caso de no ser el adecuado podrian producirse accidentes de mayor gravedad, invadiendo la
calzada contraria.

|
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Magnitud del riego: | |
| MEDIAMA |
Alta .50 100 100 , 100 1.00 3.50 .
CARRIL ] ARCEN ARCEN CARRIL
Probabilidad del riesgo: | |
o . . 2
Media - -l ___ St PR et - |— g
- . . . .z EXFLAMADA
8.1.6. Insuficiente espacio para anchura de trabajo en sistema de contencion |
. i ) FIRME EXISTENTE ! FIRME EXISTENTE
protegiendo pila de estructura en mediana | | |
E.JE REFLANTED E.JE REFLAMTECQ
ER AL AADD EM ALZADC

Identificacion del elemento:

Plano 2.8.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2. En este caso viene en la seccion tipo con la barrera

Anchura de trabajo en sistema de contencién. o
de hormigén.

Situacion:
En el p.k. 4+640 del eje 1 “Sevilla-Cadiz”, estructura hacia el Poligono de Tres Caminos.
Descripcion del elemento:

En dicho punto existe una estructura con pila en mediana, la cual se ha protegido en ambos
sentidos con una barrera metdlica de nivel de contenciéon H2, W5 y D<1.

La mediana en este tramo es de 2 m.

Imagen extraida del Street View de Google

La anchura de trabajo de W5 significa que el sistema puede deformarse hasta 1,7 m, por lo que
no parece posible otro sistema de contencién y una pila en la misma seccidn.

-101

1 Poligono de Tres Caminos
EJE 13

BARRERA METALICA (H2, W5, D<1.0, A)

Naturaleza del riesgo:

En caso de salida de via de un vehiculo, este impactaria contra el sistema de contencién y este
a su vez con la pila de la estructura no trabajando de la misma manera en la que fue ensayado,
pudiéndose producir accidentes de mayor gravedad.

Magnitud del riego:

Plano 2.13.2. SeAalizacion vertical y defensas, hoja 2 Alta

Probabilidad del riesgo:

Media
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8.1.7. Posible espacio insuficiente para anchura de trabajo en sistema de contencion
protegiendo pilas de estructura

Identificacion del elemento:
Anchura de trabajo insuficiente.
Situacion:

e Eje 2, “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”, p.k. 8+160, y eje 4, “Chiclana-Cadiz” p.k.
4+700, en coincidencia con pila 14 de la Estructura 2 (ejel).

e Eje 2, “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”, p.k. 8+130, y eje 4, “Chiclana-Cadiz” p.k.
4+6600, en coincidencia con pilas 12y 13 de la Estructura 2 (ejel-eje20).

Descripcién del elemento:

Ambos puntos se encuentran proximos a la confluencia del eje 2 y del eje 4 y entre ambos se
sitla una pila de la estructura 2 (eje 1) y a ambos lados, las pilas 12 y 13 de la estructura 2 (eje
1-eje20). Todas las pilas se encuentran protegidas por una barrera metalica de caracteristicas
H1, w4, D<1.

Al no disponer de archivos originales en los que poder medir, no es posible la comprobacion de
las distancias existentes entre ambas calzadas en relacidon con las pilas, pero en la seccién
longitudinal de la estructura se puede apreciar como una de ellas se encuentra en el limite de la
berma. Esta berma es de 1 m y la anchura de trabajo W4 implica que el sistema se puede
deformar hasta 1,4 m, lo cual parece que no seria posible, ya que antes impactaria con la pila.

BARRERA METALICA (H1, W4, D<1.0, A)

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 3
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Plano 2.10. Estructura 2(eje 1), hoja 2

Naturaleza del riesgo:

En caso de salida de via de un vehiculo, este impactaria con el sistema de proteccidn, el cual
impactaria con la pila, no trabajando de la manera en la que fue ensayado y pudiéndose producir
accidentes de mayor gravedad.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Media

8.1.8. Espacio para anchura de trabajo insuficiente en sistema protegiendo pila de
poértico
Identificacion del elemento:
Anchura de trabajo en sistema de contencién.
Situacion:
En eje Eje 1 “Sevilla-Cadiz”, en p.k. 4+830, calzada sentido Sevilla, margen exterior.
Descripcion del elemento:

En dicho punto se ha previsto un pdrtico cuya pila derecha se encuentra entre esta calzaday el
eje 12, “Cadiz-Poligono de Tres Caminos”. En ambas calzadas existe sistema de proteccidn de
dicha pila.

En el eje principal se ha dispuesto un sistema de contencién de caracteristicas SPM, H2, W5 y
D<lyen el ramal N2, W3y D<1.

El ancho que queda entre ambas calzadas es inexistente, a la vista de los perfiles transversales
queda escasamente la anchura de ambas bermas de 1 m cada una.
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En estos 2 m que tienen la suma de ambas bermas deberia de caber la pila del pdrtico y el
funcionamiento de la anchura de trabajo de ambos sistemas. El sistema con w3 puede
deformarse hasta 1y el sistema con w5 hasta 1,7. Debido a que la suma de ambas bermas son
2 m nos quedamos sin espacio para la pila del pdrtico.

Naturaleza del riesgo:

Al no disponer de espacio suficiente para albergar el sistema de contencion, en caso de salida
de via e impacto contra la barrera, esta se deformara impactando contra la pila del pdrtico, no
trabajando de la manera en la que fue ensayada y pudiéndose producir accidentes de mayor
gravedad.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Media
Plano 2.13.2. Sefalizacion vertical y defensas, hoja 2

8.1.9. Insuficiente espacio para anchura de trabajo en sistemas de contencién
paralelos

Identificacion del elemento:

sua.l % ;
e % g Anchura de trabajo en sistema de contencion.
s m pat R
P ] 7 - | }‘“ E‘T — ' ! Situacion:
t + t 7\ t + t ‘
} En el eje 1 “Sevilla-Cadiz”, en el p.k. 4+580 aproximadamente.
0SE+0=x19 |
) Descripcion del elemento:
Pk=4+840 . . P . . » -
En dicho punto, el eje 2 “Chiclana-Poligono de Tres Caminos” se proyecta muy préoximo a la
Eje 12 “Cddiz-Poligono de tres caminos”. Eje 1 “Sevilla-Cdadiz”. calzada principal de la CA-33, calzada sentido Cadiz.
Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 35 Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 11

Se han dispuesto en ambas vias dos barreras metalicas, una de caracteristicas H2, W5y D<1y la
otra SPM N2, W4 y D<1.

| 3,50 + SOBREANCHO (MIM i 2.50 100 ,
100 , 100 | (Ver hoja 14117)
CARRIL

:  EXPLANADA "~ EXPLANADA
N e \ NTABLADE
100 100 s 820 11 e %) PUNTO DE CONTROL ZIONES Y
p0 100, QUIEBRC SUBRASANT * FIRME
Eje 12 “Cddiz-Poligono de tres caminos”. Eje 1 “Sevilla-Cdadiz”.
Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 1 Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 1

— —

—— ———
e —
—— ——
p———— ——

— —

— —_—

— . . . — . . .
-24-

-23-



PP s DIRECCION GENERAL
BEFOMENTO | DE CARRETERAS

Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccion: Acondicionamiento
del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

ESTRUCTURA
EXISTENTE

R-301

BARRERA METALICA (H2, W5, D<1.0, A)

BARRERA METALICA CON SPM (N2, W4, D=1.0, A}

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2

E.JE DE REPLANTEOQ

D
. ENPLANTAY ALZADO

| 3,50 + SOBREANCHO (MIN, 4,00m
L 100, 100 (Ver hoja 14/17)

BERMA | ARCEN | CARRIL
INT. |

| -

TALLE CAPAS
EN ARCEN

fanz 8,2 boju 11 e 18]

PUNTO DE CONTROCL

A SR S AT

Eje 1 “Sevilla-Cddiz”. Plano 2.8.2. Secciones tipo,  Eje 2 “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”. Plano

hoja 1

Eje 1 “Sevilla-Cadiz”.
Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 10

2.8.2. Secciones tipo, hoja 4

4 I ™
B 4t i 2
g T I
+ | =gy §|‘ —_—
1 | : ', I,
Pk=8+760

Eje 2 “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”
Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 15

La anchura de trabajo W5 significa que el sistema puede deformarse hasta los 1,7my la anchura

de trabajo de W4 hasta los 1,3m.

U
&
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Al no disponer de los archivos originales no es posible una medicidn con exactitud, pero cabe la
posibilidad de que las bermas se solapen vy el sistema de W5 no disponga del espacio suficiente
para su deformacidn antes de impactar contra el otro sistema de contencién.

Naturaleza del riesgo:

En caso de salida de via de un vehiculo, este podria impactar contra el sistema de contencién
que no trabajaria de la misma manera en la que fue ensayado, pudiéndose producir accidentes

de mayor gravedad.
Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Media

8.1.10. Posible insuficiente espacio para anchura de trabajo en sistema de contencién
en margen de autovia coplanario con ramal de incorporacién

Identificacion del elemento:

Anchura de trabajo de sistema de contencion.

Situacion:

En eje 1, “Sevilla-Cadiz” entre los ppkk 4+680 y 4+900, calzada sentido Cadiz, exterior.

Descripcién del elemento:

En dicho tramo de la calzada de la CA-33 sentido Cadiz, se proyecta paralelamente el ramal de
incorporacion desde el Poligono Tres Caminos.

| b
31 | 31: |§ - T
e————— - o L.m
e — -3 B 1
;1 b = ]
!_ __-1| (| } " } } } }
| | 16
— —L Pk=0+100

Eje 1  “Sevilla-Cddiz”.Plano
transversales, hoja 10

4
2

2.9. Perfiles Eje 27 “Ramal Poligono-San Fernando”.Plano 2.9.

Perfiles transversales, hoja 64
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| 350+ SOBRI En caso de salida de via desde el ramal es posible el impacto contra un vehiculo que circula por
L 100 , 100 | (Ve
BERMA | ARGEN |
NT.

la calzada principal ya que el sistema de contencidn no se encuentra preparado para el impacto
desde ese margen.

; =— s e Magnitud del riego:
G T e = ; .
W - _ £ Alta
e ~ |
) , 1 | R AT Probabilidad del riesgo:
Media
Eje 1 “Sevilla-Cdadiz”. Eje 27 “Ramal Poligono-San Fernando”. Plano
Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 1 2.8.2. Secciones tipo, hoja 4 8.1.11. Ausencia de balizamiento en curva y de sefializacion vertical P-13

Entre ambas calzadas se sitla un sistemg de contencién de caracteristicas H1, W4, D<1 Identificacién del elemento:

L= _Dooeneecocnl Paneles direccionales en curvas y sefial P-13.

Situacion:

Eje 19 “Sevilla-Chiclana”. Tramo 5+400- 5+800 en coincidencia con estructura.
Descripcién del elemento:

En dicha via no se ha dispuesto sefial indicadora de curva (P-13) ni balizamiento de curvas.

Tampoco se ha localizado la disposicion de captafaros en el pretil.

KLY

BARRERA METALICA (H1, W4, D<1.0, A)

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2 Sin  balizamiento de curva

captafaros en pretil
Al no disponer de archivos en abierto sobre los que poder medir no ha sido posible Ia

comprobacién real de este aspecto, pero parece que las bermas se solapan, por lo que se
desconoce la distancia real que hay entre ambas calzadas. La anchura de trabajo de W4 significa
que el sistema puede deformarse hasta 1,3 m, por lo que es probable que, en caso de impacto,
el sistema invada la plataforma paralela.

A esto se afade el que este sistema se convierte en obstdculo para los vehiculos que circulan
por el ramal, ya que este sistema no esta preparado para proteger ambos lados del mismo.

- 1/

En caso de salida de via desde la calzada principal, existe riesgo de invasién al no disponer de Plano 2.13.3 Sefializacién horizontal y balizamiento, hoja 3
anchura suficiente para la deformacién del sistema.

Naturaleza del riesgo:
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Plano 2.13.3 Sefializacion vertical y defensas, hoja 3

Naturaleza del riesgo:

Existe el riesgo de que los usuarios no perciban adecuadamente la peligrosidad de la curva y por
lo tanto, no adecuen su velocidad a la misma, produciéndose como consecuencia salidas de
calzada.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Media
8.1.12. Ausencia de atenuador de impacto

Identificacion del elemento:
Atenuador de impacto.
Situacion:

Bifurcacion entre el eje 2, “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”, p.k. 8+160, y el eje 4, “Chiclana-
Cadiz” p.k. 4+700, en coincidencia con pila 14 de la Estructura 2 (ejel).

Descripcion del elemento:

En dicha bifurcacidn, la disposicion de la pila de la estructura 2 a escasos m de la bifurcacion,
hace imposible disponer de la adecuada longitud del sistema de contencién, pero tampoco se
encuentra en el proyecto que esto se haya compensado con otras medidas.

-29-
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BARRERA METALICA (H1, W4, D=1,0, A)

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 3

Naturaleza del riesgo:

Al no disponer de un amortiguador de impacto, en caso de impacto frontal en la bifurcacion
contra la pila, los sistemas de contencién no trabajaran de la manera en la que fueron
ensayados, ya que estos contemplan un impacto lateral, pudiéndose producir accidentes de
mayor gravedad.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Media

8.1.13. Espacio insuficiente para sistema de contencion y cerramiento. Anchura de
trabajo insuficiente.

Identificacion del elemento:
Espacio entre calzada principal y camino de servicio.
Situacion:

Eje 1, “Sevilla-Cadiz”, en torno al p.k. 5+100, en paralelo con eje 34, p.k. 0+360, “Reposicion Via
de servicio CA-33 MD”, calzada sentido Cadiz.

Descripcidn del elemento:

En el tramo de la calzada Sevilla Cadiz de la CA-33 entre el p.k. 4+700 y el final del tramo, se
proyecta paralelamente una reposicién de via de servicio. Esta reposicion en alguna zona se
realiza a escasa distancia de la calzada principal.

En el caso del eje 1, la berma es de 1 m, y en el caso del eje 34 la berma es de 0,5 m.

Ademas, se proyecta un sistema de contencién y un cerramiento entre ambas calzadas.

-
—

4
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aligon da Tres Cami

EJE 12

Plano 2.16.1. Cerramiento Plano 2.13.2. Sefalizacion vertical y defensas, hoja
1

Cerramiento + barrera metalica ) .
Cerramiento + barrera metdlica

362 3,362 s Vs
T 1 — = = = _' -:é’ “3‘| —
] [ A1 —
T 3 ]
) ’ ' L ;' : | —
Pk=5+100 Pk=0+360
Eje 1 “Sevilla-Cadiz”. Eje 34 “Reposicion Via de servicio CA-33 MD”
Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 12 Plano 2.9. Pefrfiles transversales, hoja 73

[

| CA33 0,50, 250 ) 2,50

i %: CARRIL CARRIL

I ]

!
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| | DETALLE CAPAS -

Eje 1 “Sevilla-Cadiz”. Eje 34 “Reposicion Via de servicio CA-33 MD”

Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 1 Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 5

El sistema de contencion es variable a lo largo del tramo, siendo de hormigdén o metalicos y
teniendo anchuras de trabajo desde wl a wb5. Esta Ultima supone que el sistema puede
deformarse hasta 1,7 m.

No parece que exista espacio suficiente para albergar ambos sistemas con un correcto
funcionamiento.

Naturaleza del riesgo:

Al no disponer de espacio suficiente para albergar el sistema de contencion y el cerramiento, en
caso de salida de via e impacto contra la barrera, esta se deformara impactando contra el

- —
o—
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cerramiento, no trabajando de la manera en la que fue ensayada y pudiéndose producir
accidentes de mayor gravedad.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Media
8.1.14. Ausencia de captafaros en pretiles de viaductos

Identificacion del elemento:

Pretiles de todas las estructuras.

Situacion:

En todos los pretiles.

Descripcion del elemento:

Los pretiles carecen de captafaros o no se ha encontrado su disposicion a lo largo del proyecto.
Naturaleza del riesgo:

Disminucién de la percepcion de los limites de la via al paso por tableros frente a las obras de
tierra, asi como disminucion de la percepcion de los pretiles frente a las barreras, en especial en
el caso de las estructura 1 del eje 19, en donde el peligro es mayor por estar en una curva que
gira 452,

Magnitud del riesgo:
Alta
Probabilidad del riesgo:
Baja
8.1.15. Drenaje de plataforma insuficiente
Identificacion del elemento:
Drenaje en plataforma.
Situacion del elemento:
Alo largo del trazado.
Descripcién del elemento:

En general, todo el trazado discurre en zonas llanas y aprovechando los viales existentes que
presentan unas pendientes minimas.
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En dichos puntos, ademds de tener unas pendientes longitudinales casi horizontales coinciden

con puntos de peralte nulo.

Esto ocasiona que la linea de maxima pendiente sea inferior al 0,5% e incluso menor de 0,2%
por existir pendientes longitudinales inferiores. Las zonas con linea de maxima pendiente
inferior a 0,5% podrian provocar acumulaciones de agua en tales tramos por pendiente

insuficiente.

Este efecto se puede ver incrementado por el hecho de presentar en varios de los viales un carril
mas que en la situacién actual, con el consiguiente aumento de caudal.

Se indica a continuacion los puntos con pendiente longitudinal menor de 0,2% y zonas con
peralte nulo, aunque a lo largo del trazado hay mas zonas con pendientes longitudinales entre
0,2y 0,5% vy peralte nulo donde la linea de maxima pendiente no llega al 0,5% y también podrian

existir problemas.

e Eje 1. Sevilla-Cadiz. Pk 5+036
PK= §+038. 700
V= 3287
Ky= EOO0M,000
W= 9,002
Lu= 124,520
D= =082
=D08e% \
I A i A N
i N
=
5+000
g ig B g ds
2
OH040.000

Eje 5. Chiclana-Sevilla. Pk 4+330
-0.154%p71 54
I ﬂ:“ _
- 2 S S
| S B\Z|E i
4+300
| , , ,
Ee ge Eg gy
o ¢ ; o o © o @
RECTA
4+300.891 44363
—— -
—— - =
136.777 0+020.000 0+020.000

‘WWI»
:

-33-

%I MINISTERIO
DE FOMENTO

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccion: Acondicionamiento
del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

e Eje9. Enlace de Chiclana. Ramal 1. Pk 1+770
=0,050% /'\
i I e i I S
L 1)
N
i
1+7100 +800
58 e s B3 83 33 By fs
_/
A=130 A3
160073 P TE0A2S

—— e ] [

BT

0020000 0020000

A

e Eje 19. Sevilla-Chiclana. Pk 8+420

0.010%

® Eje 22. Ramal Sevilla- Poligono. Pk 3+570

8
&

—— : S
Ej—‘g A ]
e §:\/

I
™
3+609053
asdl | %’
T
3e62p.96
ate

8+400

8+500
|

262
2.609
2.64
2811
2.58

2813
256

2815
269
2817

2.73
2819
2867
2832
2,66
2884
288

A=230

§+42!

821

N

T+0Aa 547

3+600
" ® o o
o g ge e oy gg
ol oo o ol oo oo o o
R=625
64505461
-
= — —
—] -
BL:2.80%
0+044.547 0+013 825 0+026.268 /\
T - —=” —

0+035,841

042,583

'W”l»
:

-34-




MINISTERIO MINISTERIO

DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento ; DIRECCION GENERAL || Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
DE FOMENTO DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz. DE FOMENTO DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

e Eje 24. Ramal Salida A-48-Chiclana. Pk 3+090 Descripcion del elemento:
i En el tramo de la calzada Sevilla C4diz de la CA-33 entre el p.k. 4+700 y el final del tramo, se
stz proyecta paralelamente una reposicion de via de servicio.

0.229

La via de servicio presenta circulacién en ambos sentidos.

(|

Se ha disefiado diferentes sistemas de contencion para proteger la calzada principal de posibles
obstaculos y desniveles.

En concreto en este tramo se presentan los siguientes sistemas:

e Barrera metalica N2, W3, D<1 (en zona de ramal de incorporacidn a autovia, eje 27)
e Barrera hormigén doble H2, W3, D=0.3

e Barrera metdlica H1, W4, D<1

e Barrera metalica con SPM H2, W5, D<1

3+100

3408
206
3507
285
3449
290
3212
252

G027 962

Naturaleza del riesgo:

La posible acumulacién de agua en la calzada puede favorecer las pérdidas de control de los
vehiculos por aquaplaning y por tanto generar choques por salida de via o colisidon con otros
vehiculos.

Magnitud del riego:
Alta
Probabilidad del riesgo:

Baja

8.1.16. Insuficiente nivel de contencién en sistema de contencién para proteger de
vehiculos con circulacién en sentido opuesto

Identificacion del elemento:

Nivel de contencidn en sistema de contencion.

Situacion: )
= BARRERA METALICA (H1, W4, D=1.0, A} = ===~~~ BARRERA METALICA CON SPM (H2, W5, D=1.0, A)

BARRERA HORM|GON DOBLE (H2, W3, D=0.3, B) BARRERA METALICA (N2, W3, D10, A)

El tramo de la calzada Sevilla Cadiz de la CA-33 entre el p.k. 4+700 y el final del proyecto, calzada
sentido Cadiz, se proyecta paralelamente una reposicidon de via de servicio, eje 34, p.k. 0+360,
“Reposicion Via de servicio CA-33 MD”.

Plano 2.13.2. Sefalizacion vertical y defensas, hojas 1y 2
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La distancia entre la calzada principal y la de servicio es escasa, por lo que se deberia considerar ?IZ
como riesgo de accidente grave en todos ellos. o
Naturaleza del riesgo: % j
En caso de salida de via de un vehiculo, este podria impactar contra otro que circulase por la via 2=

de servicio en sentido contrario.
Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Baja

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2.

8.1.17. Obra de drenaje sin proteccion .
Naturaleza del riesgo:

Identificacion del elemento: Frente a la salida de via de un vehiculo pesado, pueden producirse accidentes de gravedad, ya

Sistema de contencién en obra de drenaje. que puede caer por el desnivel vertical generado por el emboquille, impactando contra uno de
los paramentos de hormigdn.

Situacion:
Magnitud del riego:

En eje 2 “Chiclana-Poligono Tres Caminos”, p.k. 8+570.
Media

Descripcién del elemento:

Probabilidad del riesgo:
En dicho punto se ha proyectado una OTDL de didmetro 1,80 m. En uno de los lados de la

carretera se ha dispuesto una arqueta, se supone que con tapa metdlica adaptada a los taludes Media
de la cuenta, y en el otro lado, lado izquierdo, es un emboquille con aparentemente mas de 2 m _ ) o o . _
de altura 8.1.18. Posible nivel de contencidn insuficiente en sistemas de contencidn en obras de

drenaje
No se ha dispuesto sistema de contencion para proteger la caida.

- Identificacion del elemento:

PK:8+569,898 . .y . . . s .
‘ Obra de drenaje transversal con proteccién mediante sistema de contencidon de nivel

| correspondiente a accidente normal.

S Situacion del elemento:
LT
i Alo largo del proyecto.

Descripcion del elemento:

022 oy R \ ozt | @)

Obras de drenaje protegidas con sistema de contencién de nivel correspondiente a accidente
normal, con altura de caida desde la calzada superior a 2 m, por lo que deberia clasificarse como
accidente grave.

Plano 2.11.3. Drenaje transversal. OTDL 29, hoja 4.

Debido a no tener archivos en abierto sobre los que poder acotar con exactitud no es posible
una comprobacién exacta, se adjunta un posible ejemplo a continuacién.

U
&
4
3
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Descripcion del elemento:

Pretiles de nivel de contencidén H3, unidos a barreras metalicas de nivel de H1, sin transicion
gradual entre ellos. Ademas, las longitudes de anticipacion y prolongacidn se han realizado con

estas barreras H1.

BARRERA METALICA (N2, W3, D<1.0, A) PRETIL METALICO (H3, W3=0.9, D=0.7, B)
BARRERA METALICA (H1, W4, D<1.0, A)

Plano 2.13.2. Sefalizacion vertical y defensas, hoja 2
Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 3

Naturaleza del riesgo:
Naturaleza del riesgo:

Si las barreras de seguridad no tienen la clase y nivel de contencién requerida frente a la salida
de via de un vehiculo pesado, pueden producirse accidentes de gravedad, ya que puede caer
por el desnivel vertical generado por el emboquille, impactando contra uno de los paramentos

Es necesario que en caso de dar continuidad con otro sistema, esta transicién sea gradual con
sistemas de rigidez parecida. En este caso los sistemas utilizados tienen rigideces muy
de hormigon. diferentes, por lo que en caso de salida de un vehiculo, no funcionaran de la manera en la que

han sido ensayados.

Magnitud del riego:
Magnitud del riego:

Media
Media

Probabilidad del riesgo:
Probabilidad del riesgo:

Media
Media

8.1.19. Pretil sin longitud de anticipacion ni transicién gradual de nivel de contencion
Identificacion del elemento:

Pretil protegiendo desnivel en estructuras.

Situacion del elemento:

En todas las estructuras del tramo.

Ep— E—
— e—
e —
—— ——
— ——
— —_—
— . . . — . . .
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8.2. Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de menor

relevancia para la seguridad vial
8.2.1. Posible bordillo existente como obstdculo

Identificacion del elemento:

Bordillo como obstéculo.

Situacion:

Puente existente Duque de la Victoria.
Descripcion del elemento:

El proyecto contempla el mantenimiento de los dos tableros del Puente Duque de la Victoria
como calzadas hacia Cadiz y hacia Sevilla, invirtiendo el sentido de la que actualmente se dirige
hacia Chiclana.

Actualmente la calzada que ahora tiene sentido Chiclana, presenta una acera con un bordillo del
cual se desconoce su altura, por lo que este bordillo segun su altura podria ser un obstaculo en

caso de salida de via.

El proyecto no contempla la modificacién de los sistemas de contencién en ninguno de los
tableros

Ademas, el estado de esta acera no es el adecuado, presentandose baldosas sueltas.

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 3

|
D

4
&
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Puente Duque de la Victoria sentido Chiclana

El tablero sentido Sevilla también presenta un bordillo, aunque en este caso si existe un sistema
de proteccidn, pero no se puede apreciar si el bordillo se encuentra protegido por la barrera
metdlica.

Puente Duque de la Victoria sentido Sevilla

Naturaleza del riesgo:

Este bordillo, en caso de salida de via podria producir un accidente de mayor gravedad que si no
estuviera o estuviera protegido.

Magnitud del riego:
Media

Probabilidad del riesgo:
Baja

|
D

G
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8.2.2. Posibles accesos indebidos de vehiculos a ramales de enlace Ninguno de estos accesos ha sido cancelado en el proyecto y tampoco se encuentran
sefializados.

Identificacion del elemento:
e Los cuatro accesos en los ejes 23, 29 y 30 se encuentran en el enlace de cambio de

Acceso desde camino a ramal de enlace. sentido y también son accesos actualmente existentes.
Situacion:

e Eje 22 “Ramal Sevilla Acceso al Poligono”, p.k. 3+420 y 3+600.
e Eje 30 “Via colectora distribuidora MD”, p.k. 0+160.

e Eje 23 “Cambio de sentido Chiclana-Tres caminos”, p.k. 0+460
e Eje 29 “Via colectora distribuidora MI”, p.k. 0+960 y 0+940

Descripcién del elemento

e Enel eje 22 existen dos accesos actualmente, a 200 m uno del otro, por la izquierda.

Naturaleza del riesgo:

La incorporacién de vehiculos por estos accesos puede dar lugar a frenazos o dudas por parte
del conductor, lo cual puede causar accidentes.

Magnitud del riego:
Media

Probabilidad del riesgo:
Baja

Plano 2.4.1. Planta general, hoja 3
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8.2.3. Marco de drenaje sin proteccién

Identificacion del elemento:

Proteccion frente a caida a marco de drenaje.
Situacion:

En glorieta del enlace del poligono tres caminos.
Descripcion del elemento:

En dicha glorieta se proyectan dos marcos de dimensiones 2,50 x 2,00 que la atraviesan en dos
puntos. En la glorieta no se ha previsto ningln sistema de contencion.

oligon de Tres Camiglos - Chic \ e
P e e \\\ ///é VHE‘/] \\G\ori a del Poligono

'

§ EJE 1
a (i

\ \
’ \ //’//, \
Nk
Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2

Naturaleza del riesgo:

A pesar de la baja velocidad de los vehiculos que circulardn por la glorieta, existe riesgo de caida
en caso de salida de via, pudiendo impactar contra el paramento de la obra de drenaje.

Magnitud del riego:
Media
Probabilidad del riesgo:
Baja
8.2.4. Posible confusidn en la direccion del carril en bifurcacidn
Identificacion del elemento:
Posible confusion en direccidn de carril.
Situacion:

En el eje 16, “Poligono de Tres Caminos-Sevilla”, en la bifurcacién hacia Sevilla o hacia Chiclana.

%

-45-
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Descripcion del elemento:

Este eje sale de la glorieta del Poligono de Tres Caminos y en 150 m ya se encuentra la
bifurcacidn direccion Sevilla o direccién Chiclana.

La sefializacion de dicha bifurcacion consiste en un Unico cartel lateral.

EASIETNIET |

Puiigere s Tres Caminos . tails | \
[z

Plano 2.13.2. Seializacion vertical y defensas, hoja 2
Naturaleza del riesgo:

Al ser tan corto el ramal antes de la bifurcacién, no hay tiempo para que el conductor pueda
tomar la decisidn, por lo que pueden producirse dudas que provoquen cambios bruscos de carril
o frenazos que pueden originar accidentes.

Magnitud del riego:
Media
Probabilidad del riesgo:
Baja
8.2.5. Ausencia de sefal indicadora de doble sentido de circulacién
Identificacion del elemento:
Sefial indicadora de doble sentido de circulacién.

Situacion del elemento:

e Eje 33. Reposicion de via de servicio A-4 MD
e Eje 34. Reposicion de via de servicio CA-33 MD

Descripcién del elemento:

Se proyecta la reposicion de ambas vias de servicio.
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La via de servicio de la A-4 presenta dos carriles de 2,75 m de anchuray arcenes de 1 a la derecha
y de 0,5 a laizquierda. La via es de dos sentidos.

La via de servicio de la CA-33 presenta dos carriles de 2,50 m de anchura y arcenes de 0,5 a cada
lado. La via es de dos sentidos.

No se encuentra sefializacion ni vertical ni horizontal que indique la doble circulacion.

EJE33 EJE 34

E.JE DE REPLANTEC,
| ENPLANTAVALZADO
EJE1 0. 275 4 2,75 4 .00 0,50,

CARRIL GARRIL AEGEN | <
ClE
i

,Jz

&

ARCEN IN

P

|
|
I
|
|
= =
I
|

[ - 5 e 5
i = =—— e =1 g,
| EXPLANADA = ey
FIRME SEGUNTABLADE = =~
DETALLE CAPAS DETALLE CARAS pr——
! EN ARCEN TRAMIFICACIONES ¥ Ty — \ jinpricag e,
omhom At s 1 TIPOS DE FIRME stz vm S p——
TRAMIFICACIONES ¥
TIPOS DE FIRNE

SECCION TIPO VIAS DE SERVICIO
ESCALA 150

Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 5

.
E.:ln-zuz‘:'c:u_:lulﬁl ' |
HOEE000TOECOC _*

Se incluye esta imagen a modo de ejemplo. Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 9

Naturaleza del riesgo:

En caso de que el conductor no sea habitual de esta carretera puede despistarse y no darse
cuenta que estd circulando por una carretera con doble sentido de circulacién, lo que puede
llevar a accidentes por impacto frontal.

Magnitud del riego:
Media

Probabilidad del riesgo:
Baja
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8.2.6. Sumideros de tableros de viaductos y pasos superiores

Identificacion del elemento:

Sumideros de todos los viaductos.

Situacion:

En todos los viaductos y los pasos superiores.
Descripcion del elemento:

Consta la consideraciéon de sumideros y el detalle de los mismos, pero se omite su ubicacién en
cada uno de los tableros. La Unica referencia es en los planos de estructuras donde aparece una
nota:

e ™
NOTA: SE DISPONDRAN SUMIDEROS EN EL
LADO BAJO DEL TABLERO A 1,00 m DE
APOYOS EN PILAS Y ESTRIBOS, Y EN

CENTRO LUZ DEL VANO. y.
A

Detalle en planos de estructuras

En caso de seguir esta nota y ubicar el sumidero en el centro luz de vano puede ocurrir que el
agua caiga encima de otra calzada:

/ e —
-:T:-’-t-ﬁ-"-##-’-)-,-t-p-’-’-“

= ___:::‘1.__7._7—‘——0——‘—*._,
| :_,_'_,-y_.g--u--g--:—-'!-’-ﬁ-b—n‘

-
= 5. =

ODT N*13 EXISTENTE bl
7 BADEN CON

4@B00

Ejemplo

Naturaleza del riesgo:

Si la ubicacién no es la correcta puede ocurrir que caiga agua encima de otra calzada o que se
acumule agua en la calzada de la estructura en caso de que el nUmero de sumideros no fuera el
suficiente y de que no se ubicaran adecuadamente.
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Magnitud del riesgo:

# brsoneoy
(xSt

Media
Probabilidad del riesgo:

Baja

—n
'\ﬁ ESCAR|F|CADG
i FIRME EXiSTENTE -

8.2.7. Posible deslumbramiento
Plano 2.4.2. Planta general, hoja 10
e o Calzada A-44 Sevilla Cddi
Identificacion del elemento: aizada eviila Laaiz

Posible deslumbramiento. .
I ! I Naturaleza del riesgo:

Situacion: . ., . . .
En caso de circulacién nocturna, puede existir deslumbramiento y como consecuencia de un
e En el tramo de la calzada Sevilla Cadiz de la CA-33 entre el p.k. 4+700 y el final del accidente.

proyecto, calzada sentido Cadiz, se proyecta paralelamente una reposicion de via de

Magnitud del riego:
servicio, eje 34, “Reposicion Via de servicio CA-33 MD”.
e Eneltramo de la calzada Sevilla Cadiz de la A-44 entre el origen del proyecto y el enlace Media
de tres Caminos, calzada sentido Cadiz, se proyecta paralelamente una reposicién de via Probabilidad del riesgo:
de servicio, eje 33 “Reposicion Via de servicio A-4 MI”. Baja

Descripcion del elemento: 8.2.8. Tapas de arquetas y pasos salvacunetas como obstdaculo

En dichos tramos se produce la circulacién de la calzada principal a escasa distancia de la via de

- . , . . Identificacion del elemento:
servicio por la que circulan vehiculos en sentido contrario.

Tapa de arqueta de hormigén armado.
Pasos salvacunetas.

Situacion:

A lo largo del proyecto.

Descripcién del elemento:

Se han previsto tapas de arquetas de hormigdén armado y tapas de arquetas con rejilla metdlica

N pero no se ha localizado en el proyecto donde se disponen cada una de ellas. En caso de
disponerse en algun lugar sin sistema de proteccién, esta tapa podria considerarse como un
obstaculo.

Lo mismo ocurre con las entradas y salidas de los pasos salvacunetas.

Plano 2.4.2. Planta general, hoja 1
Calzada CA-33 Sevilla Cadiz

U,
&
U
3
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ARQUETA EN ENTRADAS DE O.T.D.L.

DETALLE DE ADAPTAC|ON DE
CON TAPA HORMIGON ARQUETA EXISTENTE
SECCION S ESCALA
g SIH ESCALA
gg TAPA HA
M TABA A
e
gc
A
KUEVA OBRA DE HORMGOK
LONA D CONTACTO
n: ,,,_,,, X £ o
| gstieasaase & PARA UMK
i |
e i
i
Plano 2.11.2. Detalles de drenaje, hoja 10 Plano 2.11.2. Detalles de drenaje, hoja 11

DETALLE-1. PLANTA.
25

ESCALA 1 DETALLE DE PASO SALVACUNETAS

s L PLANTA
SINESCALA

L _ewe_______ bovoooTmoTt ]
B Y

L bbbl ) LGB LB

-]
Il
N
i

CUNETA

0.5

*a
MALLA ELECTROSOLDADA 060,1610,15

VARIABLE

SECCION A-A
ESCALA 1225

2.

\
{ |
@'

CUNETA SINREVESTIR

Plano 2.11.2. Detalles de drenaje, hoja 2
Naturaleza del riesgo:

En caso de la llegada de una cuenta a una arqueta con tapa horizontal de hormigdn, esta se
convierte en un obstaculo frente a una eventual salida de via de un vehiculo, pudiéndose
producir un accidente grave por impacto contra la misma.

Magnitud del riego:
Media

Probabilidad del riesgo:
Baja
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8.2.9. Terraplén sobre el camino paralelo a la via férrea

Identificacion del elemento:
Terraplén cortando parcialmente el camino.
Situacion:

En el camino paralelo a la via férrea, a la altura del p.k. 0+500 del eje 15 "Poligono Tres Caminos-
Chiclana”.

Descripcion del elemento:

En dicho punto, el terraplén del vial invade el camino segln se puede observar en el plano con
la ortofoto.

Plano 2.4.2. Planta orto, hoja 3

Naturaleza del riesgo:

En caso de circulacidon de vehiculos por el camino, se pueden encontrar el terraplén como
obstaculo.

Magnitud del riego:
Baja

Probabilidad del riesgo:
Baja
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Elementos de menor entidad. Erratas en planos o Anejos

A continuacién se relacionan algunas erratas y elementos de menor entidad, localizados en el

8.3.
proyecto, cuya modificacién mejoraria su calidad evitando defectos posteriores en obra:

8.3.1. Justificacion pretil puente de la victoria
Deberian describirse las caracteristicas de los pretiles en estructuras existentes, comprobandose

su funcionalidad y su adecuacién a la nueva funcién.

En concreto, en el caso del Puente de la Victoria sentido Sevilla se observa que existe una barrera
Actual paso de mediana

metdlica que no parece que tenga la contencion exigida.

I\ 4

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 1

Imagen extraida del Google View
8.3.3. Vias de doble sentido sin separacion fisica. Fase I y Il
En la Fase Il, el ramal proveniente de la A-48 Chiclana con direccion a la A-4 Sevilla pasa

a ser de doble sentido al unirse con el ramal que viene de la A-4 y se dirige hacia la A-48

Paso de mediana cancelado por sistema de contencién
[ ]
y discurriendo por el desvio 5, pero no se encuentra sefializacion vertical que lo indique

8.3.2.
Actualmente, en el p.k. 12 de la CA-33 existe un paso de mediana que en el proyecto actual se

tiene previsto mantener segun el Anejo de obras complementarias. Este paso de mediana se
ni separacion fisica entre ambos sentidos.

situa en el p.k. 5+080 aproximadamente del eje 1 “Sevilla-Cadiz”.
En dicho paso se ha proyectado un sistema de contencion no compatible con el paso de

mediana, una barrera de hormigdn doble.
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Chlclana - F

escarFcAD
FIRVE EXISTENTE

Plano 2.12.1.2. “Fase II”, hoja 3

e Durante la fase | y fase Il, se utiliza la calzada existe en la actualidad que se dirige desde
la CA-33 ala A-4 en un sentido y desde la A-4 a la A-48 en el otro.

Esta calzada es actualmente bidireccional hasta la bifurcacién, pero no existe ni se ha
previsto ninguna separacion fisica de los sentidos, lo cual puede generar confusiones en
estos momentos de obras con los desvios previstos.

ok 4
ear

Plano 2.12.1.2. “Fase II”, hoja 3

8.3.4. Confusidn en la sefializacion horizontal en las fases de obra

En general, se presenta confusion en la sefializacidn horizontal de los planos de las fases de obra,
ya que parece que esta representada la situacion definitiva y la situacion actual junto con la
provisional, por lo que no queda claro cudl corresponde a cada fase, se presentan los siguientes

ejemplos:

e Erratas en las flechas, hay flechas en ambos sentidos de circulacién en una misma

calzada.
—_— —_—%
= = = Gm
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e Confusidn en ceda el paso y carriles.
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8.3.5. Carteleriay sefalizacién a retirar

En los planos de sefalizacién vertical se indican pdrticos y carteles a retirar y carteleria que se
mantiene, pero se observa que hay mas carteles a retirar que los ahi dispuestos, por lo que no
queda claro lo que se elimina y lo que se queda.

8.3.6. Errata en cerramiento

En los planos de cerramiento se encuentran varias erratas de delineacidn:

e En la glorieta del Poligono de Tres Caminos se conecta el cerramiento existente (rojo)
con el nuevo (azul), pero el existente se dibuja por medio del camino.

Poligono de Tres Caminos ®&hiciana

T —
—
—_—
——
e
—_—

— m

=

—_— . . .
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e También hay varias erratas en la delineacién de las obras de drenaje:

EJE 16

e Y de cerramientos por encima de las estructuras, en lugar de por debajo:

hlclana - Poligono de Tres Ga
EJE 2

8.3.7. Errata en plano guia

En el plano 2.5.1 Replanteo, en la hoja 4 y 5 la hoja sombreada en el plano guia no es la que
corresponde.

T a—
e —

—_—
———
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=———r—
—_— . . .
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9. Declaracion final

El equipo auditor ha completado los trabajos de |la auditoria de seguridad viaria del proyecto de
construccion, de clave 29-CA-4140, correspondiente al “Acondicionamiento del enlace tres
caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz”, identificando los elementos de
disefo criticos desde el punto de vista de la seguridad, las deficiencias y las omisiones existentes
en el proyecto, y estableciendo la naturaleza y magnitud del riesgo que originan.

Se han excluido de este informe de auditoria aquellas deficiencias u omisiones que a juicio de
los auditores no pueden ser objeto de mejoras viables o provechosas.

El resultado de los trabajos efectuados se recoge en el presente informe de auditoria de
seguridad viaria, a los efectos establecidos en la normativa vigente.

Madrid, octubre de 2019

Sl 777%/ &z

Fdo.: Maria Martinez-Aedo Nufiez

Auditor Principal
NN
W&

7

Fdo.: Cristina Harkam Rodriguez
Técnico especialista

Fdo.: Carmen M2 Mufioz Montero
Auditora Auxiliar
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del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

Anejo N21. Documentacion recibida

Se incluye en el DVD copia de la documentacién facilitada para la realizacién del presente
informe de Auditoria.

U

:
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APENDICE 18. INFORME — RESPUESTA DE LA AUDITORIA DE
SEGURIDAD VIARIA EFECTUADA SOBRE EL PROYECTO DE
CONSTRUCCION.
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En el proyecto de construccion se disefiara la sefializacion, especialmente ia ubicacion de
la carteleria y los pérticos, de modo que facilite al conductor la decision a tomar, de modo
que las maniobras se realicen de forma clara, rapida y con antelacion, para evitar
modificaciones bruscas de direccion en el tltimo momento.

Los porticos y carteles se ubicardn de acuerdo a la disposicidén de la zona, y a las distancias

éptimas, no siendo quiza en este caso la mejor opcion la ubicacién de las sefales informativas a

las distancias “normales”, 1000m, 500m, salida inmediata. Puede resultar necesarias la inclusion

I de mas elementos, y a distancias no multiplos de un determinado valor, aspecto que permite la
normativa vigente por razones de trazado.

Por lo tanto, se debe estudiar en el proyecto de construccion, reforzar las sefales de indicacién y
carteria asociada, presefializando e indicando direccion siempre que se estime necesario.
Ademas, también se puede reforzar la sefializacion horizontal, mediante el empleo de lineas
continuas, incluso dobles, en algunos tramos de modo que guien al conductor al destino objetivo

del disefio.

Se ha comprobado que en el proyecto de construccién se ha realizado la sefalizacidon
correspondiente para guiar los movimientos con la mayor antelacidén posible.

2.1.1.4. Reduccidn significativa de velocidad de circulacién desde la A-48

Movimiento Chiclana-Sevilla:

En el informe respuesta se justifica este hecho y se daban dos alternativas para paliarlo, una con
cambio de trazado con un sobrecoste de 3,25 M€ y otra con refuerzo de sefializacion que es la
que finalmente se ha elegido:

Por tanto, y ante la dificultad fisica de mejorar la geometria, se propone como aiternauva 1,
una solucién mediante una adecuada sefalizacién para limitar la velocidad en ese punto,
junto con las sefiales de advertencia necesarias, reforzando la misma de modo que el
conductor sea plenamente consciente de la presencia de esa curva de menor velocidad
especifica. Si fuera necesario se dispondra de bandas sonoras de reduccion de velocidad.

Esta alternativa no genera coste adicional alguno en cuanto a medidas asociadas para
mitigar la problematica.

Se ha comprobado que en el proyecto de construccién se ha realizado la limitacion de velocidad

MARTIN GOMEZ, MARCOS. A fecha: 20/04/2020 10:12 AM
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a 50 Km/h, se ha colocado una sefial P-13a indicadora de curva peligrosa y paneles de

balizamiento de curvas, pero no bandas sonoras de reduccion de velocidad.

Se incluyen en el proyecto de construcciéon bandas sonoras de reduccién de velocidad.
Movimiento Chiclana-Cadiz y Movimiento Chiclana-Poligono Tres Caminos

En el informe respuesta se justifica este problema y se indica:
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El analisis de este punto va en linea con el anterior, en el sentido de la presencia de numerosos
condicionantes (viales existentes, estructuras de paso, etc.)

En todo caso, si bien es cierto que existe una importante diferencia en la velocidad especifica de
ambos tramos, no es menos cierto que la velocidad sefializada en todo el tramo es homogénea,
debiendo ser 80 km/h en todo el itinerario, con lo que, al igual que en el caso anterior, se propone
como solucién un refuerzo de la sefalizacién de la velocidad maxima permitida, de modo
que se recuerde en todo el recorrido al conductor cudl es dicha velocidad maxima.

En este caso no se contempla como alternativa un aumento del radio de la alineacion circular
porque resultaria totalmente incompatible tanto con la configuracién actual como con la
proyectada.

Se ha comprobado que en el proyecto de construccidn se ha realizado la limitacién de velocidad
a 60 Km/h, pero no se coloca la sefial P-13a indicadora de curva peligrosa vy si se proyectan
paneles de balizamiento de curvas. Tampoco bandas sonoras de reduccion de velocidad.

Se coloca la sefial P-13a indicadora de curva peligrosa.
2.1.1.5. Convergencia comprometida en calzadas sentido Chiclana

En el informe respuesta se justifica este problema y se indica:

Se propone una vez mas, ante la imposibilidad de mejorar las condiciones geométricas del
trazado por los condicionantes impuestos, y por tanto las visibilidades de parada y
velocidades especificas asociadas, el refuerzo de la seializacion como medida
fundamental para garantizar la seguridad en estos tramos.

Se ha comprobado que en el proyecto de construccidn se ha limitado la velocidad a 60 Km/h y
se ha dado el sobreancho que faltaba en la alineacién de radio 165m, a pesar que en el informe
respuesta justificaban que esto implicaria un sobrecoste.

Efectivamente se han adoptado en el proyecto constructivo las medidas indicadas.
2.1.1.6. Acceso a Chiclana

La ASV apuntaba a la presencia de una convergencia comprometida en poco espacio, con
posibilidades de trenzado y cruce de trayectorias entre vehiculos. Igualmente realizaba unos
comentarios acerca de la propia glorieta de acceso a Chiclana.

En el informe respuesta se indica:



MARTIN GOMEZ, MARCOS. A fecha: 20/04/2020 10:12 AM
: RODRIGUEZ ARMENTEROS, PEDRO CARLOS. A fecha: 20/04/2020 10:43 AM

Total folios: 59 (7 de 59) - Cadigo Seguro de Verificacion: MFOMO2SABBFE89A90A98B52731CF

Verificable en https://sede.fomento.gob.es/ O.M de 24/2/2011

FIRMADO por :
FIRMADO por

TRAMSPORTES, MOVILIDAD

E

Y AGENDA URBANA

MINISTERIO

D

= = o

T DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
el in e DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

En conclusion, en cuanto a la estructura se considera correcta la geometria, y en cuanto al
trenzado y entrada por la izquierda, se entienden aspectos asumibles desde el punto de vista de la
seguridad, amortigudndose sus consecuencias por la circulacion a bajas velocidades en esa zona,
junto con las caracteristicas de poblado de esos tramos de viales, aspectos ambos que deben
sefalizarse adecuadamente en el proyecto de construccion.

Si se optase por la no ejecuciéon de la estructura, realizandose el movimiento desde Algecrias
hacia Chiclana por las vias colectoras, y el enlace de cambio de sentido, se generarian unos
importantes tiempos de recorrido adicionales, empeorando considerablemente las condiciones
actuales de acceso a Chiclana de la Frontera.

En cuanto a los accesos consecutivos en la embocadura este de la glorieta, se debe indicar que
recientemente el Ayuntamiento ha realizado obras en la misma, aumentando su capacidad y
mejorando el acceso a las instalaciones de superficies comerciales de las inmediaciones, con lo
que, a modo de croquis, se muestra a continuacion la figura con la planta en esta zona actualizada
a la nueva distribucién, que debera actualizarse y desarrollarse completamente durante la
redaccion del proyecto de construccion:

Se ha comprobado que en el Proyecto de Construccidon se mantiene lo disefiado en el de Trazado
sin entrar en la Glorieta.

2.1.2 Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de menor relevancia para

la seguridad vial.

2.1.2.1. Posible pérdida de trazado en la incorporacion la calzada Cadiz-Sevilla desde el
Poligono Tres Caminos

En el informe respuesta se indica:

Sea como fuere, se plantea como alternativa la posibilidad de ampliar la estructura, de modo que
la parte comun de calzada principal y carril de entrada, en el momento de permitir la incorporacion,
se produzca en la alineacion circular siguiente, una curva a derechas de radio 848 metros,
mejorando asi las condiciones de incorporacion:

La realizacién de esta medida supondria la ejecucion de 800 metros cuadrados adicionales de
estructura. El sobrecoste econémico asociado a esta mejora se ha estimado en unos 480 K€.

En el Proyecto de Construccién se considera que dicha modificacion de la cufia seria
contraproducente desde el punto de vista de la Seguridad Vial.
Se ha comprobado que en el Proyecto de Construccidn se mantiene lo disefiado en el de Trazado.

Se ha justificado en el anejo de trazado del proyecto de Construccién.
2.1.2.2. Glorieta de acceso al Poligono de Tres Caminos

En el informe respuesta se indica:

Se mantendra la geometria de la glorieta en la redaccion del proyecto constructivo, en cuanto a
radio y anchura de la calzada anular, pero se tendra en cuenta en la sefalizacion horizontal,
sefializando en la glorieta un unico carril de circulacién en vez de dos. Esta medida no implica
sobrecoste econémico alguno.
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Se ha comprobado que en el Proyecto de Construccion se realiza |la sefializacion horizontal con
un solo carril de circulacidn.

2.1.2.3. Deflexién dindmica en sistemas de contencion
En el informe respuesta se indica:

Se atendera dicha indicacién en el proyecto de construccion, disponiendo la seccion transversal
de los anchos necesarios en bermas o tableros, de modo que sean compatibles con las
deflexiones dinamicas de cada tipo de barrera o pretil propuesto, segln lo especificado en la
normativa vigente.

Se ha comprobado que en el Proyecto de Construccion se ha indicado la deflexién en cada tipo
de sistema de contencidon y se ha tenido en cuenta.

2.1.2.4. Posibilidad de accesos indebidos a los ramales del enlace sobre la A-48 durante la fase
de obras

En el informe respuesta se indica:

Durante la fase de obras se llevard a cabo un total control de acceso desde 10S Caminos
adyacentes, mediante barreras de obra, de modo que los vehiculos accedan a los ramales
anicamente por las intersecciones o por los lugares habilitados de forma controlada. Este aspecto
se indicara expresamente en el anejo de soluciones al trafico durante la ejecucion de las obras del

proyecto de construccion.

Se ha comprobado que en el Proyecto de Construccidon se han situado barreras de obra limitando
los accesos a los lugares habilitados para ello

2.1.2.5. Adecuada sefializacion de intersecciones en el cambio de sentido sobre la A-48 durante
la fase de obras

En el informe respuesta se indica:

Se completara la sefializacion en fase de obras durante la redaccién del proyecto constructivo e
los casos indicados, de modo que queden perfectamente claras las trayectorias y sentidos de
trafico. El sobrecoste asociado a esta medida es practicamente despreciable en relacién a la

inversion total.

No se han encontrado diferencias en el Proyecto de Construccidn entre la sefializacidon de obra
dispuesta en la imagen del Proyecto de Trazado que figura en el Informe de ASV con respecto al
Proyecto de construccion.

Se ha revisado y corregido este aspecto en la entrega final del proyecto de construccion.
2.1.2.6. Sistemas de contencion en desvios provisionales de obra

En el informe respuesta se indica:



MARTIN GOMEZ, MARCOS. A fecha: 20/04/2020 10:12 AM
: RODRIGUEZ ARMENTEROS, PEDRO CARLOS. A fecha: 20/04/2020 10:43 AM

Total folios: 59 (9 de 59) - Cadigo Seguro de Verificacion: MFOMO2SABBFE89A90A98B52731CF

Verificable en https://sede.fomento.gob.es/ O.M de 24/2/2011

FIRMADO por :
FIRMADO por

T DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
el in e DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

El esquema general es que cada fase de ejecucion pueda realizarse de forma independiente y
aislada, siempre y cuando su ejecucion resulte compatible con la fase posterior de ejecucion, y asi

sucesivamente.

Por tanto, se pretende que cada fase de ejecucion sea un obra completa en si misma, incluso que
se pueda licitar el forma independiente, y por tanto, los sistemas de contencion portatiles sean
retirados cuando se finalice la obra, pues su objetivo era temporal durante la ejecucion de esa

fase.

En el Proyecto de Construccion se han mantenido las barreras portatiles durante las fases de
obra.

Se considera adecuada dicha solucién para la fase de obras.

2.1.2.7. Ausencia de itinerarios peatonales durante la fase de obras

En el informe respuesta se indica:
Como se ha indicado en el punto 2.1.6 Acceso a Chiclana, con la reciente actuacion llevada a
cabo en la glorieta que ha implicado su remodelacion, no se prevé actuacion alguna en la misma
en relacion a este proyecto, enganchando los viales proyectados a los existentes antes de llegar a

la glorieta, con lo que este punto no necesita mayor aclaracion.

En el Proyecto de Construccion no se ha incluido ninguna actuacidn sobre la Glorieta de Chiclana.

2.1.3 Elementos de menor entidad. Erratas en planos
2.1.3.1. Ausencia de sistemas de contencidn adecuados en glorieta durante la fase de obras
En el informe respuesta se indica:

Se revisara la representacién de los sistemas de contencion durante las obras en la redaccion del
proyecto constructivo, de modo que se clarifique su ubicacién y funcionalidad.
En el Proyecto de Construccién se han mantenido los sistemas de contencidn que se ven en la
imagen del Proyecto de Trazado de la ASV

Se ha revisado y corregido este aspecto en la entrega final del proyecto de construccion.
2.1.3.2. Inadecuada sefializacidén en desvios provisionales en fase de obras

En el informe respuesta se indica:

Se sefializara con suficiente antelacion la sefializacion de aviso de obras y de desvio provisional,
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2.1.3.3. Sobreinformacidn en paneles direccionales durante la fase de obras
En el informe respuesta se indica:

Se debe tener en cuenta que el acceso a la glorieta ya se encuentra practicamente en entramado
urbano, con lo que la velocidad de circulacion a la altura de la sefal debe ser bastante reducida,

con la posibilidad de contar con mas tiempo para interpretar el panel.

De todas formas, se propone eliminar toda la informacion accesoria en el cartel de
presefializacion, de modo que se simplifique el cartel y se muestre unicamente la informacion

esencial a ofrecer al conductor.

En el Proyecto de Construccion se ha mantenido la misma sefializacion en los paneles
direccionales que se ven en la imagen del Proyecto de Trazado de la ASV

Se ha simplificado el cartel en la versidn final del proyecto de construccidn.
2.1.3.4. Cerramiento perimetral

En el Informe Respuesta se indica:

Efectivamente el cerramiento no se ha disefiado en el proyecto de trazado. Se definira
completamente en el anejo de obras complementarias del proyecto de construccion.

En el Proyecto de Construccidn se ha disefiado el cerramiento.

3. Relacién de elementos de diseno criticos, deficiencias y omisiones del
proyecto

Como conclusidn del andlisis detallado del proyecto se han identificado los elementos de disefio criticos,
deficiencias y omisiones del proyecto, desde el punto de vista de seguridad vial.

Siguiendo el Real Decreto 345/2011 y lo establecido en las “Directrices del procedimiento para
la realizacién de auditorias de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado” en el punto
3. “Planteamiento y condiciones generales de aplicacién”, se han identificado “las deficiencias y
omisiones de la actuacién que puedan comprometer la seguridad de la circulacién y respecto
de las cuales puedan justificar que existen alternativas viables y potencialmente eficientes”.

En los parrafos siguientes, se describen los elementos identificados en cada categoria,
ordenados por la importancia de los mismos en relacién al riesgo (de mayor a menor riesgo), asi
como el modo al que se le ha dado respuesta para su cumplimiento en los casos en que procede.
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Se ha revisado y corregido este aspecto en la entrega final del proyecto de construccién.
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3.1 Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de mayor

relevancia para la seguridad vial

3.1.1 Posible insuficiente nivel de contencién en sistema en vial paralelo a via férrea

Identificacion del elemento:

Nivel de contencidn en barrera.

Situacion:

En eje 15 "Poligono Tres Caminos-Chiclana”, tramo aproximado 0+400 al 0+580.
Descripcion del elemento:

En dicho tramo discurre el ramal de salida de la glorieta del poligono de Tres Caminos que se
dirige hacia Chiclana, paralelo a la linea ferroviaria entre Chiclana de la Frontera y San Fernando.

Debido a que no se disponen de archivos en abierto para poder medir, no es posible calcular la
distancia a la que se encuentra la linea blanca del vial con respecto a la linea férrea, pero siendo
una curva de radio 320 m vy estar la linea férrea por el lado exterior de la curva del vial y a una
cota inferior a 1 m por debajo de la carretera, el riesgo por accidente muy grave se deberia
considerar a partir de los 16 m de distancia. Con los datos facilitados no se puede confirmar esta

m e DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccidn: Acondicionamiento
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BARRERA METALICA (N2, W3, D<1.0, A)
Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 3

Naturaleza del riesgo:

Si las barreras de seguridad no tienen la clase y nivel de contencidon requerida frente a la salida
de via de un vehiculo pesado, pueden producirse accidentes de gravedad ya que se puede
producir la caida del vehiculo sobre la via férrea.
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Probabilidad del riesgo: Alta

CON EJE 16

Se ha medido la distancia entre la linea blanca del ramal y la cabeza de la via del ferrocarril mas cercana a
dicho eje, obteniéndose en el punto pésimo 15,8 metros. Inmediatamente a un lado o a otro de dicho
punto pésimo la distancia supera los 16 metros con lo que no procede aumentar la gravedad del riesgo de
accidente.

Bl

t t + t t 1 + + t + + + + + t t
12 20

Pk=0+500

Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 38
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3.1.2. Pila de portico sin proteccidon en mediana

S S5
o Qo o e
Q 29 Identificacion del elemento:
< < <
s == .2 . s
& e Proteccidn de pila de pértico.
o 9 Situacion:
a aQ
5 g En varios puntos:
0 0
=< =<
,@é é;ﬁ e Eneje 1, “Sevilla-Cadiz”, en mediana, en p.k. 5+240
o 6% . 65 e Eneje 1, “Sevilla-Cadiz”, en mediana, en p.k. 4+830
X o . . s .
@ é% = ég e Eneje 1, “Sevilla-Cadiz”, en mediana, en p.k. 4+730
'_ L '_ L . . ’ . .
%‘,‘E g %E § e Eneje 1, “Sevilla-Cadiz”, en mediana, en p.k. 4+520
- -y
Z0> Z0>

e Eje 19, “Sevilla-Chiclana

-10- -11-
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Descripcion del elemento: o Se incluye en el proyecto una barrera de seccién variable de hormigdn hormigonada in situ de modo que
los pilares de los porticos queden embebidos en dicha barrera, de un modo similar al que se muestra en
la siguiente imagen:

En dichos puntos se han previsto un portico de sefializacion, pero no se ha previsto su protecciéon
en uno de los sentidos de la autovia.

En todos los casos se encuentra protegida la mediana en uno de los sentidos con una barrera de
hormigon de nivel de contenciéon H2, W3 y deflexién 0.3.

BARRERA HORMIGON DOBLE (H2, W3, D=0.3, B)

3.1.3 Pretil invadiendo zona destinada al arcén

Identificacion del elemento:

Pretil en estructuras.

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2 Situacion:

BARRERA HORMIGON DOBLE (H2, W3, D=03, B) En todas las estructuras nuevas.

NUEVO

Descripcion del elemento:

El pretil definido en las estructuras invade el arcén:
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Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:
Alta

Se trata de un error de representacién, pues la anchura de ese tipo de pretil es perfectamente compatible
con las dimensiones del espacio reservado para el mismo sin invadir el arcén, puesto que presenta una
anchura total de 58 cm teniendo un espacio disponible de 65 cm.

3.1.4 Pretil no apropiado para proteccidon de motoristas

Identificacion del elemento:

Pretil en estructuras.

Situacion:

En todas las estructuras proyectadas del enlace de Tres Caminos.
Descripcion del elemento:

En las estructuras del enlace de Tres Caminos se han proyectado varias estructuras, todas ellas
con radios inferiores a los 750 m.

3»;rT,-Hf' \V/ @ |Radio 500
= | | I
= A

\

w tatve

=
8 6= ]
: Autovia del Sur

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 3

Los pretiles proyectados en todos los casos son los siguientes:
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Ejemplo tomado en plano 2.8.2 Secciones tipo, hoja 7

Naturaleza del riesgo:

En caso de caida de un motociclista el pretil disefiado no dispone de ninguna proteccién para los
mismos ni se encuentra preparado para ello.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:

Alta

Los ramales si se consideran calzadas Unicas no seria necesario disponer de SPM para radios superiores a
200-250 metros.

TABLA 13. RADIO DE CURVATURA.

TIPO DE CARRETERA RADIO (m)
Carretera con calzadas separadas 750
arcénz15m 250

Carretera de calzada Unica

arcén<15m 200

Hay que tener en cuenta que los ramales tienen velocidades en torno a 60-70 km/h siendo de un Unico
sentido por lo que el funcionamiento se asemeja mds al de un tramo de carretera convencional.

Por tanto, el Unico pretil en el que se considera necesario disponer de sistema de proteccién de
motociclistas es el situado en la curva de radio 165 metros del eje 19, estructura E-1.

Aungue a fecha de redaccion del presente informe no se tiene constancia de la existencia en el mercado
de pretiles metdlicos nivel de contencién H3 con sistema para proteccién de motociclistas, se ha hecho
constar en el proyecto de construccidon que el pretil proyectado en dicha estructura, con los niveles de
contencidn y deflexiones exigidas, debera contar con sistema de proteccién de motociclistas en el radio
exterior de la curva de radio 165 metros indicada.

3.1.5 Ausencia de justificacion del sistema de contencién existente en mediana

Identificacion del elemento:

Sistema de contencion existente.
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Situacion:

Eje 1 “Sevilla-Cadiz”. Tramo p.k. 2+260 al p.k. 3+380. Mediana.

Descripcion del elemento:

En dicho tramo se ha mantenido el sistema de contencion existente en la mediana sin encontrar
en el proyecto justificacion de su viabilidad.

A simple vista parece un sistema de contencidon anterior ala OC 35/2014 y de nivel de contencion
inferior a un H2 que es lo que se requiere en este caso.

Tampoco se encuentra en el proyecto como se mantiene lo existente en el caso de los tres
pérticos proyectados en el tramo, uno de ellos de sefializacién variable.

CA-33
San Fernando
Cadlx

A48

Chiclana
Algeciras

RODRIGUEZ ARMENTEROS, PEDRO CARLOS. A fecha: 20/04/2020 10:43 AM

MARTIN GOMEZ, MARCOS. A fecha: 20/04/2020 10:12 AM
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SRt DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

CA-33 A-48
San Fernando Chiclana
Cadiz Algeciras
+

)

BARRERA HORMIGON DOBLE EXISTENTE
w e e BARRERA METALICA DOBLE EXISTENTE

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hojas 9y 10
Naturaleza del riesgo:

En caso de salida de via de un vehiculo, este impactaria con el sistema de proteccién, que en
caso de no ser el adecuado podrian producirse accidentes de mayor gravedad, invadiendo la
calzada contraria.

Magnitud del riego:

Alta

Probabilidad del riesgo:
Media

La barrera existente en la A-4 se sustituird por barrera de nueva implantacién en el ambito del proyecto,
con las caracteristicas de contencién, anchura de trabajo y deflexion definidas en el proyecto de
construccion.

La proteccién de las pilas de los poérticos en dicho tramo se realizara de modo analogo al indicado en el
punto 3.1.2. Pila de pdrtico sin proteccion en mediana

3.1.6 Insuficiente espacio para anchura de trabajo en sistema de contencién
protegiendo pila de estructura en mediana

Identificacion del elemento:
Anchura de trabajo en sistema de contencion.
Situacion:

En el p.k. 44640 del eje 1 “Sevilla-Cadiz”, estructura hacia el Poligono de Tres Caminos.
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Descripcion del elemento:

En dicho punto existe una estructura con pila en mediana, la cual se ha protegido en ambos
sentidos con una barrera metalica de nivel de contencién H2, W5 y D<1.

La mediana en este tramo es de 2 m.

Imagen extraida del Street View de Google

La anchura de trabajo de W5 significa que el sistema puede deformarse hasta 1,7 m, por lo que

-101 no parece posible otro sistema de contencién y una pila en la misma seccién.

1 Poligono de Tres Caminos

EJE 13

—— BARRERA METALICA (H2, W5, D<1.0, A)

Naturaleza del riesgo:

En caso de salida de via de un vehiculo, este impactaria contra el sistema de contencién y este
a su vez con la pila de la estructura no trabajando de la misma manera en la que fue ensayado,
pudiéndose producir accidentes de mayor gravedad.

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2 Magnitud del riego:
Alta
| | | . o
i MED|ANA | Probabilidad del riesgo:
450 .00 100, 100 100 3.50 . Media
CARRIL ] ARCEN ARCEN ] CARRIL

Se ha modificado ligeray gradualmente la seccidn de ambas plataformas de la autovia CA-33 en ese tramo,
en lo que a los anchos de los carriles de circulacion se refiere, para ganar anchura en la mediana y de este
modo poder instalar 2 barreras simples con anchura de trabajo W suficiente para proteger a los usuarios
de la via de una posible colisién contra las pilas de la estructura ante una salida incontrolada.

2%
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28 Q9 3.1.7 Posible espacio insuficiente para anchura de trabajo en sistema de contencién
2 EJE REPLANTED EJE REPLANTED 2 i )

£E TN ALZADD EN ALZADD =i protegiendo pilas de estructura

L L [N

Plano 2.8.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2. En este caso viene en la seccion tipo con la barrera

e de hormigén. 9 Identificacion del elemento:
a g
g g Anchura de trabajo insuficiente.
2< < L
g2 P Situacion:
kg ke
ggi ng’( e Eje 2, “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”, p.k. 8+160, y eje 4, “Chiclana-Cadiz” p.k.
P‘_‘g% Eg% 4+700, en coincidencia con pila 14 de la Estructura 2 (ejel).
EEQ 253 e Eje 2, “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”, p.k. 8+130, y eje 4, “Chiclana-Cadiz” p.k.
= o 4+6600, en coincidencia con pilas 12 y 13 de la Estructura 2 (eje1-eje20).
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Descripcion del elemento:

Ambos puntos se encuentran proximos a la confluencia del eje 2 y del eje 4 y entre ambos se Probabilidad del riesgo:

sitla una pila de la estructura 2 (eje 1) y a ambos lados, las pilas 12 y 13 de la estructura 2 (eje - : Media

1-eje20). Todas las pilas se encuentran protegidas por una barrera metalica de caracteristicas

H1, W4, D<1. En el caso de las pilas 12 y 13 de la Estructura 2 (eje 1-eje 20), se ha comprobado que la anchura de trabajo
disponible en ambos ejes (W eje2 = 2,70 m; W ejed = 2,0 m) es superior a la anchura de trabajo W4 de la

Al no disponer de archivos originales en los que poder medir, no es posible la comprobacién de barrera proyectada, por lo que se mantendran ambas.

las distancias existentes entre ambas calzadas en relacidon con las pilas, pero en la seccién
longitudinal de la estructura se puede apreciar como una de ellas se encuentra en el limite de la
berma. Esta berma es de 1 m y la anchura de trabajo W4 implica que el sistema se puede
deformar hasta 1,4 m, lo cual parece que no seria posible, ya que antes impactaria con la pila.

Por el contrario, si se han modificado las barreras en el caso de la pila 14 de la Estructura 2 (ejel) por otras
con una anchura de trabajo W inferior a la distancia disponible (W eje2 = 1,0 m; W eje4 = 0,9 m).

3.1.8 Espacio para anchura de trabajo insuficiente en sistema protegiendo pila de
portico
Identificacion del elemento:
Anchura de trabajo en sistema de contencion.
Situacion:
En eje Eje 1 “Sevilla-Cadiz”, en p.k. 4+830, calzada sentido Sevilla, margen exterior.

Descripcion del elemento:

En dicho punto se ha previsto un pdrtico cuya pila derecha se encuentra entre esta calzada y el
eje 12, “Cadiz-Poligono de Tres Caminos”. En ambas calzadas existe sistema de proteccién de
dicha pila.

BARRERA METALICA (H1, W4, D<1.0, A)

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 3

En el eje principal se ha dispuesto un sistema de contencion de caracteristicas SPM, H2, W5 y
D<1yenelramal N2, W3y D<1.

El ancho que queda entre ambas calzadas es inexistente, a la vista de los perfiles transversales
gueda escasamente la anchura de ambas bermas de 1 m cada una.

'I\
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Plano 2.10. Estructura 2(eje 1), hoja 2
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s Naturaleza del riesgo: -
6 En caso de salida de via de un vehiculo, este impactaria con el sistema de proteccién, el cual 6
< . . . . .. . g
gz impactaria con la pila, no trabajando de la manera en la que fue ensayado y pudiéndose producir gz
% % accidentes de mayor gravedad. 'g %
0%« 0%«
Tl . . i 220
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53 B 3,408 3.408
; |$ p—— T — 1
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2
0SE+0=:9
Pk=4+840
Eje 12 “Cadiz-Poligono de tres caminos”. Eje 1 “Sevilla-Cadiz”.
Plano 2.9. Peffiles transversales, hoja 35 Plano 2.9. Peffiles transversales, hoja 11
E.E DE REPLANTEQ
EN PLANTA Y ALZADO
i 3,50 + SOBREANCHO (MIP i 2.50 L 100,
L 100, 100 ; {Ver hoja 14/17)
BERMA AﬁNcTrN1 CARRIL

R EXPLANADA

EXPLANADA

DETALLE CAPAS ’ |
2 2 EN ARCEN N TABLA DE
. B2l 1 ) PUNTO DE CONTROL CIONES Y
100, 100 QUIEBRO SUBRASANT CFIRME
Eje 12 “Cddiz-Poligono de tres caminos”. Eje 1 “Sevilla-Cadiz”
Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 1 Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 1

En estos 2 m que tienen la suma de ambas bermas deberia de caber la pila del portico y el
funcionamiento de la anchura de trabajo de ambos sistemas. El sistema con w3 puede deformarse hasta
1y el sistema con w5 hasta 1,7. Debido a que la suma de ambas bermas son 2 m nos quedamos sin
espacio para la pila del portico.

Naturaleza del riesgo:
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Al no disponer de espacio suficiente para albergar el sistema de contencidén, en caso de salida
de via e impacto contra la barrera, esta se deformara impactando contra la pila del pértico, no
trabajando de la manera en la que fue ensayada y pudiéndose producir accidentes de mayor
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gravedad.
Magnitud del riego: a
8]
Alta g
5
-
Probabilidad del riesgo: E
Media gg
i
B3
Se ha medido la distancia disponible en esa seccidén entre bordes de superficies pavimentadas y resulta =
ser de 3,2 m, por lo que existe anchura suficiente manteniendo las barreras proyectadas en esa seccion £0
considerando incluso el valor mas desfavorable de anchura de trabajo de las mismas (W5=1,7 m + W3=1,0 ISV s
m + didmetro pila= 0,5 m). Por lo tanto, se mantendra tanto la ubicacion del pdrtico como las barreras o kgt
proyectadas en ambas margenes. —
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3.1.9 Insuficiente espacio para anchura de trabajo en sistemas de contencién
paralelos

Identificacion del elemento:

Anchura de trabajo en sistema de contencién.

Situacion:

En el eje 1 “Sevilla-Cadiz”, en el p.k. 4+580 aproximadamente.
Descripcion del elemento:

En dicho punto, el eje 2 “Chiclana-Poligono de Tres Caminos” se proyecta muy proximo a la
calzada principal de la CA-33, calzada sentido Cadiz.

Se han dispuesto en ambas vias dos barreras metdlicas, una de caracteristicas H2, W5y D<1vy la
otra SPM N2, W4 y D<1.

BARRERA METALICA (H2, W5, D<1.0, A)

= mm = BARRERA METALICA CON SPM (N2, W4, D<1.0, A)

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2

EJE DE REPLANTEQ
EN PLANTA Y ALZADO
| 3,50 + SOBREANCHO (MIN, 4,00m
L 100 | 100 ; (Ver hoja 14/17)
BERMA | ARCEN | CARRIL
INT.
. |
EXPLANADA i |
N TABLA DE R ‘ L . P
SIONES ¥ e
 ElEaE =T e
EXPLANADA
TALLE CAPAS
EN ARCEN
A B2 kefe 1k 18) PUNTO DE CONTROL

Eje 1 “Sevilla-Cddiz”. Plano 2.8.2. Secciones tipo, Eje 2 “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”. Plano
hoja 1 2.8.2. Secciones tipo, hoja 4
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de 2,5 my el actual tiene una anchura de 1,8 m, por lo que podrian ganarse 0,7 m para la instalacién de la

barrera.
s al '
B 4 |y 2604
— ‘}2 gy—L i g 3.1.10 Posible insuficiente espacio para anchura de trabajo en sistema de contencién
—t =L+ E}L g = en margen de autovia coplanario con ramal de incorporacion
Pk=4+580 ot
Pk=8+760 Identificacion del elemento:
Eje 1 “Sevilla-Cddiz”. Eje 2 “Chiclana-Poligono de Tres Caminos” Anchura de trabajo de sistema de contencién.
Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 10 Plano 2.9. Peffiles transversales, hoja 15

Situacién:

La anchura de trabajo W5 significa que el sistema puede deformarse hastalos 1,7m vy la anchura
de trabajo de W4 hasta los 1,3m. En eje 1, “Sevilla-Cadiz” entre los ppkk 4+680 y 4+900, calzada sentido Cadiz, exterior.

Al no disponer de los archivos originales no es posible una medicién con exactitud, pero cabe la
posibilidad de que las bermas se solapen y el sistema de W5 no disponga del espacio suficiente

Descripcion del elemento:
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Ry para su deformacion antes de impactar contra el otro sistema de contencion. Ry En dicho tramo de la calzada de la CA-33 sentido Cadiz, se proyecta paralelamente el ramal de
S g S % incorporacion desde el Poligono Tres Caminos.
o2 Naturaleza del riesgo: o2
S S
N N
= §§ En caso de salida de via de un vehiculo, este podria impactar contra el sistema de contencién = §§
< < .y . . . . < <
o % gue no trabajaria de la misma manera en la que fue ensayado, pudiéndose producir accidentes o % [ 5
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LRy 3 Probabilidad del riesgo: TR 3 Pk=4+740
< D: o g < D_r (@] g . . S R o . o S o
(/)85_8 H (1785_8 ; Iz ; L i/ A : /| e ”
e Media SERS Eje 1 Sevilla-Cddiz”. Perfiles  Eje 27 “Ramal Poligono-San Fernando”.
w v 9 w v 9O
= 8= . o ) . ) ., <t St Plano  2.9. transversales, hoja 10 Plano 2.9.  Peffiles transversales, hoja 64
W5 o e ha constatado que la distancia disponible entre bordes de superficies pavimentadas en esa seccién es WS
=i S Seh tatad la dist d bl tre bordes d f tad =i S
N e . . . . N oL
wIOw 2,3 m. Colocando ambas barreras justo en el borde de arcén, considerando una W5=1,7 m mas WwIO%
ON ~T , , . . . s . ON ~T
o533 desfavorable, aun quedarian 0,6 m libres para la instalacion de la barrera metdlica con anchura de trabajo oL
Z0 o . . , . 0 Z0 o :
=l W4 correspondiente al eje 2. Segln consulta de los catdlogos de barreras, una barrera metalica con SPM SE9 0 | 3.50 + SOBRI
xaowa .o . . ., . . . xooa 1.00 1.00 (Ve
I2CE de esas caracteristicas necesita una anchura de instalacién de 0,36 m (distancia entre la parte anterior de ieSE ; 250 |00 FoervA T arcen |
) . . , e . . e e D INT.
S5 la bionda y la parte posterior del poste), por lo que todavia existiria distancia de 0,24 m entre la barrera £ 6 |
38 . . .7 w = .
oo 2 W5 deformaday la barrera de la otra margen sin deformar. Se muestra a continuacidn detalle acotado de paggh= 2 — |
=S i S @ + o | AN .
g3t la barrera W4 para motoristas: 23z 8 = _ et .. ! =
xxB g xxg o T expLanaoa T T N
CrF> CorF> Rt b .
36 N TABLA DE o1 DETALLE CAPAS
CIONES ¥ 2 2 EN ARCEN
. o FlRME - tver plano 8,2 hola 1148 16)
< < 1, 100 QUIEBRC
8] 8]
g ol @ Pcst% SPM-ES2 N2 A W4 1,0m | 70 Km/h g
~ C-12
(@) (@)
c/2m . . T . ;
ﬁ% e E% Eje 1 “Sevilla-Cadiz”. Eje 27 “Ramal Poligono-San Fernando”.
i <L ) L_ <L . . . . . .
B Ed Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 1 Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 4
03 03
2% Se considera bastante improbable que ambas barreras se deformen simultdneamente, situacién para la 2%
[ . . . . . . . z | . ’ . .7 s .
& gé cual no existe distancia transversal suficiente al poder ser necesarios 3,0 m considerando los casos mas 7 gé Entre ambas calzadas se sitla un sistema de contencidn de caracteristicas H1, W4, D<1
%35 desfavorables de ambas anchuras de trabajo (W5=1,7 my W4=1,3 m). %Hf_
Al No obstante, se disminuye gradualmente la anchura del arcén derecho, ganando esta anchura para la LAl
2 &) colocacién de la barrera de la margen izquierda del eje 2. El arcén derecho proyectado tiene una anchura : =)
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T DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
el in e DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

e DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
SRt DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

3.1.11 Ausencia de balizamiento en curva y de sefalizacidon vertical P-13

Identificacion del elemento:

Paneles direccionales en curvas y sefial P-13.

Situacion:

Eje 19 “Sevilla-Chiclana”. Tramo 5+400- 5+800 en coincidencia con estructura.
Descripcion del elemento:

En dicha via no se ha dispuesto sefial indicadora de curva (P-13) ni balizamiento de curvas.

Tampoco se ha localizado la disposicién de captafaros en el pretil.

75

BARRERA M

ETALICA (H1, W4, D<1.0, A)

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2

Al no disponer de archivos en abierto sobre los que poder medir no ha sido posible la
comprobacion real de este aspecto, pero parece que las bermas se solapan, por lo que se
desconoce la distancia real que hay entre ambas calzadas. La anchura de trabajo de W4 significa
que el sistema puede deformarse hasta 1,3 m, por lo que es probable que, en caso de impacto,
el sistema invada la plataforma paralela.

Sin  balizamiento de curva ni
captafaros en pretil

A esto se aflade el que este sistema se convierte en obstaculo para los vehiculos que circulan
por el ramal, ya que este sistema no esta preparado para proteger ambos lados del mismo.

Naturaleza del riesgo:

En caso de salida de via desde la calzada principal, existe riesgo de invasidn al no disponer de
anchura suficiente para la deformacién del sistema.

En caso de salida de via desde el ramal es posible el impacto contra un vehiculo que circula por
la calzada principal ya que el sistema de contencidn no se encuentra preparado para el impacto
desde ese margen.
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Probabilidad del riesgo:

a) o)

3 Media )

; . . ’ . . . .7 . . ;

g‘( Se ha constatado que la distancia minima disponible para la deformacidn de la barrera es 0,9 m, inferior a g‘t

g2 la anchura de trabajo W4 de la misma, por lo que si se produciria una posible invasién de la plataforma gz

m m

%g adyacente. Por lo tanto, se instalard una barrera con menor anchura de trabajo y doble para proteccion 5%
255 tanto de tronco como ramal de incorporacion. 2%
F<g E<Z
nxy g
Zh< zh 2
Z0> bl b
Al vl
212 ~i"£‘% Plano 2.13.3 Sefializacion vertical y defensas, hoja 3
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&ﬁ% T DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento &@.& e DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccidn: Acondicionamiento

el in e DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz. SRt DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.
Naturaleza del riesgo: . Magnitud del riego:
Existe el riesgo de que los usuarios no perciban adecuadamente la peligrosidad de la curva y por Alta
lo tanto, no adecuen su velocidad a la misma, produciéndose como consecuencia salidas de
calzada. Probabilidad del riesgo:
Magnitud del riego: Media
Alta Dada la escasa longitud disponible para la anticipacién de las barreras dispuestas para proteccion de la

pila, se dispondra un atenuador de impacto en la nariz de la divergencia.

Probabilidad del riesgo:
3.1.13 Espacio insuficiente para sistema de contencidn y cerramiento. Anchura de

Media trabajo insuficiente.

Se implantaran paneles direccionales cortos, asi como la sefial P-13 y captafaros en el pretil. Identificacion del elemento:

3.1.12 Ausencia de atenuador de impacto Espacio entre calzada principal y camino de servicio.

Identificacion del elemento: Situacion:

Eje 1, “Sevilla-Cadiz”, en torno al p.k. 5+100, en paralelo con eje 34, p.k. 0+360, “Reposicidn Via
de servicio CA-33 MD”, calzada sentido Cadiz.

Atenuador de impacto.

Situacion:
Descripcion del elemento:
Bifurcacion entre el eje 2, “Chiclana-Poligono de Tres Caminos”, p.k. 8+160, y el eje 4, “Chiclana-

Cadiz” p.k. 4+700, en coincidencia con pila 14 de la Estructura 2 (eje1). En el tramo de la calzada Sevilla Cadiz de la CA-33 entre el p.k. 4+700 y el final del tramo, se

proyecta paralelamente una reposicién de via de servicio. Esta reposicidon en alguna zona se

Descripcion del elemento: realiza a escasa distancia de la calzada principal.

En dicha bifurcacién, la disposicién de la pila de la estructura 2 a escasos m de la bifurcacidn,
hace imposible disponer de la adecuada longitud del sistema de contencidn, pero tampoco se
encuentra en el proyecto que esto se haya compensado con otras medidas.

En el caso del eje 1, la berma es de 1 m, y en el caso del eje 34 la berma es de 0,5 m.

Ademds, se proyecta un sistema de contencidn y un cerramiento entre ambas calzadas.
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Plano 2.16.1. Cerramiento Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 1

Cerramiento + barrera metdlica Cerramiento + barrera metdlica
362 3.382 3,705
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Pk=0+360

Eje 34 “Reposicion Via de servicio CA-33 MD”
Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 73

Pk=5+100

Eje 1 “Sevilla-Cddiz”.
Plano 2.9. Perfiles transversales, hoja 12
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Eje 1 “Sevilla-Cadiz”.
Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 1

Eje 34 “Reposicion Via de servicio CA-33 MD”
Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 5

El sistema de contencidn es variable a lo largo del tramo, siendo de hormigén o metalicos y
teniendo anchuras de trabajo desde w1 a w5. Esta ultima supone que el sistema puede
deformarse hasta 1,7 m.

No parece que exista espacio suficiente para albergar ambos sistemas con un correcto
funcionamiento.

Naturaleza del riesgo:

Al no disponer de espacio suficiente para albergar el sistema de contencién y el cerramiento,
en caso de salida de via e impacto contra la barrera, esta se deformara impactando contra el
cerramiento, no trabajando de la manera en la que fue ensayada y pudiéndose producir
accidentes de mayor gravedad.

Magnitud del riego:

Alta
Probabilidad del riesgo:
Media

Se ha medido una distancia minima de 1,6 m para la instalacidn de la barrera y el cerramiento entre la
calzada principal de la CA-33 y la reposicidon de la via de servicio, por lo que se considera que existe espacio
suficiente para la deformacién de la barrera sin afectar a la malla de cerramiento. En cualquier caso, el
cerramiento en ese tramo va simplemente hincado, por lo que no constituye un obstaculo para el vehiculo.

3.1.14 Ausencia de captafaros en pretiles de viaductos

Identificacion del elemento:

Pretiles de todas las estructuras.
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Situacion:

En todos los pretiles.

Descripcion del elemento:

Los pretiles carecen de captafaros o no se ha encontrado su disposicion a lo largo del proyecto.
Naturaleza del riesgo:

Disminucidon de la percepcién de los limites de la via al paso por tableros frente a las obras de
tierra, asi como disminucion de la percepcidn de los pretiles frente a las barreras, en especial en
el caso de la estructura 1 del eje 19, en donde el peligro es mayor por estar en una curva que
gira 452,

Magnitud del riesgo:
Alta

Probabilidad del riesgo:
Baja

Se han dispuesto captafaros en los pretiles de las estructuras

3.1.15. Drenaje de plataforma insuficiente

Identificacion del elemento:
Drenaje en plataforma.
Situacion del elemento:

A lo largo del trazado.
Descripcion del elemento:

En general, todo el trazado discurre en zonas llanas y aprovechando los viales existentes que
presentan unas pendientes minimas.

En dichos puntos, ademas de tener unas pendientes longitudinales casi horizontales coinciden
con puntos de peralte nulo.

Esto ocasiona que la linea de maxima pendiente sea inferior al 0,5% e incluso menor de 0,2%
por existir pendientes longitudinales inferiores. Las zonas con linea de maxima pendiente
inferior a 0,5% podrian provocar acumulaciones de agua en tales tramos por pendiente
insuficiente.

Este efecto se puede ver incrementado por el hecho de presentar en varios de los viales un carril
mas que en la situacion actual, con el consiguiente aumento de caudal.

Se indica a continuacién los puntos con pendiente longitudinal menor de 0,2% y zonas con
peralte nulo, aunque a lo largo del trazado hay mas zonas con pendientes longitudinales entre
0,2y 0,5% y peralte nulo donde la linea de méxima pendiente no llega al 0,5% y también podrian
existir problemas.
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Naturaleza del riesgo:

La posible acumulacion de agua en la calzada puede favorecer las pérdidas de control de los
vehiculos por aquaplaning y por tanto generar choques por salida de via o colisién con otros

vehiculos.
Magnitud del riego:
Alta

Probabilidad del riesgo:
Baja
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Hay seis tramos que se indica que se puede producir accidentes por aquaplanning. Hay que tener en
cuenta que la obra consiste, en su mayor parte en una ampliacidn de la plataforma existente por lo que la
rasante y peraltes estan obligados por las calzadas actuales y el terreno plano existente.

Los accidentes con lluvia desde el afio 2008 al 2017 han sido:

FECHA_HORA_ACCIARRETER KM | HM| SE| LUMINDSIDAD pAD_RESTRINGIRES_ATMOSFR_IMTERSE| TPO_ACCIDENTE | M| HG | HL | T_\EHI|
U2M2IZ0T 100 A-45 0 80 Plenodia Sinrestriccion | Lloviznando | Hecta Colizion de vehiculos enmarcha: Alcance o oo Z
TPH0M2015 13:45 CA-33 12 &0 Plenodia - Llaviznanda | Curva fuert Salida de |a via por la Derecha Con vuelea o o0 1

050212014 13:00 CA-33 12 &M Plenodia - Llaviznanda | Curva fuert Salidadelavia parla [zquisida Con vuslsa o o0 u]
22102120013 08:45 /-4 0 70 Plenodia Factores atmosf Liuvia fuerte | Recta Calision de vehiculos en marcha: Mltiple o encaravar 0 0 4 3
03022010 0730 CA-33 120 70 Crepdsculs Sinrestriccién | Lloviznanda  Fecta Calision de wehiculas en marcha: Miltiple c encaravar 0 0 2 3
200012006 0d: 45| A-4 BET 5 A | MOCHE: Sinilumi Lluviz fuerte | Curva fuert Salida de |a via por la Derecha Con velea o o0 1
11212014 10: 33 A-45 0 54 Plenodia - Lloviznando | Curva fuerg Salidadelaviaporls lzquisds 0o oo 1
1902120151330 A-48 0 5D Plenodia Sinrestriccion | Lluvia fuerte  Fecta Colizion de wehiculoz en marcha: Alcance 0o oo Z
03022010 0755 A-4 BEY 5 & Crepdscula Sinrestriccién | Lloviznanda  Fecta Calision de wehiculos en marcha: Aleance o o0 2
104206 08: 50 A-45 0 44 Plenodia il Lloviznando | Curea fueriSalidadela viaparls lzquisds Diratipa de chagues o oo 1
TWOS2016 17:00 | A-45 0 24& Plenodia - Llaviznanda | Curva fuert Salidadelavia parla [zquisida Cira tipa de chaque o o0 1
Q0412006 20:00 A-45 0 24& Plenodia - Llaviznanda | Curva fuert Salidadelavia parla [zquisida Diratipa de chaque o o0 1
HONZ00E 0320 A-45 0 20 Plenodia Sinrestriccion | Lloviznando | Fecta Colizion de vehiculos enmarcha: Alcance o o 1 Z
051206 12:30 CA-33 13 &2 A Plenodia - Lluvia fuerte | Curva fuert Colizion de vehiculos en marcha: Lateral 0o oo Z
04012013 13:50 CA-33 13 20 Plenodia Configuracién di Lluvia fuerte | Curva fuert Salidade |2 via parla [zquisds o o1 1
ZE0Z0S 08: 35 A-45 0 148 Creplsculs il Lluvia fuerte  Recta Salida de la via porla Derecha Otra tipo de choque o oz 1
13032005 14:55 A-45 0 1A Plenodia - Llaviznanda | Curwa fuert Calision de vehiculos en marcha: Miliple o encaravar 0 0 0 5
OSM032011 2100 A-45 0 10 NOCHE: luminac Factores atmosf Lluvia fuerte | Curva sua Calision de vehiculos en marcha: Miliple o encaravar 0 0 1 3
03012003 03:30 A-45 0 14 Plenodia Sinrestriccion | Lluvia fuerte | Curva suay Salidade la via parla Derecha 1 0 0 1
2103202 05:20 A-4 667 10 Plenodia Factores atmosf Lluvia fuerte  Fiecta Colizion de wehiculoz en marcha: Alcance 0o oo 3
2000412005 00:15 CA-33 13 1A MOCHE: Sinilumi Sinrestriccion | Lloviznande | Cures fuer Salida dela via perla lzquisrda Dirs tipe de chague: o o0 1
ZEMNZ01318: 30 A-45 0 00 Crepisculs Sinrestriccion | Lloviznanda | - Salida de la viaporla Derecha o o 1 1
2302010 08:00 ) A-45 0 00 Creplsculs Sinrestricoidn | Lluvia fuerte | Curva fuert Salidade |2 via porla [zquisds o o0 1
OMWzIS 1725/ CA-33 130 00 Plenodia - Lluvia fuerte | Curvs fueriSalidadelsvisnorlslzauisds Conuelze o o5 1

De los seis tramos indicados, sdlo hay uno donde se ha probado existe concentracion de accidentes con
lluvia, tramo donde se amplia la plataforma, y es en el arranque de la A-48, fundamentalmente en el
margen derecho, donde se estudia la posibilidad de hacer un estriado o medida adicional para facilitar el
drenaje, en aquellos puntos con linea de maxima pendiente <0,5%, teniendo en cuenta que tenemos una
mezcla discontinua que de por si es drenante (BBTM 11B).

3.1.16. Insuficiente nivel de contencidn en sistema de contencidn para proteger de vehiculos
con circulacién en sentido opuesto

Identificacion del elemento:
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Nivel de contencidn en sistema de contencidn.

Situacion:
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El tramo de la calzada Sevilla Cadiz de la CA-33 entre el p.k. 4+700y el final del proyecto, calzada
sentido Cadiz, se proyecta paralelamente una reposicion de via de servicio, eje 34, p.k. 0+360,

3
J
~
B

8 8 “Reposicién Via de servicio CA-33 MD”.

3 3 Descripcion del elemento:

g £ g

g;:; Q;t; En el tramo de la calzada Sevilla Cadiz de la CA-33 entre el p.k. 4+700 y el final del tramo, se

B g4 P . .
08 2 0f 2 proyecta paralelamente una reposicién de via de servicio.
270 29z
we s W= . .. . » .
ESE ESE La via de servicio presenta circulacién en ambos sentidos.
SEU SEU
=< Swd
IOy 0>

Se ha disefiado diferentes sistemas de contencién para proteger la calzada principal de posibles
obstaculos y desniveles.

p— En concreto en este tramo se presentan los siguientes sistemas:
it

-

-35-
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e Barrera metdlica N2, W3, D<1 (en zona de ramal de incorporacién a autovia, eje 27) El nivel de contencidn en la calzada sentido Cadiz de la autovia CA-33 debe ser H2 considerando accidente
e Barrera hormigén doble H2, W3, D=0.3 = grave y la IMD de pesados en dicha calzada en el afio de puesta en servicio, 2.421 vehp/dia. Por ello,
~ e Barrera metilica H1, W4, D<1 Unicamente se considera necesaria la modificacién de la barrera nivel H1, sustituyéndola por otra con nivel

e Barrera metalica con SPM H2, W5, D<1 H2.

Por el contrario, se mantiene la barrera nivel N2 del eje 27 (ramal Poligono-San Fernando), por cuanto
para una IMD pesados menor a 400, la O.C. 35/2014 permite niveles N2-H1 para accidente grave.

3.1.17 Obra de drenaje sin proteccion

Identificacion del elemento:

Sistema de contencién en obra de drenaje.

Situacion:

En eje 2 “Chiclana-Poligono Tres Caminos”, p.k. 8+570.

Descripcion del elemento:

En dicho punto se ha proyectado una OTDL de didmetro 1,80 m. En uno de los lados de la
carretera se ha dispuesto una arqueta, se supone que con tapa metalica adaptada a los taludes
de la cuenta, y en el otro lado, lado izquierdo, es un emboquille con aparentemente mas de 2 m
de altura.

CORCCOOM

No se ha dispuesto sistema de contencidn para proteger la caida.

EJE N°2
PK:B8+569.898

s BARRERA METALICA (H1, W4, DE1.0,A) m=m === BARRERA METALICA CON SPM (H2, W5, D<1.0, A)

s BARRERA HORMIGON DOBLE (H2, W3, D=0.3, B)

BARRERA METALICA (N2, W3, D<1.0, A)
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Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hojas 1y 2

La distancia entre la calzada principal y la de servicio es escasa, por lo que se deberia considerar
como riesgo de accidente grave en todos ellos.
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5 Naturaleza del riesgo: 5
é En caso de salida de via de un vehiculo, este podria impactar contra otro que circulase por la via é
= - . . s
g( de servicio en sentido contrario. g‘t
43 "k
E3 Magnitud del riego: E3
op= Rz
S5« S5«
270 Alta Z2Z0
z 2
ek hab
zZhd P P z2h g
FAS Probabilidad del riesgo: Fo>
EeAl Baja v/ g > N
D D) - B e e
= = Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2.
LT {,‘\‘ 1f 36- I L‘\ 1 37.
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Naturaleza del riesgo:
Naturaleza del riesgo:

Si las barreras de seguridad no tienen la clase y nivel de contencidn requerida frente a la salida
de via de un vehiculo pesado, pueden producirse accidentes de gravedad, ya que puede caer
por el desnivel vertical generado por el emboquille, impactando contra uno de los paramentos

Frente a la salida de via de un vehiculo pesado, pueden producirse accidentes de gravedad, ya
que puede caer por el desnivel vertical generado por el emboquille, impactando contra uno de
los paramentos de hormigon.

de hormigdn.
Magnitud del riego: Magnitud del riego:
Media Media

Probabilidad del riesgo: Probabilidad del riesgo:

Media Media

Se ha dispuesto sistema de contencion para proteger la caida desde la obra de paso situada en el eje 2 p.k.

) . ] Se han revisado todas las obras de drenaje y el riesgo de accidente asociado a las mismas en funcién de la
8+570 (accidente grave, altura de caida superior a 2 m).

altura de caida desde la calzada (mayor o menor a 2 metros). De este modo, se han protegido las obras de
drenaje con sistemas de contencion de nivel de contencién acorde al riesgo de accidente existente en cada
caso.

3.1.18 Posible nivel de contencion insuficiente en sistemas de contencion en obras
de drenaje

3.1.19 Pretil sin longitud de anticipacién ni transicion gradual de nivel de contencidn
Identificacion del elemento:

Obra de drenaje transversal con proteccién mediante sistema de contencién de nivel correspondiente a
accidente normal.

Identificacion del elemento:

Pretil protegiendo desnivel en estructuras.
Situacion del elemento:

Situacion del elemento:
A lo largo del proyecto.

. En todas las estructuras del tramo.
Descripcion del elemento:

Obras de drenaje protegidas con sistema de contencién de nivel correspondiente a accidente
normal, con altura de caida desde la calzada superior a 2 m, por lo que deberia clasificarse como
accidente grave.

Descripcion del elemento:

Pretiles de nivel de contencidon H3, unidos a barreras metalicas de nivel de H1, sin transicion
gradual entre ellos. Ademas, las longitudes de anticipacién y prolongacién se han realizado con
Debido a no tener archivos en abierto sobre los que poder acotar con exactitud no es posible estas barreras H1.

una comprobacidn exacta, se adjunta un posible ejemplo a continuacién.
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L DIRECCION GENERAL
RS DE CARRETERAS
Naturaleza del riesgo:

Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

Es necesario que en caso de dar continuidad con otro sistema, esta transicién sea gradual con
sistemas de rigidez parecida. En este caso los sistemas utilizados tienen rigideces muy
diferentes, por lo que en caso de salida de un vehiculo, no funcionaran de la manera en la que

han sido ensayados.
Magnitud del riego:
Media

Probabilidad del riesgo:

Media

Identificacion del elemento:

Bordillo como obstaculo.

Situacion:

Descripcion del elemento:

hacia Chiclana.

caso de salida de via.
a
8
Q
g tableros
0
=3
3
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Se ha realizado una graduacion en los niveles de contencidn. Asi, se ha dispuesto un nivel de contencidn
H2 en la longitud de aproximacion, de modo que se logre la transicion gradual de H1 a H3 mediante la
implantacion de este sistema H2.

3.2. Elementos de disefio criticos, deficiencias y omisiones de menor

relevancia para la seguridad vial

3.2.1. Posible bordillo existente como obstaculo

Puente existente Duque de la Victoria.

El proyecto contempla el mantenimiento de los dos tableros del Puente Duque de la Victoria
como calzadas hacia Cadiz y hacia Sevilla, invirtiendo el sentido de la que actualmente se dirige

Actualmente la calzada que ahora tiene sentido Chiclana, presenta una acera con un bordillo del
cual se desconoce su altura, por lo que este bordillo segun su altura podria ser un obstaculo en

El proyecto no contempla la modificacién de los sistemas de contencién en ninguno de los

Ademas, el estado de esta acera no es el adecuado, presentandose baldosas sueltas.

L DIRECCION GENERAL
St DE CARRETERAS
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metalica.
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Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

Puente Duque de la Victoria sentido Chiclana

El tablero sentido Sevilla también presenta un bordillo, aunque en este caso si existe un sistema
de proteccidn, pero no se puede apreciar si el bordillo se encuentra protegido por la barrera
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T DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
SRR DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

Puente Duque de la Victoria sentido Sevilla
Naturaleza del riesgo:

Este bordillo, en caso de salida de via podria producir un accidente de mayor gravedad que si no
estuviera o estuviera protegido.

Magnitud del riego:

Media

Probabilidad del riesgo:

Baja

Se incluye una partida alzada para acondicionamiento superficial de la estructura, incluyendo los bordillos,

para evitar que supongan un obstaculo.

3.2.2 Posibles accesos indebidos de vehiculos a ramales de enlace

Identificacion del elemento:
Acceso desde camino a ramal de enlace.
Situacion:

e Eje 22 “Ramal Sevilla Acceso al Poligono”, p.k. 3+420 y 3+600.
e Eje 30 “Via colectora distribuidora MD”, p.k. 0+160.

e Eje 23 “Cambio de sentido Chiclana-Tres caminos”, p.k. 0+460
e Eje 29 “Via colectora distribuidora MI1”, p.k. 0+960 y 0+940

Descripcion del elemento

e Eneleje 22 existen dos accesos actualmente, a 200 m uno del otro, por la izquierda.

DE TRAMNSPORTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBAMNA
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Plano 2.4.1. Planta general, hoja 3

Ninguno de estos accesos ha sido cancelado en el proyecto y tampoco se encuentran
sefializados.

e Los cuatro accesos en los ejes 23, 29 y 30 se encuentran en el enlace de cambio de
sentido y también son accesos actualmente existentes.
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Naturaleza del riesgo: = Magnitud del riego:

La incorporacién de vehiculos por estos accesos puede dar lugar a frenazos o dudas por parte S~ Media

del conductor, lo cual puede causar accidentes. = Probabilidad del riesgo:

Magnitud del riego: Baja

Media Se instalan sistemas de contencidon en esos tramos.

Probabilidad del riesgo: 3.2.4 Posible confusién en la direccidn del carril en bifurcacién

Baja

Identificacion del elemento:
Los accesos referidos al eje 22 no son tales, existiendo ademds una linea blanca continua que prohibe el
movimiento. Posible confusién en direccién de carril.

En cuanto al cambio de sentido, hay que tener en cuenta que el trafico diario que circula por esos viales Situacion:
es minimo, puesto que la Unica funcién del enlace es la del cambio de sentido, con lo que se decide
mantener Unicamente un acceso en cada margen, puesto que se consideran necesarios para acceder al
camino de servicio del tranvia y a las explotaciones de esteros adyacentes.

En el eje 16, “Poligono de Tres Caminos-Sevilla”, en la bifurcacion hacia Sevilla o hacia Chiclana.

Descripcion del elemento:

3.2.3. Marco de drenaje sin proteccion Este eje sale de la glorieta del Poligono de Tres Caminos y en 150 m ya se encuentra la

bifurcacién direccidn Sevilla o direccion Chiclana.
Identificacion del elemento:
La sefializacion de dicha bifurcacion consiste en un Unico cartel lateral.
Proteccién frente a caida a marco de drenaje.

| EMmEmE

Situacion:
En glorieta del enlace del poligono tres caminos.
Descripcion del elemento:

En dicha glorieta se proyectan dos marcos de dimensiones 2,50 x 2,00 que la atraviesan en dos
puntos. En la glorieta no se ha previsto ningun sistema de contencion.
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Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja

a) o) .
z SoaNas £ Naturaleza del riesgo:
] n=lnm€ue1r;s§um,€n 9
= JE 15/ = . . .
5 a/ ST 3 Al ser tan corto el ramal antes de la bifurcacién, no hay tiempo para que el conductor pueda
< NS < . . . .
42 ' *_,_-/,,- 4z tomar la decisidn, por lo que pueden producirse dudas que provoquen cambios bruscos de carril
% % o 'g % o frenazos que pueden originar accidentes.
08 o Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 2 08 &
E g 8 E g g Magnitud del riego:
aEn Naturaleza del riesgo: “aED
AR g AR, Media
£0> ) , . . , . L . =kl
s A pesar de la baja velocidad de los vehiculos que circulardn por la glorieta, existe riesgo de caida gL Probabilidad del riesgo:
en caso de salida de via, pudiendo impactar contra el paramento de la obra de drenaje. b e B
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Ademas de por el cartel de orientacidn, la bifurcacidn también ha sido sefalizada por la sefial S-60b de
indicacion de carriles situada 50 m antes del cartel. No obstante, se ha reforzado la senalizacion de
orientacion en ese tramo duplicando la sefial de indicacion, preavisando a una distancia de 250 metros de
la bifurcacion.

3.2.5. Ausencia de sefal indicadora de doble sentido de circulacion

Identificacion del elemento:
Sefial indicadora de doble sentido de circulacion.
Situacion del elemento:

e Eje 33. Reposicion de via de servicio A-4 MD
e Eje 34. Reposicion de via de servicio CA-33 MD

Descripcion del elemento:

Se proyecta la reposicidon de ambas vias de servicio.

La via de servicio de la A-4 presenta dos carriles de 2,75 m de anchuray arcenes de 1 a la derecha
y de 0,5 a la izquierda. La via es de dos sentidos.

La via de servicio de la CA-33 presenta dos carriles de 2,50 m de anchura y arcenes de 0,5 a cada
lado. La via es de dos sentidos.

No se encuentra sefializacién ni vertical ni horizontal que indique la doble circulacidn.

DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccidn: Acondicionamiento
DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

Naturaleza del riesgo:

En caso de que el conductor no sea habitual de esta carretera puede despistarse y no darse
cuenta que esta circulando por una carretera con doble sentido de circulaciéon, lo que puede
llevar a accidentes por impacto frontal.

Magnitud del riego:
Media

Probabilidad del riesgo:
Baja

De acuerdo a la norma 8.1-1.C. “Sefalizacién Vertical”, dado que ambas vias de servicio no conectan
directamente con la autovia, no procederia la colocacion de la sefial P-25 “Circulacién en los dos sentidos”.

No obstante, se ha implantado marca vial en el centro de calzada de la via de servicio A-4 MD, tal y como
se encuentra actualmente, asi como la sefial indicadora de doble sentido de circulacion, de acuerdo a la
observacion.

3.2.6. Sumideros de tableros de viaductos y pasos superiores

Identificacion del elemento:

Sumideros de todos los viaductos.

EJE33 EJEM Situacion:
i |- AEGAATE |
I et gsmos  am 2w om [T R S R T En todos los viaductos y los pasos superiores.
! % 2‘ CARRIL CARRIL Ag)%pq é | g CARRIL CARRIL é
| 28 . | : i N
i < i Descripcion del elemento:
s o Ll [y S 1 L
i = i T A . - . . . L,
i i s Consta la consideracion de sumideros y el detalle de los mismos, pero se omite su ubicaciéon en
EN ARCEN .
e RAMFICACINES Y cada uno de los tableros. La Unica referencia es en los planos de estructuras donde aparece una
SECCION TIPO VIAS DE SERVICIO |__TIFOSDEFRME

ESCALA 1:60

Plano 2.8.2. Secciones tipo, hoja 5
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nota:

e ™
NOTA: SE DISPONDRAN SUMIDEROS EN EL

- ol LADO BAJO DEL TABLERO A 100 m DE
5 = R 5 5 APOYOS EN PILAS Y ESTRIBOS, Y EN
g‘ Cadlr Algeciras 8_8_ \ CENTRO L.UZ DEL VANO )
[a) an S /
< <<
: T
T e (o Detalle en planos de estructuras
2 — Q En caso de seguir esta nota y ubicar el sumidero en el centro luz de vano puede ocurrir que el
3 OassenoangaDy g agua caiga encima de otra calzada:
= =
s s
< <
'g g 'g 4
9f 2 953
gz0 2z0
w w
Esg E3g
Zh < ZRS
0 Z0>
S Eal i —— ufs
e [% Se incluye esta imagen a modo de ejemplo. Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 9 ﬁ%l%
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Naturaleza del riesgo:

Magnitud del riesgo:
Media

Probabilidad del riesgo:
Baja
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3.2.7. Posible deslumbramiento

Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

z m LR b i "
e b-b-v-d--t--u--o-'-:-—r-l--b-p-._‘_q_

Camme-

'
I‘-‘-:._#g--’-"-’-.-h“_

ODT N*13 EXISTENTE )

Ejemplo

Si la ubicacion no es la correcta puede ocurrir que caiga agua encima de otra calzada o que se
acumule agua en la calzada de la estructura en caso de que el nimero de sumideros no fuera el
suficiente y de que no se ubicaran adecuadamente.

Se define en planos la ubicacién de los sumideros de forma que no se afecte la calzada inferior.

e En el tramo de la calzada Sevilla Cadiz de la CA-33 entre el p.k. 4+700 y el final del
proyecto, calzada sentido Cadiz, se proyecta paralelamente una reposicidon de via de
servicio, eje 34, “Reposicion Via de servicio CA-33 MD”.

e Eneltramo de la calzada Sevilla Cadiz de la A-44 entre el origen del proyecto y el enlace
de tres Caminos, calzada sentido Cadiz, se proyecta paralelamente una reposicién de via
de servicio, eje 33 “Reposicidn Via de servicio A-4 MI”.

En dichos tramos se produce la circulacién de la calzada principal a escasa distancia de la via de
servicio por la que circulan vehiculos en sentido contrario.
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Naturaleza del riesgo:

Magnitud del riego:

Probabilidad del riesgo:

Baja
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Identificacion del elemento:

T
o o

Plano 2.4.2. Planta general, hoja 1
Calzada CA-33 Sevilla Cadiz

- v
PABO WEDLARA CAY oy — -

Plano 2.4.2. Planta general, hoja 10
Calzada A-44 Sevilla Cddiz

En caso de circulacidon nocturna, puede existir deslumbramiento y como consecuencia de un

3.2.8. Tapas de arquetas y pasos salvacunetas como obstaculo

Tapa de arqueta de hormigén armado.

5

:

B>
Il

:_
=
H'
=

Pasos salvacunetas.

A pesar de que el trafico que circula por ambas vias de servicio es muy pequefio, se han dispuesto pantallas
anti deslumbramiento.
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Situacion: convierte en un obstdculo frente a una eventual salida de via de un vehiculo, pudiéndose

producir un accidente grave por impacto contra la misma.
A lo largo del proyecto.

Magnitud del riego:
Media
Probabilidad del riesgo:

Descripcion del elemento:

Se han previsto tapas de arquetas de hormigén armado y tapas de arquetas con rejilla metalica
pero no se ha localizado en el proyecto donde se disponen cada una de ellas. En caso de
disponerse en algun lugar sin sistema de proteccién, esta tapa podria considerarse como un Baja
obstaculo. , .
Se protegerdan los pasos salvacunetas y las arquetas que no se pueda evitar que sobresalgan del terreno
Lo mismo ocurre con las entradas y salidas de los pasos salvacunetas. mas de 7 cm.
3.2.9. Terraplén sobre el camino paralelo a la via férrea

ARQUETA EN ENTRADAS DE O.T.D.L.

L§ CON TAPA HORMIGON DETALLE DE ADAPTACION DE Lcj Identificacion del elemento:
® ARQUETA EXISTENTE ® . .
=1 SECCION SNESCALA 9 Terraplén cortando parcialmente el camino.
oM g SIN ESCALA oM
I ° 3
S S g s TP HA S s Situacion:
o2 Wy o2
ISO=Y H I T 55
o o . , s . - ’ .
il H s S Qi En el camino paralelo a la via férrea, a la altura del p.k. 0+500 del eje 15 "Poligono Tres Caminos-
S o E S o .
so Ei g -] =90 ”
= B g 5-; | ™ ICEMOLCION DS 2004 & A0 =L B 2 ChICIana :
N o é 41 e MUEYA OERA DE HORME0N N N §
T = ta PR . .z
SE2 . 4 A 7 SE2 . Descripcién del elemento:
SLL] " e LR
8 < EQ A RARA LHICS] § < Q En dicho punto, el terraplén del vial invade el camino segun se puede observar en el plano con
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2935 5] 295 la ortofoto.
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4 E u E Plano 2.4.2. Planta orto, hoja 3
£ e E&
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%’u_: & Plano 2.11.2. Detalles de drenaje, hoja 2 %g B En caso de circulacion de vehiculos por el camino, se pueden encontrar el terraplén como
=< = wa .
£4> . £0> obstaculo.
Naturaleza del riesgo:
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e . L Fis G Magnitud del riego:
{ 15N En caso de la llegada de una cuenta a una arqueta con tapa horizontal de hormigdn, esta se
o '?E Baja
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T DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
el in e DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

Probabilidad del riesgo:
Baja

Se colocard un muro de gaviones o similar de pequefia altura para evitar el derrame sobre el camino de
servicio del tranvia.

3.3. Elementos de menor entidad. Erratas en planos o Anejos

A continuacién se relacionan algunas erratas y elementos de menor entidad, localizados en el
proyecto, cuya modificacion mejoraria su calidad evitando defectos posteriores en obra:

3.3.1. Justificacion pretil puente de la victoria

Deberian describirse las caracteristicas de los pretiles en estructuras existentes, comprobandose
su funcionalidad y su adecuacion a la nueva funcién.

En concreto, en el caso del Puente de la Victoria sentido Sevilla se observa que existe una barrera
metdlica que no parece que tenga la contencidn exigida.

Imagen extraida del Google View

Este aspecto relacionado con los pretiles existentes resulta incompatible con la programacién de
actuaciones asociada a este proyecto.

3.3.2 Paso de mediana cancelado por sistema de contencién

Actualmente, en el p.k. 12 de la CA-33 existe un paso de mediana que en el proyecto actual se
tiene previsto mantener segin el Anejo de obras complementarias. Este paso de mediana se
situa en el p.k. 5+080 aproximadamente del eje 1 “Sevilla-Cadiz”.

En dicho paso se ha proyectado un sistema de contencidn no compatible con el paso de
mediana, una barrera de hormigdn doble.

-52-

MARTIN GOMEZ, MARCOS. A fecha: 20/04/2020 10:12 AM
: RODRIGUEZ ARMENTEROS, PEDRO CARLOS. A fecha: 20/04/2020 10:43 AM

Total folios: 59 (54 de 59) - Cédigo Seguro de Verificacion: MFOM02SABBFE89A90A98B52731CF

Verificable en https://sede.fomento.gob.es/ O.M de 24/2/2011

FIRMADO por :
FIRMADO por

TRAMSPORTES, MOVILIDAD

E

MINISTERIO
Y AGEMNDA URBAMNA

@ D

iy,
=

W

L 'R“
I

=

@ e DIRECCION GENERAL Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento

SRt DE CARRETERAS del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

s - :
e SR S

“|Actual paso de mediana

Actual paso de mediana

P-1b

S-1a

N\ N/

D 2Mn4

Plano 2.13.2. Sefializacion vertical y defensas, hoja 1

Se trata de una errata del proyecto, por lo que se ha corregido en los planos.

3.3.3 Vias de doble sentido sin separacion fisica. Fase l y Il

e Enla Fase ll, el ramal proveniente de la A-48 Chiclana con direccion a la A-4 Sevilla pasa
a ser de doble sentido al unirse con el ramal que viene de la A-4 y se dirige hacia la A-48
y discurriendo por el desvio 5, pero no se encuentra sefializacién vertical que lo indique
ni separacion fisica entre ambos sentidos.
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Plano 2.12.1.2. “Fase Il”, hoja 3

Se ha colocado sefial TP-25 “Circulacién en los dos sentidos” en ambas margenes y barrera de plastico
provisional de obra en el centro de la calzada para delimitacion de los sentidos.

e Durante la fase | y fase Il, se utiliza la calzada existe en la actualidad que se dirige desde
la CA-33 a la A-4 en un sentido y desde la A-4 a la A-48 en el otro.

Esta calzada es actualmente bidireccional hasta la bifurcacion, pero no existe ni se ha
previsto ninguna separacion fisica de los sentidos, lo cual puede generar confusiones en
estos momentos de obras con los desvios previstos.

Plano 2.12.1.2. “Fase Il”, hoja 3

Efectivamente se mantiene para ese vial y esa fase el esquema de sentidos de trafico existente en la
actualizada. En todo caso, se han adoptado las medidas en la sefializacién de los desvios para evitar la
generacién de las confusiones indicadas. Se ha reforzado la sefializacién para tal fin.

3.3.4 Confusion en la sefializacion horizontal en las fases de obra

En general, se presenta confusion en la sefializacidn horizontal de los planos de las fases de obra,
ya que parece que esta representada la situacién definitiva y la situacion actual junto con la
provisional, por lo que no queda claro cudl corresponde a cada fase, se presentan los siguientes
ejemplos:
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Erratas en las flechas, hay flechas en ambos sentidos de circulacion en una misma
calzada.

JON
DE

Plano 2.12.1.2. “Fase II”, hoja 3
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Auditoria de seguridad viaria del proyecto de construccién: Acondicionamiento
del enlace tres caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz.

e Confusién en ceda el paso y carriles.

RR
ESTRIBOZ

T

Se trata de una errata y se ha corregido en los planos.

3.3.5. Carteleriay sefializacion a retirar

En los planos de sefializacién vertical se indican pdrticos y carteles a retirar y carteleria que se
mantiene, pero se observa que hay mds carteles a retirar que los ahi dispuestos, por lo que no
queda claro lo que se elimina y lo que se queda.

Se ha corregido esta incoherencia.

3.3.6. Errataen cerramiento

En los planos de cerramiento se encuentran varias erratas de delineacion:

e En la glorieta del Poligono de Tres Caminos se conecta el cerramiento existente (rojo)
con el nuevo (azul), pero el existente se dibuja por medio del camino.
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e Y de cerramientos por encima de las estructuras, en lugar de por debajo:

Se ha corregido en los planos.

3.3.7 Errata en plano guia

En el plano 2.5.1 Replanteo, en la hoja 4 y 5 la hoja sombreada en el plano guia no es la que
corresponde.

Se ha corregido en los planos.
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4. Conclusiéon

Por todo lo anteriormente expuesto, se considera que el Informe — Respuesta a la Auditoria de
Seguridad Viaria del Proyecto de Construccién da cumplimiento pleno a las indicaciones
incluidas en el Informe de la misma, que todas ellas se han recogido oportunamente y se han
incluido en los planos que componen el Proyecto de Construccién “Acondicionamiento del
Enlace de Tres Caminos. Carreteras A-4, A-48 y CA-33. Provincia de Cadiz”, de forma que se
solicita se continue la tramitacién del Proyecto de Construccidn para obtener la Aprobacién del
Director General de Carreteras.

Sevilla, 5 de diciembre de 2019

El Ingeniero Director del Proyecto

Fdo.: Marcos Martin Gémez.
Conforme

El Ingeniero Jefe de la Demarcacion

Fdo.: Pedro C. Rodriguez Armenteros.

RODRIGUEZ ARMENTEROS, PEDRO CARLOS. A fecha: 20/04/2020 10:43 AM
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