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1.- INTRODUCCION

Se describen en este anejo todas aquellas obras secundarias u obras menores, que
complementan a la obra principal. Aun siendo menos importantes este tipo de actuaciones, muchas de
ellas son necesarias para la consecucién final de la obra y asi conseguir una terminacién de obra de

calidad.

Otras obras complementarias que no se incluyen en este anejo son las relativas a los desvios

provisionales y soluciones al trafico durante las obras, que se detallan en el anejo n°16.

Como obras complementarias se han definido las siguientes actuaciones, que se desarrollaran

en los siguientes apartados:

= DEMOLICIONES Y DESMONTAJES
= CERRAMIENTOS

= HITOS DE DESLINDE

= PASOS DE MEDIANA

= CAMINOS DE ACCESO A OBRA

= |LUMINACION

2.- DEMOLICIONES Y DESMONTAJES

En este apartado se explicaran cada una de las obras de demolicion y levantamiento que se
han de realizar para poder ejecutar la obra convenientemente y con el espacio requerido sin que haya
interrupciones por la interferencia de elementos existentes que no permitan realizar los trabajos de las

obras nuevas o bien que queden en desuso tras la ejecucion de las nuevas obras.

No se incluyen en este apartado, los detalles al respecto de las demoliciones de las estructuras
existentes en el actual enlace (fases constructivas, medios a emplear, traslado de materiales,
voliumenes, etc.), debido a que todo ello se incluye en el anejo correspondiente a los desvios y en sus

planos correspondientes.

Tampoco se consideran en este apartado los desmontajes o demoliciones derivados de las

reposiciones de servicios afectados, puesto que se estudian especificamente en el anejo n°® 24.

Estas obras de demolicién incluyen ademas de las demoliciones propiamente dichas todas las

obras de retirada, transporte, vertido o puesta en nueva ubicacion de algunos elementos reutilizables.

En el Estudio de Gestién de Residuos de Construccién y Demolicion se plasma perfectamente
todos los trabajos necesarios para tratar los residuos de las demoliciones, bien con su reciclaje o con
su retirada al vertedero autorizado para cada tipo de material de escombro. Aunque en este apartado
se hablara de los elementos a demoler en su conjunto, es cierto que cada elemento esta formado por
distintos materiales, que serd necesario clasificar para poder agruparlos y poder tratarlos segun

corresponda a cada caso.
Los subapartados en los que se van a dividir estas demoliciones son los siguientes:
e Estructuras de hormigdn armado (Puentes, Pasos inferiores, Obras de drenaje, etc)
o Edificaciones
e Elementos metdlicos
e Pavimentos de carretera
e Carteles, Elementos de Proteccion y Sefales

En cuanto a las estructuras y obras de drenaje, sean de hormigén armado o acero estructural,
se procedera en cada caso a la demolicion, bien con maquina con martillo picador o bien con matrtillo
manual en el caso de demoliciones pequefias. Se dispondra en estos casos de una maquina para
recoger los escombros que se vayan generando, bien una pala cargadora o bien una retroexcavadora
mixta. En todo caso, para este tipo de elementos la idea es la rotura de los mismos consiguiendo
pedazos pequefios de escombro que sean facilmente transportables y clasificables para su reciclaje. Si
en la obra se puede clasificar estos materiales seria lo deseable, pero si no se pudiera se tendra que
llevar a un Gestor de Residuos Autorizado, que es el que procedera a la clasificaciéon de estos

materiales para su reciclaje o reutilizacion. Estos materiales se mediran por m3 de demolicion.

De modo similar al anterior se procedera a demoler edificaciones de fabrica de ladrillo y todos
los elementos propios de una edificacion de obra, si bien esta medida est4 considerada en el capitulo

de servicios afectados.
Los elementos a demoler de mayor importancia seran:

> Estructura existente enlace Tres Caminos
» Antiguo puente Duque de la Victoria

» Edificacidn caseta antigua de Confederacion (servicios afectados).

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ. PAG 2



ANEJO 20: OBRAS COMPLEMENTARIAS

Por su importancia y singularidad se describe al final de este apartado, en epigrafe
independiente, la demolicion prevista de la estructura existente del enlace de Tres Caminos, viaducto

actual en el interior del enlace.

Sera necesario proceder al levantamiento de elementos metalicos como mallas galvanizadas
en cerramientos obsoletos que son necesarios reponer. Los restos de estos elementos se llevaran a

Gestor de Residuos Autorizado, midiéndose en presupuesto por metro lineal de levantamiento.

Los pavimentos de las calzadas de carreteras o los acerados estarian en otro grupo de
demoliciones, ya que son superficies planas que se han de remover por motivos constructivos, para
dotar de continuidad a los nuevos paquetes de firmes en relacidon con los existentes, o por motivos
ambientales, como el escarificado del firme en carreteras actualmente en desuso, o tramos de carretera
gue vayan a quedar en desuso tras las obras. Asi pues, se originaran zonas de demolicién de firme en
cajeos laterales y en espesores necesarios para albergar las nuevas capas de firmes, fresados de firme,
por ejemplo, en estructuras existentes y escarificados o demoliciones de paquetes de firme completos
en carreteras en desuso. Todos estos materiales que se extraigan se han de clasificar antes de llevar

al vertedero autorizado.

Se procedera igualmente al levantamiento de elementos de sefializacion existente que sea
necesario retirar por quedar desfasados respecto a la actuacién proyectada. Este aspecto abarca
sefales verticales, carteleria obsoleta y elementos de proteccion o defensas, especialmente las
barreras metalicas existentes, puesto que se ha previsto de manera generalizada la disposicion de

nuevas barreras metalicas en todo el ambito de la obra.

2.1.- DEMOLICION ESTRUCTURA EXISTENTE EN EL ENLACE DE TRES CAMINOS

2.1.1.- Descripcidon de la estructura existente

Con la informacion procedente del sistema de gestion de puentes (inventario e inspecciones) y
de las visitas a campo realizadas, podemos hacer una descripcion muy aproximada a la realidad de la

estructura existente.

Se trata como un puente de 16 vanos de una longitud total de 432,50 m y 11.2m de anchura. Los
vanos son todos practicamente iguales de 27 m. La seccién transversal del tablero queda formada por 5
vigas doble T prefabricadas pretensadas de 1.35m de canto mas losa superior armada de 25cm,
hormigonada in situ sobre prelosas. Dicha seccién aloja los siguientes elementos: barrera + barandilla

(0.6m) + arcén (1.5m) + carril (3.5m) + carril (3.5m) + arcén (1.5m) + barrera + barandilla (0.6m).

El puente se apoya en la subestructura integramente mediante aparatos de apoyo de neopreno
zunchado. El tablero de la estructura posee juntas de calzada en ambos estribos y sobre las pilas pares,

es decir,n® 2, 4, 6, 8, 10, 12 y 14. En el resto de las pilas la losa del tablero posee continuidad.

Las pilas estan formadas por tres fustes circulares de 1.2 m de diametro, unidos entre si mediante
un dintel de seccion transversal rectangular de 1.0 m de canto. La tipologia de cimentacion se desconoce
con exactitud, aunque probablemente sea profunda mediante pilotes, habida cuenta de los estudios

geotécnicos realizados y otros puentes proximos a esta zona.

En relacion a los estribos, ambos son cargaderos y disponen de muretes de guarda y orejetas
laterales, ademas de aletas para controlar el derrame de las tierras del terraplén. Al igual que en pilas, la

cimentacion deberia ser profunda mediante pilotes.

2.1.2.- Planificacidn v secuencia de los trabajos de demolicion

Las operaciones de demolicién se estima que comiencen en el MES 29 de acuerdo al Plan de
Obras realizado, una vez que se haya puesto en servicio la estructura E-2, ejes 1 y 20. Se demuele la
totalidad de la estructura en la fase lll de obras segun la definicion del anejo de soluciones al tréfico
durante la ejecucion de las obras, a excepcién del vano 10, que se demuele en la fase IV, comenzando
esta demolicion en el MES 32. Se demuelen por tanto 15 de los 16 vanos en la fase Il y el vano restante,
el vano 10, en la fase IV. Se prevé un tiempo estimado de 3,5 meses para completar totalmente las

operaciones de demolicion, retirada y limpieza.

Debido a que existira trafico circulando por desvios provisionales bajo la estructura existente, la
demolicion del tablero del vano 6 en la fase Il y del vano 10 en la fase 1V, se realizara en horario nocturno,
siendo preciso desviar el trafico hacia el enlace del barrio Jarana en el primer caso, y hacia el Poligono
Industrial de Tres Caminos en el segundo caso, previéndose que las operaciones de retirada de los

elementos del tablero duraran a lo sumo dos noches.

Una vez completados cada uno de los vanos a retirar, comenzaran los trabajos asociados a la
subestructura. Las actividades de demolicion en la cimentacion se realizaran al final, una vez finalizados

los trabajos de desmontaje y demolicién en alzados de pilas y estribos.

Las retirada de los materiales se realizaré por los caminos de obra ejecutados, plataformas y viales
existentes, conectando a las calzadas de trafico abierto mediante los puntos de acceso propuestos y
representados en los planos de desvios de tréfico.

La secuencia de los trabajos de demolicion, es la siguiente:
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e Fase |: Trabajos previos de adecuacion del entorno proximo a la obra (accesos, zonas de acopio

de materiales y residuos...), implantacion de las medidas de seguridad y salud (mallas de

seguridad, cerramientos, protecciones...)
¢ Fase Il: Desmontaje de barandillas, barreras metalicas, sefiales de trafico, otros equipamientos

en general, juntas de calzada...

e Fase lll; Corte de losas de continuidad

e Fase IV: Demolicion mecanica de las losas y retirada de residuos a vertedero

e Fase V: Desmontaje y retirada de las vigas prefabricadas

e Fase VI: Demolicion mecanica de dinteles y fustes de pilas, asi como de cargaderos de estribos,
incluido muretes y aletas, y retirada de residuos a vertedero.

e Fase VII: Demolicion de encepados hasta 50cm de profundidad y retirada de residuos a

vertedero.
¢ [Fase VIII: Restauracion del entono con los fangos extraidos de la limpieza de obras de drenaje

y excavaciones en cubetas de encharcamientos para permitir el arraigo de la vegetacion

autéctona.

En la coleccion 16.5 del documento n° 2: Planos se muestran graficamente el proceso con el

procedimiento de demolicién y desmontaje de la estructura.

3.- CERRAMIENTOS

Los trabajos objeto del Proyecto consisten en la reordenacion de un enlace y accesos calificados
como autovia, segun el vigente Reglamento General de Carreteras: “Son autovias las carreteras que,
no reuniendo todos los requisitos de las autopistas, tienen calzadas separadas para cada sentido de
circulacion y limitacion de accesos a las propiedades colindantes”. Ademas, en este tipo de vias por
sus calidades de disefio, y especialmente el trazado geométrico, eliminacion de los cruces a nivel,
control de accesos, etc., invitan al conductor a circular a una velocidad elevada. Disefiadas
especialmente para que los vehiculos circulen rapida y comodamente, producen como afiadidura sobre
el conductor un efecto psicoldgico que le hace confiar en la no presencia de dificultades o peligros,

siendo la conduccién mas relajada que en carreteras convencionales.

Por estas razones y debido a que la misién del cerramiento es restringir el paso de personas o
animales a través de la carretera por accesos distintos a los destinados a tal fin, se proyecta un
cerramiento en los laterales del tronco y ramales principales de 1.50 m de altura (similar al existente)
como factor coadyuvante a la proteccion mutua de margenes y carretera; y como limitador, ordenador

y encauzador de accesos, que dificulte el acceso de vehiculos, personas o animales.

3.1.- DESCRIPCION

Se prevé utilizar para la reposicion del cerramiento una malla de simple torsién de forma
romboidal, similar a la existente, fabricado con alambre de 50 kg/mm2 de resistencia, galvanizado con
80 gr Zn/m2. El alambre tendrd un didmetro de 2,2 mm y ancho de malla de 50 mm. La altura total de
la valla es de 1,50 metros. Los postes seran de 1,80 m de altura, y estando 30 cm embebidos en la

cimentacion de hormigén. La separacion entre postes intermedios es de 3,00 metros y entre postes

principales de 30 metros.
Los postes serén galvanizados de 48 mm, de didmetro y 1,5 mm, de espesor.

La cimentacion tanto de los postes intermedios como de los principales se hara con hormigén

HM-20, de forma cilindrica de 300 mm, de diametro y 400 mm, de profundidad.

A continuacion, se muestra de forma esquematica una imagen de estos elementos:

300 m [

ALTURAS Y SECCIONES

Bl ARRANQUE ESCUADRA
INTERMEDIO TORNAPUNTA W] 1om [ 15m | 200m
0| 2mim | 2mim | Bmim

CENTRO Y TIRO [ BANCADA

Imagen 1. Malla de simple torsién.
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3.2.- CRITERIOS DE IMPLANTACION

Para la situacion del cerramiento respecto a la seccion transversal de la autovia, se distinguen

dos casos:

»= Si no existe camino de servicio, y tanto si se trata de seccidon en desmonte como en
terraplén, se colocara siguiendo la linea de pie de terraplén o en coronacion de
desmonte, a una distancia correspondiente a la considerada para el limite de
expropiacion.

= Siexiste camino de servicio o via paralela, se colocara interpuesto entre el camino o via
y la autovia siguiendo el borde interior de la explanacién del camino, de tal forma que las
cunetas de guarda, caso de existir, queden del lado de la autovia, y ademas quede

también un resguardo entre el cerramiento y la arista de la explanacion de la autovia.

El cerramiento se interrumpird Unicamente en los encuentros con los ramales de entradas y

salidas en los enlaces de acceso a la autovia.

El resto de puntos singulares, en especial estructuras, se mantendra la continuidad, bien a través
del propio cerramiento o de las barandillas. Asi en los pasos superiores que no son de enlaces se dara
continuidad bajo el estribo de la estructura. En los enlaces se continuaré siguiendo el limite de dominio
publico del ramal correspondiente hasta el encuentro con la carretera secundaria, siendo éste un punto

de inicio o final del cerramiento.

En pasos inferiores se llevara a través del talud para salvar los estribos. Si la estructura tiene
suficiente recubrimiento de tierras se dara continuidad al propio cerramiento por encima del estribo, en

el caso de que no exista este recubrimiento se dara continuidad siguiendo la barandilla o la defensa.
En viaductos se uniran las vallas metalicas de ambas margenes bajo el estribo.

En las embocaduras de las obras de drenaje transversal se dara continuidad sobre la

correspondiente boquilla a través del talud, de manera que la valla no se interponga en el flujo de agua.

En el documento n° 2.- Planos, se detalla la ubicacién del cerramiento a disponer.

4.- HITOS DE DESLINDE

La ejecucion de hitos de deslinde tiene por objeto el marcaje definitivo de los limites de los
terrenos expropiados para la ejecucién de las obras. En este proyecto, aun disponiendo de cerramiento,
la demarcacion con hitos se realizara en la totalidad del trazado, ya que puede existir alguna zona que

no disponga de cerramiento.

Estos hitos se colocaran sobre la linea de expropiacion a una distancia entre si de modo que

cumplan las siguientes condiciones:

¢ Desde un hito debera verse siempre el siguiente.

e La distancia maxima entre dos hitos, en caso de que no haya problemas de visibilidad,
sera de 100 metros, aunque se recomienda colocarlos cada 50 metros. En este proyecto

se han colocado a una distancia maxima de 50 metros.

e Debera colocarse un hito en cada cambio de direccidn (quiebros, esquinas, etc...).

Los hitos serén prefabricados de hormigéon HM-20, con seccidn circular de 22 cm de didmetro y
40 cm de longitud, de los que 30 cm sobresalen de la superficie del terreno natural. Los 10 cm inferiores
del hito se empotraran en una zapata de hormigbn HM-20 de dimensiones 50 x 50 x 50 cm, apoyada a

50 cm de profundidad.

Los planos de los Hitos de Deslinde se describen en la coleccién de obras complementarias del
Documento Planos. En el apéndice n°® 1 se muestran los puntos que definen la poligonal de
expropiacion, linea sobre la cual se sitian los hitos de deslindes segun los criterios indicados con

anterioridad.

5.- PASOS DE MEDIANA

5.1.- PASOS DE MEDIANA EXISTENTES

En las carreteras de doble calzada que constituyen los extremos de la actuacion, CA-33, A-4y

A-48, se tienen actualmente pasos de mediana en cada una de ellas en las siguientes ubicaciones:
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Imagen 2. Pasos de mediana existentes en la actualidad.

Como se puede apreciar, tanto en la A-4 como en la CA-33 existen pasos de mediana en las
proximidades del enlace central del poligono de Tres Caminos. Ademas, en las inmediaciones del lazo
del enlace, en la CA-33, existe una plataforma afirmada entre ambas calzadas que también podria
usarse como paso de mediana si fuera necesario, si bien por su ubicacién no se considera su uso en

el proyecto, mostrandose en la siguiente imagen:

.-'f" / !
mediana

Imagen 3. Plataforma afirmada con uso compatible como paso de

En la A-48, el paso de mediana existente en el ambito del proyecto, se localiza en las
inmediaciones del enlace de Chiclana Norte, una vez pasada la estructura del enlace en direccion hacia
Algeciras.

5.2.- IMPLANTACION Y CARACTERISTICAS DE LOS PASOS DE MEDIANA

Como se ha visto, tanto en la A-4 como en la CA-33 se tienen sendos pasos de mediana a
distancias razonables de las nuevas estructuras a construir. Asi, con respecto a los estribos de la nueva

estructura E-2 a construir, tendriamos las siguientes distancias:

1.060 metros.
1.050 metros.

= Distancia paso de mediana existente A-4 a estribo 1:
= Distancia de paso de mediana existente CA-33 a estribo 2:

Ademas, como se ha comentado, en la CA-33 existe en la actualidad una plataforma afirmada
gue podria utilizarse como paso de mediana, a una distancia de unos 380 metros del estribo Norte de

la estructura existente del Duque de la Victoria.

Se considera que dichas distancias son suficientes para el objetivo de servir como via de escape

en situaciones de emergencia.

La A-48 en cambio no presenta pasos de mediana hasta pasado el enlace de Chiclana Norte,
con lo que la distancia al estribo 2 de la estructura E-1, y los estribos meridionales de la estructura

existente del Duque de la Victoria, seria:

= Distancia paso de mediana existente A-48 a estribos meridionales estructuras sobre el

cafo Zurraque: 3.200 metros.
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Tanto en la CA-33 como en la A-4 se tienen pasos de mediana aproximadamente a 1 km del
enlace. Si bien no se disponen en los doscientos metros de los extremos de las obras de paso mayores

de 100 metros, las distancias resultantes en la actualidad se consideran aceptables.

En el caso de la A-48 las distancias son mayores e inicialmente se plante6 la posibilidad de
ubicar el paso de mediana con su punto central situado en el P.K. 4+127 del eje 4,.de manera que
estuviera situado a unos 200 metros del estribo sur de la estructura y bastante proximo al enlace de
cambio de sentido proximo a los carriles de entrada y salida, tal y como recomienda la Norma. Sin
embargo, debido a las caracteristicas del enlace, en esa ubicacion no se permitiria el paso del trafico
de una calzada a la otra y por consiguiente se ha planteado una nueva ubicacion para el paso de
mediana que pese a estar algo mas alejado del estribo sur de la estructura, si permite la totalidad de

los movimientos a través del mismo.

Por tanto, se dispondra del siguiente paso de mediana, referido a los ejes 4 y 19.

Pk punto intermedio
EJE 4 EJE 19
A-48 3+620 6+587.049

_ Pk punto intermedio
Paso de mediana

Tabla 1. Pasos de mediana

El paso de mediana proyectado tiene una longitud libre de cuarenta metros (40 m) y esta
abocinados a ambos lados en una transicion variable en funcion del ancho disponible de la mediana

(Transiciones de 60 m).

El firme de los pasos de mediana es idéntico al de la calzada de la autovia y se extiende a toda

la superficie limitada por las barreras.

El cerramiento central de los pasos de mediana consiste en una barrera especial abatible y

desmontable con soportes extraibles, tal y como se muestra en el documento de planos.

En el paso de mediana definido, se prevé la colocacién de un tubo de @600 mm que garantice

el drenaje longitudinal necesario (puede consultarse en el Anejo de drenaje y en sus planos).

Seincluye en el documento planos, en los planos correspondientes a las obras complementarias

el detalle de paso de mediana proyectado.

6.- CAMINOS DE ACCESO A OBRA

Como consecuencia de la complejidad del enlace y por tanto de la complejidad en cuanto a los
accesos a la obra para poder realizar la ejecucion de la misma, se han definido una serie de caminos
de obra con el fin de facilitar el acceso de la maquinaria a la misma, en los puntos que se considera

disponen de los accesos mas complicados.

Para ello se han ubicado en planta una serie de caminos (incluidos en el documento planos), de
manera que los mismos se conectan bien a las plataformas de aglomerado de los actuales ramales del
enlace, o bien a algunos caminos existentes en la actualidad que pueden servir del mismo modo como

caminos de acceso a la maquinaria para la ejecucion de las obras en sus distintas fases.

Del mismo modo, se ha definido la ejecucion de dos peninsulas sobre el cafio Zurraque para

posibilitar la ejecucion de la estructura E-1.

Las caracteristicas principales de los caminos de acceso a obra, asi como de las peninsulas

definidas se describen en el siguiente cuadro adjunto:

PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE LOS CAMINOS DE ACCESOS A OBRA Y PENINSULAS
Seccion Planta
Denominacion Longitud (m) iansyersH ——
: . Radio max.
Ancho medio |Radio min. (m) m)
CAMINO DE ACCESO A OBRA-1 249.580 5.00 9 490
CAMINO DE ACCESO A OBRA-2 200.000 5.00 140 800
CAMINO DE ACCESO A OBRA-3 328.154 5.00 500.00 900.00
CAMINO DE ACCESO A OBRA-4 42.330 5.00 200.00 200.00
PENINSULA-1 180.010 21.00 25.00 291.00
PENINSULA-2 109.170 25.00 25.00 500.00
ACCESO A PENINSULA-1 121.756 5.00 25.00 500.00
CAMINO DE ACCESO A OBRA-5 144.176 5.00 12.50 350.00
CAMINO DE ACCESO A OBRA-6 114.528 5.00 - -

En cuanto a los materiales, para su ejecucion se ha propuesto la realizacion de un cajeo de 30
cm que sera rellenado con suelo seleccionado (SSF), realizando a continuacién un relleno de terraplén
formado con suelo seleccionado tipo 2 s/ PG-3 hasta alcanzar en cada caso la coronacion de la rasante,
habiendo propuesto la cota 2.20 m como la cota minima a la que deben ejecutarse los caminos para

garantizarse su estabilidad en base a las subidas de las mareas.

En el apéndice 2 de este anejo, se incluyen, a titulo informativo, tanto las definiciones
geométricas en cuanto al estado de alineaciones en planta y alzado de los caminos y peninsulas
propuestos para facilitar el acceso de la maquinaria a las obras, asi como unos resiimenes estimativos

de las mediciones que los mismos generan.
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7.- ILUMINACION

En el actual enlace de Tres Caminos, solamente existe iluminacion en la zona colindante al

poligono de Tres Caminos, no existiendo iluminacion alguna a lo largo del resto de la actuacion.

Al respecto de la iluminacion, se hace referencia en el apartado 5.4.8 del Anejo 18 de
Ordenacion Ecologica, Estética y Paisajistica, en el que se concluye que, por motivos
medioambientales, no se procedera a iluminar el enlace de Tres Caminos, exponiéndose a continuacion

los motivos de dicha decisioén.

Acerca de la iluminacion sélo se hace referencia en el apartado 3.1.1. “Informacién Publica.
Resultado” a esta tematica, en la que se menciona que “El promotor asegura que las normas de trazado
han sido conveniente y detalladamente localizadas, que han sido analizadas y justificadas en el
proyecto de trazado, y que, en relacién con la iluminacién, se tendra en cuenta la consideracion
proponiendo luminarias con tecnologia LED".

Por ello se realiz6 una consulta a los técnicos del Parque Natural con fecha 13 de mayo de
2019, sobre la procedencia y/o conveniencia de iluminacién del enlace, y si concurren las circunstancias
para justificar el alumbrado, de acuerdo a la Orden Circular OC36/2015 sobre criterios a aplicar en la
iluminacién de carreteras a cielo abierto y tuneles. La respuesta del Parque (adjuntando un informe
recibido desde los Servicios Generales de Sevilla) fue recibida el 22 de mayo de 2019 y su contenido

se expone a continuacion:

“INFORME SOBRE LA ILUMINACION DE LA AUTOVIA CA-33 DE ACCESO A CADIZ DESDE
SAN FERNANDO

La primera decisién atomar es la conveniencia o no de iluminar el tramo de via objeto de estudio,

perteneciente al Ministerio de Fomento.

A la vista de la Orden Circular 36/2015, capitulo 2, epigrafe 2.1: Para la Red de Carreteras del
Estado de Espafa, los criterios que deben tenerse en cuenta a la hora de tomar la decisién sobre la

procedencia de iluminar un tramo de carretera son:

a) AUTOVIAS Y AUTOPISTAS: Estara justificado iluminarlas cuando discurran por suelo urbano

(ambas margenes) y concurra alguna de las siguientes circunstancias:

= La intensidad media de vehiculos sea igual o superior a 80.000 vehiculos por dia. (IMD
= 80.000 vehiculos/dia).
» Laintensidad media de vehiculos sea igual o superior a 60.000 vehiculos por dia (IMD =

60.000 vehiculos/dia) y se produzcan mas de 120 dias de lluvia al afio.

Por tanto, no estaria justificada la iluminacion del tramo indicado a menos que se diese alguna
de estas circunstancias. No obstante, para la toma de tal decisién se habra de considerar lo expuesto

en el epigrafe 8 de la OC 36/2015, relativo a la no conveniencia de iluminar carreteras en zonas E1.

Dicho lo cual, si el Ministerio concluye la necesidad de iluminacién, los niveles maximos
permitidos serian los correspondientes a la clasificacién de la via establecidos en el Real Decreto
1890/2008 de 14 de noviembre. En la misma OC 36/2015 se recomienda con caracter general una
clasificacion para autovias de ME3. Sin olvidar que es necesario tener en consideracion lo establecido
en la ITC-EA-03.

A tal fin, se informa que, como puede observarse en la imagen 1, la via transcurre por el Parque
Natural "Bahia de Cadiz", que ademas es ZEC y ZEPA dentro de la Red Natura 2000 y Humedal

Ramesar, por lo que se trata de zona luminica E1.

Por tanto, el FHSinst debe ser inferior al 1% y la intensidad luminosa emitida en direccion al
Parque no puede ser superior a 2500 cd/m2. Ademas, para zonas E1, la ITC-EA-03 establece el uso de
lamparas de vapor de sodio o en su defecto, filtrar la radiacién inferior a 440 nm.

Base Cartigrblicn: Mags bosog als do A abucia 1:300.000
sintem e Pberarcia: €TS8 - UTM Huoe 30

LEYENDA
[ Término municipal de Pusrto Real
[ sustourbane
[ suslourbanizable
8 B Zona luminica E1
Zana luminica £2
Zona luminica E2 de transicidn
Zana luminica E3
7 Zona de influencis sdyscente del nusvo reglaments
Fod de Espacics Naturales Protegidas de Andalucia

7] Zona con cielo de calidad muy busna

PROPLIESTA DE ZONIFICACION LUMINICA

DEL MUNICIPIO DE PUERTO REAL ‘(_
cApiz

e
ol e Pravencidn y Calidad Ambinntal

Imagen 4. Zonificacién luminica de la zona objeto de estudio.
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Ademas de lo anterior, se recomienda contemplar los siguientes criterios de sostenibilidad de
esta Consejeria para el disefio y gestion sostenibles de los sistemas de iluminacién exterior, incluidos

en el proyecto de Reglamento para la preservacion de la oscuridad natural de la noche:

» Reducir el flujo luminoso durante el horario nocturno.

» FHSinst nulo vy, si es posible, que la cantidad de luz emitida en el angulo 75,5° respecto
a la vertical, sea el 95% del flujo luminoso total de las luminarias.

= Utilizar fuentes de luz con reducida emisién en el azul por ser la radiacién mas perjudicial
durante la noche. En este sentido se aconseja que el valor del indice espectral G sea
superior a 2.

» No sobrepasar el nivel maximo de referencia asignado en la normativa vigente a la clase

de alumbrado de la via”.

De este modo, tanto desde el Parque Natural como desde el Ministerio se ha considerado que

no se va a proceder ailuminar el Enlace de Tres Caminos.

Por los motivos expuestos y como consecuencia de la ampliacion de la plataforma, se procedera
a realizar un desmontaje y traslado a gestor de residuos autorizado de los baculos de iluminacién

existentes actualmente en el enlace de Tres Caminos, siendo un total de 49 los baculos a retirar.

En el caso de que en un futuro fuese necesario implantar la iluminacion del enlace, esta podria
ejecutarse mediante la colocacién de paneles fotovoltaicos, por o que no se necesita prever la

ejecucién de canalizacion alguna a este respecto.
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APENDICE 1. PUNTOS DE LA POLIGONAL DE EXPROPIACION.
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FTO X Y £ PTO X Y r4 PTO X Y Z PTO X Y PTQ X hi Z
1 215003062 4040590138 0.000 B3 216730.378 4040820872 0000 1656 |  218067.174 403075172 Q000 247 217458698 403843, 225 ap HEMB.743 AQA7RES 677 0.000
2 2106048062 4040980803 2.000 B4 2156835.828 4400085, 257 ©.000 180 |  217003.078 403970770 D.000 245 21T7350.851 4035200.030 =0 218403.341 ARITo6 39 0.000
<] 215086275 4040978.810 0.000 85 2156877121 4D40568.187 ©.000 1697 | 217043885 403pBE8.438 D.0cD 248 217880473 4038274 343 ozl 2165403.341 4037948.238 0.000
4 2115128341 A040084. 145 0.000 B8 215824.378 4040570.783 0.000 188 | 247087773 403p621.830 0.000 250 218018.150 4034213.338 a2 218410.871 4037048887 0000
& 215184219 A040047.042 0.000 B7 216848.184 4040682, 757 0.000 1680 | 217121118 4030671800 0.000 251 217388300 4038211.071 333 21B410.871 AA752 567 0.000
L] 210188.0102 4040532545 0.000 BS 216545410 4040568, 084 0,000 170 | ATeaTme 40524428 0000 22 217882081 4038200.283 4 155,861 A03TH58.083 0,000
7 215213 845 4040919.353 0.000 8a 215055.448 4D405858.362 0.000 Lkl 217188018 403p455.218 0.0c0 253 218023.300 4038143.823 35 216243.385 4037988.057 0.000
:] 215237 850 4040688420 2.000 B0 21585T.242 4040558007 C.000 172 | 217223.046 40354 14.044 0.000 254 216026238 4038144.507 338 216236.780 4037088.283 0400
a 215268838 4040875.188 0.000 81 215840.552 4040552204 0.000 173 | 217358250 4036362724 0.000 255 218052 484 4038185.767 #7 218220.012 4037068.666 0.000
10 21288567 AD4ORTI.938 0.000 82 21017.772 4D40p42.279 0.000 174 | 247284008 A0A9220.026 0000 256 | 218001324 40381 13.17¢ 338 | 18224084 4037962615 0.000
" 215209.0m8 4040807633 .00 3 218080.831 4040538028 0.000 176 | 217289841 4038304432 0.0c0 287 218035.999 4038097 327 338 216224 298 403Ta57.008 0000
12 215776184 4040670.803 0.000 B4 218038.532 4040535.128 C.000 178 | 247307.843 403p285.788 0.000 258 218055578 4038004 548 340 216222807 4037858.410 0000
13 215300.418 4040853624 0.000 ] 218131.038 4040535567 0.000 177 | 2173154885 4038254.648 0.000 258 218085448 4038044.167 M 218206.755 4037881.018 000
14 216344065 4040818428 0.000 [ ] 21814831 4040638837 0.000 178 | 217334381 4036268630 D000 260 218088772 403ADE0.BET 2 B2 172 4037841.610 0.000
15 218401.189 4040771220 0,000 o 218177909 4040543.377 0.000 178 | Hroadam 4030230.297 0000 2 218123045 4038085024 4 16222540 ACITH88.800 0,000
18 215443.380 40407348.128 .00 3] 216210.326 4040554, 428 ©.000 180 |  2173T6.7T31 40361688.358 0.000 282 218185780 4038001.508 44 216225.365 A038035.607 000
17 2115472318 A040720.314 0.000 B3 218238.813 4040588.813 0.000 181 2174104072 40361 3B A7S 0.000 283 218163883 4038000.862 M5 216214.885 4038033.841 0.000
14 215472188 4040714144 0.000 100 218255.112 4040575, 088 0.000 182 | 217435408 4030088.183 0.000 284 218165333 4037R08.222 u8 218173.333 4038033208 0.000
18 21odpé. MY 4040711.204 0.000 101 | 218207493 4040088078 000 183 | 2irdgodel 409008.319 0,060 260 | 218167488 40475548.361 54T | 218142833 AGIR0AD. 062 0.000
20 215457188 4040700.456 0.000 102 218248.81 4D40580.431 0.000 184 | 217304.589 403B011.745 0000 280 218133218 4037963.113 348 2168192.123 4038102078 0.000
21 215476.703 4040887.230 0.000 103 218244.844 4040548.310 C.000 183 | 217380.148 4038008008 0.000 287 216134.528 4037864.018 e 216205.866 4038113.630 0400
-] 215484 621 4040884 163 0.000 104 218250.243 4040547 202 0.000 188 | 217372428 4038800.238 0000 288 218138378 4037881.270 350 218182.365 4038172367 0.000
2 215484521 40404556708 .00 106 | 218260204 4 D40583. 002 0000 187 | 217378628 A038603. 265 0000 268 21R134.960 4037680401 1 HB1B3.606 AQIR1T0.252 D000
24 216484 278 404087 1.488 0.000 100 218278.037 4040570730 0.000 188 |  217308.768 4038968, 125 D.000 270 218138.802 4057987.853 52 21E107.308 403813T.758 0000
F 2154B5.184 40406700068 0.000 107 218303.103 4040582.333 0.000 188 | 217400877 4038062 452 0.000 Frhl 218170.138 4037811.878 353 216085352 4038172508 0000
2 215487 155 404068 T. 762 0.000 108 218330.072 4040802.121 0.000 180 | 217488.881 4036008.452 0000 72 218174542 4037814707 354 HB117.112 4038143.088 0.000
2 216466911 4045606602 0.000 i 215366606 4D40600. 636 ©.000 1 21764 207 4038673. 106 0000 273 218202646 4057044 022 356 HA130.208 4038 157.356 0.000
28 216450479 4040702045 0.000 110 216374002 4040017523 0.000 182 | 217540099 4038544923 0060 274 21818590 4032, 740 368 218116.0088 A0 170488 0,000
28 215482.158 440707318 .00 m 21640B.670 440803, 184 ©.000 183 | 217516873 4038063.728 0.000 273 218201 382 403T840.128 T 21e172.170 A036208.003 000
k1] 215478825 40407 13.743 0.000 112 218448.730 4040578.238 0.000 184 |  217504.727 A038B4T.B4T 0.000 8 218204383 4037842.002 358 216181284 4038210.812 0400
kL 216402346 AMOTAT. 761 0.000 113 218476.812 4 D40BE0. 036 0.000 105 |  217508.348 403804427 0.000 27 21A230.064 4037001.873 350 1BOAK.O02 403B108.287 0.000
2 218801.791 404074835 .00 114 | 218008180 4040514582 0.000 180 |  21Ts0d.788 4038541.323 0060 278 | 2818744 4037831.548 300 | 218187291 4098222 478 0.000
=) 215488045 4040702. 554 0.000 113 | 218531.01 4040483528 0.000 197 | 217306184 4038533.497 0.0G0 279 218187360 4037869.558 3 216178292 4038224.331 0.000
M 215501.880 4040700354 0.000 118 218555.842 4040451.738 £.000 188 | 247517285 4038838.731 0.000 280 MBX7ATR 4037854.583 a2 2168191.808 4038230 448 0000
35 215504 220 4040702 B25 0.000 117 218552 742 4040442.504 ©.000 1808 | 217433548 4038824, 162 0.000 81 218211848 40378E1.304 363 216182.842 4038252 23 0.000
k] 216807 309 4040702088 0.000 118 210630.842 4040437, 002 0000 200 | T80T 4038522000 0000 282 218244292 40ATRT2.01T 304 218168, 187 AGIRZIE. 108 0,000
7 215311218 4040085, 343 0.000 113 218532812 440434, 858 ©.000 2m 217452823 4038900977 D.000 283 218252978 4037848.678 385 2168155481 4026228.530 0000
3 215509.807 4040683604 2.000 120 218534742 4040432358 ©.00C 202 | 217458315 4038804642 0000 264 218225312 4037833.051 388 216146.520 4038240858 0400
38 215518388 4040683, 185 0.000 121 218537.672 4040434 488 0.000 208 | 217483448 4038874 427 0.000 285 218220488 4037831.318 7 2B8177.154 4038270, 131 0.000
44 216617 402 A4 0832 482 0.000 122 215666444 4040441 452 ©.000 20 | 217480271 4038870.584 0000 266 218228981 A037RQ2.714 68 Ha141.048 AQIR252 408 0.000
41 2168347857 40408584.318 0.000 123 216871.3M 4040421 464 0.000 205 | 217541.781 40385910887 0000 287 218233856 4057T803.821 308 Z1B157.7T08 40J8284.282 0.000
42 215531.884 A040680.977 0.000 124 218583.035 4040404.118 0.000 208 | 217557472 4038004633 0.000 288 218250438 4037831.728 3 218134.520 4038258512 0000
43 215536.868 4040674.674 0.000 125 | 218583.455 4040380.868 ©.000 20T | 217512354 A4038880.171 0000 ol 216280014 403T824.269 o ra| 216158.701 4038284.385 000
4 2156540083 4040881.425 0.000 126 2185656.237 4040384 626 0.000 208 |  217508.2B3 403RRER.072 0.000 200 260,672 4037821.200 arz 2B146.880 4038308.221 0.000
45 210558216 4040873, 700 .00 127 | 21tos0.840 4D40983.279 0.000 208 | rs44it 038R0, 748 0000 281 | 2e281.rTR 4037821 445 373 | 218132670 4098281412 0000
48 215584.713 4040683206 0.000 128 215581485 4040380568 ©.003 21¢ | 217545231 4038828.707 0000 282 218243.924 4037814534 ara 216127.168 4038282477 0.000
7 215585123 A040654.345 0.000 128 2185480.831 4040382.343 0.000 Fall 217581451 4038874.138 0.000 283 218242 388 4037814285 ars 2168114.530 4038260.805 0000
44 215583.140 A040850.300 0.000 13 218568.687 4040384.238 0.000 212 | 217613278 4038828464 0.000 284 218282822 4037811.211 forgi] 218116.825 A038281.757 0.000
44 216667 517 40408851, 100 0.000 1 216696, 145 4040955, 140 0000 213 | 2The1an 4038803960 0000 205 218264.943 4037R11.648 ar 218101 208 AIRZF6.ATE 0,000
50 215555580 A040837.087 0.000 132 218804.303 4040370132 0.000 214 | 2N78IIe7 4038800.217 0.0C0 288 218275824 4037T84.805 ery) 218104.802 4038254.263 0.000
51 215542406 4040635.085 D.000 13 218621.144 4040344853 C.000 213 |  217808.000 4038788.712 0.000 287 216270.506 4037780.342 e 216108372 4038250.328 000
134 218807357 4040328, 580 0.000 218 |  MM7e128M 4038772152 0.000 288 218243.008 4037760.342 340 218000203 4038244.210 0.000
3] 215628 807 ADAOER2 BA2 2.000 135 | 21n8Q2p4e 4M0925.917 0.000 27 | 217482 A038780.052 0000 208 | 218242008 4037733.742 381 | HEQeQ.870 4038268, 308 0.000
54 216624 538 4040820.933 0.000 134 2'15028.123 4D287. T8 0.000 218 | 2176r3.252 4038737671 0.000 00 218270508 4037T83.742 32 216087 233 403BZ71.820 0000
55 215538.383 4040614.515 0.000 137 218830.533 4040200438 0.000 218 | 217847382 40387248.085 0.000 301 218237.578 4037781.753 343 218080815 4038285.618 0000
58 215548.478 4040818153 0.000 134 218858.553 4040284.330 0.000 20 | 217e43.178 4038728.383 0.000 302 218232488 403r7a1.173 384 218085.165 4038260672 0,00
&7 215661480 A040810.67 0.000 13 215682 885 4 DAQR5. 27 O.000 221 217664648 4038884016 0000 3 21 B235 G0 A0FTHA.042 386 807082 AGIB247.331 D.000
54 216807 877 4040619.208 0,000 140 218003.803 A040230.371 O.000 22 | 2resaner 4038807872 0000 04 218230.392 4037T54.842 308 2180TEAT2 AGIRZI5.015 0,000
] 215575405 4040611.623 .000 14 216850.31 4040233.732 C.00% 2170986806 4038702.537 0.000 305 218230332 403T752.042 8T 216078250 4038228.823 000
B0 215581.723 4040603658 0.000 142 218642 838 4040185.480 0.000 24 | M7 4038850800 0.000 308 218238.832 4037752.042 388 216080.024 4038232 §77 0000
L4l 215616097 AD4DESE. 378 0.000 143 218848.080 4040108.213 0.000 225 | 217608484 403RBED. 233 0000 iy 21A238.032 4037TEA.BA2 388 HB0R0.843 4038237335 0.000
] 210838878 4040650.804 .00 144 | 2i871d008 4040208.370 5,000 2% | 2reddir 4058047.505 0060 304 | ezrerrr 4037T24.500 380 | 218021418 40IBZTE. 728 0.000
8 215841210 4040538.083 0.000 148 | 218783182 4040180.134 0.000 22T | 1TTRT48 4038804480 D000 309 218773380 403T8E4 804 3 Z1B106.281 4038308538 0.000
o4 219833.556 4040601.458 .00 148 218731.052 4040128194 C.000 28 | 217723197 4038811.137 0.000 310 216286283 4097874.305 382 216124.850 A03B328.288 0500
B85 215623 TBS 4040611.086 0.000 147 218728.630 4040123434 0.000 20 | 217784148 4038801.838 0.000 311 218248262 4037873.155 383 21B086.640 403B8340.470 0.000
L] 218621142 4040618.063 0.000 144 218757.819 4040072800 0000 230 | Arraenad 4038065580 0000 2 218269672 40arTaand M 218085081 AGIR3I2 330 0,000
a 215821.859 4040827.751 0.000 143 216782210 40075471 0.000 231 217745.806 4038562.919 D.000 33 2182054973 403T679.303 305 217994.050 4038314.372 0000
] 215825505 4040628.588 0.000 150 21674r.403 4040085.780 £.000 232 | 7785536 4038505.151 0.000 I4 218204787 4037563.282 386 216045.862 4038347T. 168 0000
L] 215827 158 A040641. 180 0.000 151 2188130.213 4040037528 0.000 233 | 217788.780 40385048.051 0.000 315 218300.878 4037721.831 7 218087.482 4038350.234 0.000
Fi] 216621072 4045647581 0.000 162 | 218700.200 4040015408 0.000 234 |  217815.081 4038621436 0000 316 | 218300452 4057TTH4.583 308 |  21E0HA.868 4038362072 0.000
1 215828181 40408580.887 0.000 163 216754.549 4040012584 0.000 235 | 217800082 4038487 851 0000 T 218208324 4057TE0.571 388 21B086.813 4038308.539 0.000
72 219840.887 4040658.018 .00 154 218832677 4038P52.517 C.000 238 |  217856.236 4038458.600 0.000 38 216288.121 409r815413 400 216084.440 A03B380. 701 0500
73 215848208 A040655.438 0.000 185 | 218837218 4038855268 ©.000 231 | 217880.885 4038454258 0.000 318 216287.820 4037814.083 4 216040477 4038380.782 0400
[ 215684310 4040853, 180 0.000 166 218872722 4030063, 764 0.000 238 | 2178E2.574 A03R4ES. X0 0000 20 21831 408 4037818.710 402 218003.185 403B400.678 0.000
Fid 210870807 4040845.808 .00 167 | 218518290 4020891.983 0.000 239 | re3dise 4038442417 0000 321 | 218300081 4057R21.773 408 | 217082742 4038379, 172 0000
i) 215083.795 4040638357 0.000 158 2116630.681 403B8872.118 0.000 240 | 27g2edT? 4038439508 0060 322 218287388 4037821.147 404 217882.873 4038352.184 0.000
7 215888 220 4040634 488 0.000 158 218688877 403BBED.277 0.000 Faal 217871 8BS 4038375.683 0.000 323 21B2TE3 4037844.807 405 217836.553 403B308.755 0000
fi:] 215675.340 4040840.817 0.000 160 218827.372 4038808.158 ©.000 242 | 217ET8.AT0 4038378.718 0.000 324 218280.121 4037801.118 408 217985.354 4038387541 0.000
i) 216688.78D AMOB47.515 0.000 i1 215831.645 4038812.017 0000 243 | Hvgnan A0HB3R5.228 0000 325 218251214 A0E7R0.962 407 HEgHT. 78 AGIBA20.04B 0000
EJ 215189274 4040842.814 0.000 182 21834T.112 4038841.154 0.000 244 | 217048458 4038325.018 000 320 218319378 4037348.823 408 217930208 4038425021 0.000
81 215740.888 A040635. 267 0.000 163 21884p.525 4038773.534 000 2453 | 217918785 4038317.634 0.0G0 327 216322 453 4037TR50.248 408 217880.120 4038424.018 0400
215774 884 A040828.430 0.000 164 218071.245 4030754803 0.000 244 | 217912512 4038314782 0.000 328 218322 318 4037853.303 Lall 217004 071 4038421.824 0.000
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PTQ X Y 4 PTOQ X Y r4 PO X h Z PTC X Y [allL*] X Y 4
41 217T584.719 4038410898 0.000 453 217D14.824 4035837 8453 0.000 675 210068.085 4040730588 D.000 8ar 218416.002 40406815.020 Tag 216800014 4040743.088 0.000
412 21796D.883 4036436.530 0.000 484 218861.018 4039806 874 0.000 578 218p67.163 44072 51T 000 858 218418.055 4040612205 T40 215580.563 4040751, 608 C.000
413 217833625 4038427 581 10.000 485 218624.724 4038388 455 0.000 577 21 6p62.823 4040680.187 0.000 8sp 218356 .871 4040788613 41 215553864 4040758. 230 0.000
414 | 217Rg7.168 4038445, 722 0.000 408 | 216B83.029 4040052.854 0.000 6ra | A7Ma178 4040881.781 0.000 B8O | 218389.878 AN747.442 42 | 21G548.652 4DAQTER. 202 0.000
418 21TRI0.788 4038470244 0.000 497 218B47.718 4040111 088 0.000 a78 HMTM7.0NM AMDT12729 0.000 81 218338.540 404 D750.645 743 2116543096 4040773.008 0.000
418 217647.754 40385474.838 0.000 488 219797 458 4040188239 0000 580 HI21.714 4040983.318 0.000 ag2 218335.047 404073D.238 744 215543400 4040778.158 0.000
417 21TB45.528 4038483 054 10.000 488 218753428 4040255538 0,000 sa1 217024 814 4040888601 0000 883 218336.088 A040786.135 745 215531.738 4040773.118 0.000
418 217924.082 4038487.708 0.000 500 HME713.708 4040314 823 0.000 HT032.73E 4040800045 0.080 B&4 218206 567 404 0788.047 748 216538517 4D407020.080 0.000
418 | 21820425 4038458 027 0.000 501 | 21ériddvz 4040316471 0.000 683 | H704a282 4040806555 0.000 505 | 21047 4040782135 7 | 2es3ssir 4040753.180 0,000
420 217925.588 4038457 858 0.000 502 219714.4238 4040319.0M 0000 584 M T0C4.524 4040980510 0.000 288 2183168.059 404073D.595 748 2155328687 40403703.180 0.000
a1 21T624.023 4038500.608 0.000 503 218711.883 4040317 4T0 0.000 585 217052.567 4040086.185 0.000 &ar 216311422 4040785.831 48 215552 887 4040750.060 G.000
42 217821.480 4038408.777 0.000 S04 216882.381 4040381 887 0.000 M T08E.738 4040833 548 0.000 BEA 218313.972 4040770.544 750 215531.738 4040774.701 0.000
42y 2170207 4038518118 0.000 506 210887620 4040368.010 0.000 547 1 TORA 5680 404 0800.038 0.000 B4a 218520069 4040782004 751 216528580 4040777.068 .000
424 21TB72 457 4038550.400 0.000 508 218890.204 4040355738 0.000 ] M7113.845 4040985 480 0.000 a0 218300 285 4040700, 242 52 215524103 4040771429 0.000
425 21T858.284 4038584 521 0.000 507 218885.777 4040360838 0.000 548 27173.644 4040083283 0000 -4l 216306 557 4040771.224 753 215502 385 4040764, 254 C.000
428 217883.327 4038575208 0.000 508 2188838413 4040382 584 0,000 580 MTEM.A25 4040£41.603 0.000 872 218302.382 404 0768.048 754 215502422 404D788.851 0.000
427 | 217885.501 4038576.268 9.000 509 |  2MeB81.421 4040303 520 0.000 501 | H7apm 4040882 896 0.000 573 | 21833.1M AD40766.860 756 | 216484856 4D4078A.R03 ©.000
428 21T884.002 4028570.524 0.000 Ll 218830 481 4040432813 0.000 217302 208 4040985085 0.000 74 218281.153 404 D780.8510 T8 218433197 4040820.103 0.000
428 217T681.588 4038576421 0.000 51 218818.263 4040482.015 0.000 583 217348.337 4040082500 0000 673 216221833 4040735.875 (i 215377741 4040804143 C.000
430 217B5R.013 4038583.722 10.000 2 218810.875 4040481 358 0,000 534 21 7383.084 4040702 058 0.000 8rd 218183.524 40407 15.385 758 215338348 4040854524 0.000
431 217860.851 4038580885 0.000 53 216802.140 4040485008 0.000 536 7444.077 4040716171 0.000 87T 218182.429 4040721.721 758 215288620 4040630, 232 ©.000
42 217583.485 4038582 098 0.000 514 210095.345 4040481 812 0.000 oas Z17488.181 4040720814 0000 578 2181T9.6M 4040720, 781 T80 210247009 4040808.843 G000
433 217681.857 4035585435 0.000 fak] 219%699.630 4040528.123 0.000 sar 217550144 4040746234 0000 arp 218180.341 4040718.180 ikl 215218.160 4040877241 C.000
434 21T680.385 40385687 347 0.000 il 218544.513 4040584.141 0.000 528 217858.854 4040742875 0.000 880 218184 .855 A040730.138 a2 215174287 4040858.803 0.000
435 217838.408 4038620.808 0.000 87 218535.870 4040580 024 0.000 Gag HTT46.478 A040811.721 0.000 Ba1 218184.866 4040735.338 783 216136080 4041014, 237 0.000
436 217708 M6 4038680528 0.000 H1B 216623.810 4040687 068 0.000 300 HT840.737 AMDEA2 043 D000 a2 218179666 4040736.338 [l 2160877230 4041026. 723 000
437 217757408 4035742 802 0.000 519 219540.112 4040484.303 0.000 a1 217H0.158 A04DE0E.08E 0.o00 533 218173.065 4040730, 138 es 2165005.159 4041033.230 C.000
520 218537.817 4040806 221 0,000 217p74.164 4040686.818 0000 684 218177 044 4040723.924 788 2150508.424 4041038.612 0.000
438 217733.815 4038770624 0.000 a2 218537.321 4040625 881 0.000 8a3 218030.771 4040011.888 0.000 B35 218177.044 4040726.124 6T 215057355 4041040.431 £.000
44 217730.068 4038784718 0.000 G2 2166%8.744 4040644843 0.000 504 18013.550 4040043166 0000 536 218171.844 4040720.124 768 216048688 4041038483 £.000
523 | 210540040 4040872490 0.000 06 | 215020.805 4040850218 0000 ar | 2eiTiadd 40407249.224 788 [  21m0s0.ige 40410345572 0,000
442 217834.214 4038837.113 0.000 324 218552.880 40408789.340 0000 008 216021.868 4040330505 0.000 ] 218159207 4040710.62T 70 215010887 4041041, 202 0.000
443 217858104 4038805.888 10.000 525 218805.552 4040872582 0000 a7 8002284 4040348.004 0.000 8ap 218128.738 4040702244 LLa) 218B48.988 4040808.408 0.000
444 217536518 4038020.859 0.000 ] 216633.308 4040660.800 0.000 508 17006 567 4040833686 0.000 4] 218197 374 4040847708 72 218320086 AD40818.513 0.000
448 217815.088 4038972 544 0.000 827 210000, 854 4040002 591 0.000 ] 217928.842 4040020.859 D00 an 218197.148 4040886.200 ™ 2185714978 440830, 302 0.000
448 217807.720 4038886.185 0.000 328 210683.531 4040961 480 0.000 810 217884 203 4040307368 0.000 asz 218103.784 4040088.771 74 216833853 4040637.047 0.000
447 21T588.312 4030026.488 0.000 528 218740.102 4040884.020 0.000 811 HMTTR.D14 4040670208 0000 233 2168104.034 A0406AT.048 775 218828141 4040830, 785 0.000
448 217508.800 4030043387 0.000 530 216837.603 4040888.141 0.000 812 17881.152 4040647880 0.000 B34 218081331 4040734.387
444 217608, 128 4038040852 0.000 531 210544.155 4040873154 0.000 512 217550.82 404081 A205 0000 505 218081142 400737701
450 217535417 4038048.137 0.000 332 217017.654 4040878738 0000 814 217853.108 A04DG2D.245 0000 asg 218077 867 404D737.554
451 217582337 4038048477 0.000 533 217024.728 4040879172 0,000 s M7588.T1M 4040618815 0.000 8ar 218076.188 A040734.210
452 217583.048 4038045.172 0.000 534 217035.138 4040688 470 0.000 &18 217587.288 4040618308 D000 884 218085 571 4040882240
463 217556561 4030080.239 0.000 536 217043.823 4040661 350 0.000 817 1 T485.806 4040735011 0000 808 21180088.304 404 (880.367
454 217585.580 4038072582 0.000 &8 217D85.888 4040888 9215 0.000 a18 217444 205 A040TTZT08 0.000 o0 215800547 40405348431
455 217582 684 403B071.7S8 0.000 537 217068.158 4040885057 0.000 a18 217444 863 A0407TT8.7ES 0000 701 215859.132 404 D6AB.024
A58 21T563.685 4030088508 0.000 836 217138.830 4040885 443 0.000 217437.668 4040777.085 0.100 o2 215353481 404 0648.524
467 217646.413 4030042072 0.000 538 216544.606 4040888.141 0.000 .74 HT434.823 AMDTERTTR 0.000 703 2156452.330 404 D888.640
468 | 217881483 4038024347 0.000 540 |  210m54.810 4040884 200 0.000 822 | AHr4aret 4040783518 0.000 TO4 | 2106887.158 4040881.21
458 21T578.500 4038021.184 0.000 541 218608.481 4040878558 0.000 823 217358173 4040751 025 0.000 705 215829.723 404D0685.351
480 217565043 4038881.708 0.000 542 218557.548 4040880648 0.000 524 217310.276 4040744.422 0,000 Tod 215776568 404 0700.048
481 217562672 403001 4.808 0.000 543 218580.415 4040807 151 0.000 25 2 7287.030 4040741 424 0.000 nr 215758.703 404 0705.124
482 | 21Tcod.Ten 4038100.023 0.000 544 | 216m2.810 4040899.747 0.000 828 | 27xiaqel 4040741.192 0.000 T08 | 2Me7e2pd7 4040707827
483 21477747 40353141.™41 0.000 545 219%58.788 4040702.008 0.000 azr 217160.588 4040742858 0.000 708 215758473 4040712824
464 21T448.633 4033165214 0.000 546 218564.408 4040706 883 0.000 217171242 4040744.234 0000 Tig 215751274 40407 16.682
485 217417.284 4032233.008 0.000 547 216586.833 4040704 638 0.000 820 H7184.318 4040748516 0.000 fall 21157147.18 4040711877
456 | 21707830 4039266 220 0.000 G48 |  216680.027 4040708880 0.000 B30 | HTis2.664 4040745130 0.000 712 | 216780300 AD40720.206
487 217407.242 4038272 088 0.000 548 210680.602 4040709 258 0.000 a3 HMT113.48 4040752409 0.000 3 2165734 453 404 D720.E35
468 21T38T.370 4038272.500 0.000 550 218562284 4040718581 0.000 217068262 4040783.388 0000
488 217400.151 4038285043 0.000 =1 218584.158 4040728.048 0,000 533 27052.303 A0407T5.072 0.000
470 | 217301488 4000291.811 0.000 562 | 216690.836 404074 277 0.000 B34 |  6000.087 A040796.001 D000 716 | EP4.0 A40720.850
4 217386, 153 4038200 294 0.000 B3 210808230 4040720.128 0.000 Bi6 210562 .848 4040780407 0000 T 210724 208 4040724.021
472 21738D.758 4033304 864 0.000 554 218808.413 4040731 888 0.000 838 Z18848.340 440600578 0000 7 215721009 4040724.021
473 217381.081 4030324 847 10.000 555 218833.805 4040743.342 0,000 :x 1[4 218813.154 4040832 A5 0.0800 718 215720878 4040720687
474 17x4.687 4030376.538 0.000 ] 216834.040 4040742 487 0.000 83n X E787.530 4040838810 D.080 20 216712.8M 4040714.013
478 21T300.788 4038408 598 0.000 867 210837821 4040743.808 0.000 B39 21075000 4040642 582 0.0 a4 210706 545 4040722003
478 217281.247 4035440250 0.000 356 218837.840 4040744.328 0.000 840 2erazz23 A040650.843 0000 a2 215706.782 4040725.67%
477 21T285.747 4038443.453 0.000 558 218838.711 4040875243 0,000 B4 216883201 4040554150 0000 723 215705.638 4040726.032
478 217280.128 4030451882 0.000 580 218858.743 4040887 775 0,000 842 2 8853.105 A04DERE285 0.000 24 215705 408 4040722720
478 | 2riveaae 4038448278 0.000 581 | 210858384 4040867 822 0.000 B3 | 6621330 4040804622 0.000 T25 | 210050442 4040728.522
460 217251.852 4035482031 0.000 562 210683.003 4040755.142 0.000 844 219610.808 A04De4T.514 0.000 728 215802378 4040718218
461 21T218.508 4038535.150 0.000 5683 218712.841 4040758.323 0.000 B45 210810.808 4040648856 0000 72r 215884 458 A040715.584
482 217171.805 4030601.400 10.000 584 218725.038 4040780383 0.000 848 2 B570.183 404048728 0.000 728 215873.738 4040715.584
4E) | 2T127.660 4030688.002 4.000 566 |  216740.076 4040760067 0.000 BT | 2GE6.BG0 AMDE4H5424 0.000 720 | 215664568 40407 16.054
se8 218738.830 4040885.018 0.000 848 218508.102 AG4DELA 4TR 0.000 70 2150084 824 4040718.4598
587 218780222 4040871 ZT5 0.000 548 218501262 4040645680 0.000 ™ 2156881481 40407148.588
588 218764.184 4040781 807 0,000 B850 2184085.800 404064 8.040 0.000 a2 215661248 A04D71T.8412
487 217110.260 4030684 870 0.004 588 216814.085 4040757 H84 0.000 851 & G4he 122 4040842553 D000 733 216634 241 4040723.324
] 21T078.089 4030745216 0.000 570 210827309 4040873137 0.000 ns2 218477.905 4040630448 0.0 ™ 216828.551 404 0738.005
488 217058, 181 4038774 208 0.000 5T 219852.683 4040752 875 0.000 833 218475.664 A040644.318 0000 735 215838.063 4040735.224
480 217085.471 4038777. 784 0.000 572 218808.734 4040878 554 0,000 B854 218488.818 404 0844.355 0.000 734 215842.183 404 0734.822
481 217060.422 4035788 452 0.000 873 218610.8B35 4040741 687 0.000 855 Z16484.084 4040838224 0.000 mar 2156842 825 4040738.174
402 21msd.ar 4030TR2 4T3 0.000 574 21066682,882 4040679124 0.000 Bag Z16445.003 4040520860 0000 T3a 216629501 4040738077
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ANEJO 20: OBRAS COMPLEMENTARIAS

APENDICE 2. CAMINOS DE ACCESO A OBRA Y GENERACION
DE PENINSULAS.
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PENINSULA 1Y PENINSULA-2 (Definidas en un mismo eje) CAMINO DE ACCESO A OBRA-2

DATO TIPO LONGITUD P K ¥ TANGENCIA ¥ TANGENCIA  RADIO PARAMETRO AZTNUT Cos EorTinf Sen Yo v: DATO TIPO LONGITUD  P.K. % TANGENCIA ¥ TANGENCIA  RADIO PARAMETRO  AZIMUT Cos¥o-Hinf Sen YooVinf
- "1 cIrc. 96852 0.000 216419.557 4040693496 140,000 35,7661  216534.393 4040613 416
% E%ﬁg; ﬁéjégg 22:388 51233;;232 igigg%ij%ég lgi;ggg 12?:;?32 giggig;ggg 1333333 2 CIRC.  105.517 96.852  216497.043 40407483472 §00.000 §2.8074  216710.475 4039977.338
3 CIRC. 89.094 65.014  216417.603 4040594931 291.000 136.6518  216259.170 4040350 202.364  216600.230 404076%.714 91.203%
4 RECTA 47,912 154.10%  216453.805 4040535.827 156.1429 0.6356932  —0.771"
5 CIRC. 12.731 202.020  216514.262 4040495.842 500000 156.1479  21612§.291 4040180
& RECTA  190.928 214.751  216522.229 4040488.917 157 .7639 0.6158333  —0.7870
7 CIRC. 17.775 405.679  216639.809 4040338485 —25.000 157.7639 216659.506 4040353 ===s====ssssssssssossssssssosssssssssssssssssss=es
473,453 216654628 4040329 361 112.5010 * * = ESTADO DE RASANTES * %
FENDIENTE LONGITUD FARAMETRO YERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  EBISECT. DIF.FEN
(%) (m.) { kv ) FK z FK z FK z (m.) (%)
0.000 4,758
-1.482159 20.000 794333 14,979 4.533 4.979 4681 24,979 4,133 0.063 -2.518
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDOD  BISECT. DIF.! —3.939994 20000 444 445 37 676 3.625 27 676 4.025 47 676 3675  0.112 4 500
_____ 0.49999¢ 20.000 266667 77.042 3.822 £7.042 3.772 87.042 3.122  0.187 -7.500
(%) (n.) { kv ) FK z 574 z FK z m. I —6.999985 20.000 285 715 100.209 2.200 90209 2.900 110209 2.200 0.175  7.000
_____ 0.000000 20.000 1264002 189,788 2.200 179.788 2,200 199788 2.358 0.040 1.582
-0.016 2.307 1.582276 202364 2.399
0.849494 10.000 1177.172 6.008 2.358 1.008 2.316 11.008 2.358  0.011 -O.
0.000000 10,000 1000. 000 395 444 2.358 390444 2.388 400 . 444 z.408  0.013 1.
1.000000 423454 2.638
* % RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES * % % MATERTAL TOLUMEN
___________________________________________________ D FIRME 2.4
EXCAVA SANEQ 5802
HATERIAL VOLUMEN TERRAP SANED 38.2
______________________________ D TIERRA 1.6
5.5 F. 6836
EI¥¥ERRA i%gi:f TERRAFLEN 5136
TERRAPLEN 54024 0

CAMINO DE ACCESO A OBRA-1

CAMINO DE ACCESO A OBRA-3

DATO TIPO LONGITUD  P.K. ¥ TANGENWCIA ¥ TANGENCIZ  R&DIO PARAMETRO  AZIMUT Cos/Hc Xinf Sen Yo Ti R _ooooady h Lao alIMhab - UNho rr T
1 CIRC. 17.709 0.000 216161.805 4040584806 25.000 55.6310 216177.834 4040565, -
1 CIRC. AH R P R R _25.pel (oe-6210 216177834 4D4DSEE. DATO TIFO LONGITUD  B.K. ¥ TANGEWCIA ¥ TANGENCIAZ  RADIO PARAMETRO  AZIMUT Cos/Hoc ¥inf Sen Yo ¥inf
3 CIRC.  145.650 26.310  216186.641 4040531.738 —330.000 §2.5358  216080.990 4040967, 1 CIRC. 85.140 0.000 216677.158 d4040809.276 ~750.000 297.6372  216704.988 4040059.793
4 CIRC. 26,711 171.960  216316.325 4040636 162 =9.000 58.7605  216310.894 4040663, 2 CIRC. 92.962 §5.140  216592.433 4040801300 -900.000 290.4103  216727.498 4039911.491
5 CIRC. 50.910 198.670  216306.786 4040671.346 450.000 269.8204  216101.360 4041071, 3 CIRC. 104.777 178.102  216501.413 4040782.632 -500.000 283.8346  216627.016 4040298.665
249.580  216260.274  4040650.715 277. 0228 4 CIRC. 45.276 282.878  216403.484 4040745.916 -900.000 270.4940  216805.841 4039940.864
- 328.154  216363.511 4040724.665 267.2914
* % * FESTADD DE RASANTES * x x T
it % % * ESTADO DE RASANTES ® % %
FENDIENTE  LONGITUD FARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.. 2 Jrirrrsssessmsmsmsmmsmmmmmmmmmmmmmmmmmm e mmm s
— PENDIENTE  LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SiLIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.FPEN
£ (n.) { kv ) FE z PE z FE z (n.) 5
_____ - . . %
P P (%3 (m.) [ kv ) PE z FK z FE z (m.) ()
~1.969284 21,662 1100.000 32.447 2.200 21 616 2,413 43,278 2.200  0.053 1. 0000 P
0.000000 19.725 1500.000 234.684  2.200 224.832  2.200 244 556 2,070 0.032 -1 -1.218556 25.000 2051608 55.951  2.200 43.451  7.352 68.451  2.200 0.038 1.219
—1.314338 249 661 2.003 0.000000 25.000 4153.579 20%.881  2.200 191.381  2.200 216.381  2.275  0.019  0.601
0.601022 328,154 2.947
P RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES * % % e
___________________________________________________ x % % EESUMEN DE VOLUMENES TOTALES x % x
MATERIAL VOLUMEN
D FIRME T T T s MATERIAL VOLUMEN
EXCAVA SANEO B26.5 e e
TERRAP SANEOQ 21.7 D FIRME 0.5
D TIERRA 147.3 EXCAVA SANEO 5421
S.5.F. 777.0 TERRAF SANEO 28.4
TERRAPLEN B04.2 D TIERRA 2.9
S.5.F. g01.4
TERRAPLEN 420.8
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CAMINO DE ACCESO A OBRA-4

DATO TIFQ LONGITUD F.K. % TANGENCIA ¥ TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZINUT Cos-Ec-Einf Sen Yo-Yi
1 RECTA 18.884 0.000 216436.581 4040654768 238.1892  —0.5645391  —0. 8254
2 CIRC. 23.452 18.884  216425.921 4040639.181 —200.000 238.1892  216591.002 4040526
42.335  216413.845 4040619093 230.7243
* %= * ESTADD DE RASANTES x % %
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  EISECT. DIF.
(%) (m.) { kv ) FE z FE z PE z (m.} ¢
0.000 4411
—5 163950 15.000 290.475 39.755 2.358 32.25%5 2.745 47,255 2.358  0.097 5.
0.000000 61.225 2.358
® % x RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES *® % *
HATERIAL YOLUHEN
D FIRHE 2.1
EACAVA SANEQ 83.6
TERRAP SANEQ 2.0
D' TIERRA 3.4
S.S.F. 100.1
TERRAPLEN 96. 8
* %= = LISTADD DE LAS ALINEACIONES = = =
DATO TIFQ LONGITUD F.K. i TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZINUT Cos<XcrEinf  Sen Yo Vi
1 CIRC. 21.422 0.000 216357 865 4040612.113 25.000 66.7695  216370.330 4040590
2 CIRC. 43,592 21.422  216370.546 4040614.053 181.000 121.3195  216319.058 4040443
3 CIRC. 89.094 65.014  216417.603 4040594931 291.000 136.6518  216259.170 4040350
4 RECTA 47.912 154.108  216483.805 4040535.827 156.1429 0.6356932  —0.771¢
5 CIRC. 12.731 202.020  216514.262 4040495542 500.000 156.1429  216126.291 4040180
t RECTA 96.605 214,751  216522.229 4040488.912 157.7639 0.6158333  —0.787¢
7 CIRC. 90.021 311.356  216581.722 4040412.799 750.000 157.7639 215990815 4039950
8 CIRC. 30.383 401.377  216632.775 4040338721 —20.000 165.4051  216649.894 4040349
431.760  216659.338 4040331.433 £8.6919
* %= ®* ESTADO DE RASANTES ® ® *
FPENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  EISECT. DIF.
(%) {(m.) { kv ) FK z FK z FE z (m.) ¢
-0.016 2.307
0.849494 10.000 1177.172 6.008 2.358 1.008 2.316 11.008 2.356  0.011 -0.
0.000000 30.000 §07.512 401.642 2.358 386.642 2.358 416 . 642 2.915  0.139 3.
2 T1IE116 A1 74N AR
® % % RESUMEN DE VOLUMENES TOTALES *® % %
HATERTAL YOLTHEN
EXCAVA SANED 511.9
TERRAP SANED 120.1
D' TIERRA 39.8
S.5.F. 436.1
TERRAPLEN 278.1

CAMINO DE ACCESO A OBRA-5

* % *» TLISTADD DE LAS ALINEACIONES = = =
DATCO TIPO LONGITUD F.K. ¥ TANGENCIA ¥ TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Coz-Hoc Einf Sen Yo Yinf
1 CIRC. 34 614 0.000 218108 . 348 4038201 .651 15.000 42 .0118 218119 280 4038191 381
2 CIRC. 11.398 34 .614 218134.233 4038192 .577 =15.000 194 .9197 218149 185 4038193.773
3 RECTA 23.103 46.013 218139.170 4038182 606 146 5435 0.7444379 -0 6676917
4 CIRC. 31.960 £9.11¢6 218156368 4038167 .180 —12.500 146 5435 218164 714 4038176 486
& CIRC. 43.100 101.076 218176.810 4038179 638 —350.000 a83.7729 217838 119 4038091 387
144 176 218163 4068 4038220.572 76,9333
* = * ESTADO DE RASANTES * x %
FENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACTIERDO SALIDA DEL ACTIERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) { kv ) FK Z FK Z FK Z (m.) (%)
0.000 2,357
-1.221844 12.218 1000.000 12.863 2.200 £.754 2.275 18.972 2.200 0.019 1.222
0.oo0000 15.000 221607 135280 2.200 127 .780 2.200 142780 1.692 0.127 -6.769
—6. 768726 144 176 1.598
* % * RESUMEN DE VOLUMEWES TOTALES * % *
MATERIAL VOLUMEN
EXCAVA SANEQ ti0.1
TEREAP SANEQ g9.8
[ TIEREA 9.2
S.5.F. £43.1
TEREAPLEN 410.1
DATO TIPD LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZINUT Cos HocrEinf  Sen VYorYinf
1 RECTA 114 528 0.o000 218200.055 4038078.051 1857753 0.2215869 —0.9751406
114 528 218225 432 4037966 .370 185 7753
= * = FESTADO DE RASANTES * % %
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO YERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) [ kv ) FK Z FK Z FK Z {m.) (%)
0.000 2. 669
1.166969 20.000 1479 869 49 516 3.247 39.516 3.130 59.516 3.229 0.034 -1.351
—0.184503 20.000 EE6.790 89.532 3.173 79.532 3.192 99.532 2.796 0.090 -3.592
-3.776518 114 528 2.229
* x * EESUMEN LE WOLUMEWES TOTALES * x *
MATERIAL YOLUMEN
EXCAVA SANEQ 2462
D TIEREA 0.2
5.5.F. 341 .2
TEERAPLEN 152 .6

PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL. ACONDICIONAMIENTO DEL ENLACE DE TRES CAMINOS. CARRETERAS A-4, A-48 Y CA-33. PROVINCIA DE CADIZ.



	ANEJO 20: OBRAS COMPLEMENTARIAS
	ÍNDICE
	1.- INTRODUCCIÓN
	2.- DEMOLICIONES Y DESMONTAJES
	2.1.- DEMOLICIÓN ESTRUCTURA EXISTENTE EN EL ENLACE DE TRES CAMINOS
	2.1.1.- Descripción de la estructura existente
	2.1.2.- Planificación y secuencia de los trabajos de demolición


	3.- CERRAMIENTOS
	3.1.- DESCRIPCIÓN
	3.2.- CRITERIOS DE IMPLANTACIÓN

	4.- HITOS DE DESLINDE
	5.- PASOS DE MEDIANA
	5.1.- PASOS DE MEDIANA EXISTENTES
	5.2.- IMPLANTACIÓN Y CARACTERÍSTICAS DE LOS PASOS DE MEDIANA

	6.- CAMINOS DE ACCESO A OBRA
	7.- ILUMINACIÓN
	APÉNDICE 1. PUNTOS DE LA POLIGONAL DE EXPROPIACIÓN.
	APÉNDICE 2. CAMINOS DE ACCESO A OBRA Y GENERACIÓN DE PENÍNSULAS.


