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RESUMEN EJECUTIVO 

Introducción  

El Observatorio del Transporte y la Logística en España (OTLE)  se conɲgura como una herramienta 

de consulta y análisis que se actualiza y perfecciona de manera continua con el objetivo de ofrecer 

información sobre la situación actual y la evolución del sistema de transporte y la logística en España, así 

como de asegurar la transparencia de dicha información a la ciudadanía. 

En la decimotercera edición del OTLE se ha avanzado en el perfeccionamiento de su estructura y formato, 

con un portal web renovado , la ampliación de contenidos y la mejora en la visualización de los mismos.  

Las principales mejoras implementadas en los distintos elementos del OTLE a lo largo de la edición Xϥϥϥ 

han sido las siguientes: 

¶ Además de realizar el  mantenimiento y la actualización de los contenidos de la base de datos , se han 

mejorado las funcionalidades de los conjuntos de datos  mediante la incorporación de nuevos filtros  

en las tablas de datos y en los gráficos , lo que facilita un análisis más detallado y personalizado de la 

información disponible . Adicionalmente, y de acuerdo con la transición energética que se está 

llevando a cabo en el ámbito del transporte, se ha avanzado en la incorporación de nuevas consultas  

con información detallada sobre la electriɲcación del parque de vehículos. Y, en relación con las 

consultas de  datos recientes mensuales y trimestral es, se ha continuado con su actualización 

periódica  y se han incorporado consultas procedentes de nuevas fuentes de datos en los ámbitos del 

transporte aéreo y ferroviario, así como nuevos gráficos acumulados anuales.  

¶ El Informe Anual del OTLE, disponible en formatos PDF y HTML, analiza detalladamente la situación 

del transporte y la logística en España. En esta edición se ha avanzado en la mejora de la 

accesibilidad de los elementos gráficos y se han incorporado nuevos análisis basados en datos 

recientes mensuales y trimestrales. Como en ediciones anteriores, el Anexo Metodológico  recoge 

los cambios en las metodologías de las fuentes de datos y su incidencia en los contenidos del OTLE.  

¶ El Informe Monográfico  de esta edición, enmarcado dentro de la nueva Ley de Movilidad Sostenible, 

se dedica a los Planes de Movilidad Sostenible al Trabajo , analizando la movilidad laboral en España 

y aportando recomendaciones que facilit en a las empresas la elaboración de estos planes. Este 

informe se publica rá igualmente en formatos PDF y HTML.  

¶ Junto con la actualización de  los indicadores de situación y diagnóstico , desarrollados mediante 

paneles dinámicos con herramientas de business intelligence, se ha mejorado  la interacción entre sus 

distintos elementos, incluidos los componentes gráficos . 

¶ A través de la página web  del OTLE, de acceso público, se publican la totalidad de los contenidos del 

Observatorio, incluyendo los conjuntos de datos, los indicadores, los informes y la documentación 

asociada a las jornadas. En esta edición se ha efectuado  una renovación completa del portal  web , 

con un nuevo diseño, una identidad visual actualizada y una estructura más intuitiva. Entre las 

mejoras funcionales incorporadas destacan la inclusión de un buscador  de todos los contenidos del 

portal , así como la inclusión de elementos relacionados  en una nueva pestaña en las consultas y en 

los indicadores, permitiendo  el acceso directo a información relacionada y de interés dentro del OTLE . 
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Movilidad general y ciclo económico  

La evolución reciente de la movilidad general en España muestra en 2024 la consolidación del proceso 

de recuperación  iniciado tras la pandemia, tanto en el ámbito nacional como en el internacional, si bien 

con comportamientos diferenciados entre viajeros y mercancías . 

En el ámbito interior , la movilidad de viajeros  mantuvo en 2024 la tendencia de crecimiento observada 

en los últimos ejercicios, con un aumento del +2,8 % respecto a 2023, alcanzando los 484,1 mil millones 

de viajeros -kilómetro . Este volumen sitúa la movilidad interior de viajeros un +8,7 % por encima de los 

niveles de 2019, conɲrmando la plena recuperación respecto a la crisis sanitaria. El transporte interior 

de mercancías también registró un crecimiento en 2024, con un incremento del +2,5 % interanual, hasta 

situarse en 1.622 millones de toneladas , lo que supone un +5,9 % más que en 2019. 

En cuanto a la relación entre movilidad interior y actividad económica , el crecimiento interanual del 

Producto ϥnterno Bruto (PϥB) en 2024 fue superior al de la movilidad interior de mercancías, con un 

aumento del PϥB del +3,5 % en euros constantes de 2020 frente a un incremento del +0,2 % en 

toneladas-kilómetro. 

En el ámbito exterior, la movilidad internacional de viajeros  continuó creciendo en 2024, con un 

aumento del +8,9 % respecto al año anterior, hasta alcanzar los 412 millones de viajeros . Este valor 

sitúa al transporte internacional de viajeros un +10,7 % por encima de los niveles de 2019. Por otra parte, 

el transporte internacional de mercancías  mostró en 2024 un crecimiento del +2,7 % interanual, 

situándose en 571 millones de toneladas , un volumen muy similar (-0,6 %) al de 2019. 

Transporte por carretera  

Los datos aportados por la Dirección General de Carreteras (DGC) sitúan el tráfico en las carreteras 

españolas en 2024  en 262.020 millones de vehículos Ȥkil ómetro , lo que supone un ligero aumento 

del +0,7  % respecto a 2023. En cuanto a la titularidad de la red, en 2024 la red de carreteras del Estado 

representó el 53,0  % del tráfico total , con un ligero descenso del -0,2 % respecto a 2023. 

En 2024 el transporte de viajeros  en las carreteras españolas registró 403.133 millones de 

viajeros Ȥkilómetro , con un aumento del +1,8 % respecto al año anterior. Entre los distintos tipos de 

vehículos utilizados por los viajeros, el autobús fue el que registró el mayor crecimiento, con un +7,4 %, 

seguido de los turismos, que subieron un +1,3 %, mientras que las motocicletas experimentaron un 

descenso del Ȥ8,6 %. En cuanto al transporte de mercancías  en las carreteras españolas , los datos de 

la DGC señalan que en 2024 se alcanzaron 328.333 millones de toneladas Ȥkilómetro , lo que supone 

un aumento del +0,1 % respecto a 2023. Por otra parte, el transporte de mercancías efectuado por 

vehículos españoles , según los datos de la Encuesta Permanente de Transporte de Mercancías por 

Carretera (EPTMC), registró un aumento del +3,1 % de las toneladasȤkilómetro en 2024. 

El transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en España , efectuado 

por vehículos y empresas españolas y extranjeras de los países que reportan a Eurostat, registró un 

aumento  del +4,5  % en toneladas y del +2,4  % en toneladas Ȥkilómetro  en 2024 respecto al año 

anterior. 
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Los datos provisionales trimestrales del transporte de mercancías por carretera correspondientes 

a 2025 indican un aumento del +1,8  % en las toneladas  transportadas por los transportistas españoles 

y un crecimiento del +0,9  % en las toneladas Ȥkm respecto a las cifras registradas en 2024. 

Transporte ferroviario  

El transporte ferroviario de viajeros confirma en 2024 la consolidación del crecimiento  iniciado en 

2021, con avances en todas las magnitudes principales de oferta y demanda de viajeros, aunque con 

comportamientos diferenciados según el tipo de servicio. 

En términos de oferta , el transporte ferroviario de viajeros  alcanzó 191,6 millones de trenes-km en 

2024 (+2,5 % respecto a 2023). El crecimiento continúa sustentándose en la larga distancia, cuyo 

aumento simultáneo en trenes-km (+7,5 %) y plazas-km (+10,6 %) reɳeja tanto el refuerzo de frecuencias 

como la utilización de material rodante de mayor capacidad. La media distancia mantiene un avance 

moderado, coherente con su papel de servicio intermedio y su evolución estable en los últimos años 

(+1,7 % en trenes-km; +2,2 % en plazas-km). Por el contrario, la oferta de cercanías experimentó un ligero 

ajuste (-1,6 % en trenes-km; -1,4 % en plazas-km), situándose de nuevo dentro del rango habitual de la 

última década. 

La demanda  ferroviaria de viajeros  prolonga también la senda de crecimiento. En 2024 se registran 

679,4 millones de viajeros (+3,7 %) y 37.896 millones de viajeros-km (+9,9 %), alcanzando nuevos 

máximos. La larga distancia es, de nuevo, el segmento más dinámico, con incrementos del +15,5 % en 

viajeros-km, impulsados por la alta velocidad comercial y por la expansión de la oferta. La media 

distancia mantiene un crecimiento sostenido (+3,0 % en viajeros-km), mientras que los servicios de 

cercanías presentan una recuperación más gradual pero estable (+2,7 % en viajeros-km), reforzada por 

la continuidad de los descuentos para incentivar la movilidad del viajero recurrente. 

Por otra parte, los datos de 2024 confirman que, tras la recuperación observada en 2021 y 2022, el 

transporte ferroviario de mercancías vuelve a perder  tráficos  tanto en toneladas como en 

toneladas-kilómetro, encadenando dos ejercicios consecutivos de descensos generalizados. 

El descenso de la oferta ferroviaria de mercancías , en términos de trenes-km, se cifra en un -1,7 % en 

comparación con 2023, registrándose 24,7 millones de trenes-km en 2024. La demanda , con 9.114 

millones toneladas-kilómetro netas, se redujo un -2,1 % respecto al año anterior, mientras que en 

toneladas netas transportadas la disminución fue del -2,7 % con 21,7 millones de toneladas en 2024. 

Según los datos provisionales de 202 5 del Instituto Nacional de Estadística (INE) , el transporte 

ferroviario de viajeros registra en 2025 un volumen de demanda de viajeros  prácticamente estable 

respecto a 2024, con 694,1 millones de viajeros frente a los 692,0 millones del año anterior, lo que supone 

un ligero incremento del +0,3 %.  

Con los datos provisionales de la CNMC sobre la demanda de viajeros en los principales corredores de 

ferrocarril de alta velocidad , se observa que, en el conjunto de los tres primeros trimestres de 2025 , 

el número total de viajeros alcanza los 33,8 millones, frente a los 29,5 millones registrados en el mismo 

periodo de 2024, lo que supone un incremento del +14,5  %. 
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Respecto a los datos provisionales del transporte ferroviario de mercancías , proporcionados por la 

Estadística sobre Transporte Ferroviario del ϥNE, en 2025 las toneladas registraron un incremento del 

+17,9 % frente a 2024, mientras que las toneladas -kilómetro tuvieron un crecimiento del + 15,0 %. 

Transporte aéreo  

En 2024 la oferta de transporte aéreo creció respecto a 2023, con incrementos tanto en asientos 

(+10,0 %) como en vuelos (+8,3 %). En total, se operaron 1,79 millones de vuelos  en la red de AENA. 

El transporte aéreo alcanzó en 2024 un total de 259,8 millones de viajeros , lo que supone un 

incremento del +10,0 % respecto a 2023. El tráɲco internacional lideró el crecimiento, destacando en el 

ámbito de los países de la Unión Europea (UE) que pertenecen al Espacio Schengen (UE Schengen) con 

115,9 millones de pasajeros, un +13,9 % más que el año anterior. El resto del tráɲco internacional sumó 

95,0 millones, con un aumento del +8,0 % frente a 2023. Por su parte, el tráɲco nacional registró 48,9 

millones de pasajeros, lo que representa un aumento del +5,4 % respecto al año anterior. 

Los datos provisionales mensuales de Aena S.M.E., S.A. sobre el tráfico aéreo de pasajeros en vuelos 

comerciales (sin incluir tránsitos ) reflejaron en 2025 una evolución al alza respecto a 2024.  El 

volumen acumulado de viajeros en tráɲco aéreo durante los doce meses 2025 alcanzó los 320,8 millones, 

frente a los 308,6 millones registrados en el mismo periodo del año anterior, lo que se traduce en un 

incremento del +4,0 %. 

En lo relativo al transporte aéreo de mercancías, 2024 marcó un récord histórico con 1,2 millones 

de toneladas movidas , lo que supone un crecimiento del +19,3 % respecto a 2023. Este resultado se vio 

impulsado principalmente por el tráɲco internacional fuera del ámbito UE Schengen, que aumentó un 

+25,3 %, mientras que en el ámbito UE Schengen y en el nacional se registraron incrementos más 

moderados, del +4,1 % y +2,9 %, respectivamente. 

Los datos provisionales mensuales de Aena S.M.E., S.A. señalan que el tráfico aéreo comercial de 

mercancías (sin tránsitos ) mantuvo en 2025 una evolución ascendente respecto a 2024 . El volumen 

acumulado en los doce meses de 2025 superó los 1,3 millones de toneladas, frente a los 1,2 millones de 

toneladas registrados en el mismo periodo de 2024, lo que supone un incremento del +7,7 %. 

Cabe destacar que los aeropuertos nacionales gestionaron en 2024 un total de 2,2 millones de 

operaciones, 309,0 millones de pasajeros y 1,2 millones de toneladas de mercancías . Los 

aeropuertos de Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat concentraron la mayor parte de la actividad de los 15 

principales aeropuertos en 2024, sumando juntos el 37,8 % de las operaciones y el 42,0 % de los viajeros. 

Transporte marítimo  

El análisis conjunto de la oferta y la demanda de transporte marítimo de viajeros en 2024  conɲrma 

una evolución al alza, con un leve incremento de la oferta (+0,3  % de las operaciones ) y un 

crecimiento más intenso de la demanda (+4,8  %) con  27,9 millones de viajeros . Las 28 Autoridades 

Portuarias gestionaron 35.977 operaciones, predominando las nacionales (29.526 operaciones). Por su 

parte, el arqueo bruto alcanzó 457,1 millones de GT en 2024, con una variación interanual del +4,5 %. El 

hecho de que las unidades GT aumenten en mayor medida que las operaciones indica una tendencia a 

incrementar el tamaño medio de los buques de viajeros. 
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Los datos mensuales del INE sobre el transporte marítimo de viajeros en 2025  muestran variaciones 

positivas y negativas según el mes. En los doce meses de 2025 se registraron 12,03 millones de viajeros  

acumulados, una cifra muy similar a la del mismo periodo de 2024, cuando se alcanzaron 12,01 millones 

de viajeros, lo que se traduce en un aumento del +0,2  %. 

En el transporte marítimo de mercancías  del Sistema Portuario de Titularidad Estatal, las variables de 

oferta mostraron incrementos en 2024 respecto a 2023, con una subida del +1,6 % en las operaciones y 

del +2,2 % en las unidades de GT, mientras que la demanda observó un aumento del +2,4 % en toneladas. 

En total se gestionaron 130.638 operaciones de buques de mercancías, 2.249 millones de unidades de 

GT y 508,2 millones de toneladas  transportadas  en 2024. 

Respecto al avance de datos de 2025 , los datos mensuales de Puertos del Estado  indican que el 

transporte marítimo de mercancías presenta subidas y bajadas en 2025 respecto a 2024 según el mes. 

Para el acumulado de los doce meses de 2025 se obtienen 556,6 millones de toneladas , una cifra 

ligeramente inferior a los 557,8 millones de 2024, lo que supone un descenso  del -0,2 %. 

El análisis del transporte de viajeros por Autoridad Portuaria muestra que la mayoría de las 

Autoridades Portuarias registraron incrementos en 2024  respecto a 2023, con las únicas excepciones 

de Las Palmas y Málaga. En relación con  las mercancías manipuladas  en los Puertos de Titularidad 

Estatal , la evolución fue mayoritariamente creciente en 2024 , con aumentos en todos los modos de 

presentación salvo en los graneles sólidos, que descendieron un Ȥ6,4 %.  

Transporte urbano y metropolitano  

La información del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) para el año 2023 reɳeja un 

incremento de la movilidad en las seis mayores áreas metropolitanas , alcanzando los 2.691 millones 

de desplazamientos en transporte colectivo, un +18,9 % más que en 2022. 

A nivel global la demanda ha experimentado un crecimiento superior al de la oferta, que por el contrario 

ha descendido. Los viajeros-km se incrementaron en 2023 un +18,6 %, mientras que los vehículos-km se 

redujeron un -0,8 % y las plazas-km un -0,5 %. El mayor crecimiento registrado en cuanto a viajeros-km 

corresponde al metro y el tranvía (+22,2 %), seguido del autobús interurbano (+16,7 %), ambos con 

valores en 2023 superiores a los de 2019 previos a la pandemia. Por su parte, el autobús urbano registró 

un aumento del +13,5 % en viajeros-km, aunque con valores aún por debajo de los de 2019. 

En el conjunto de las áreas metropolitanas se aprecia que en 2023 los viajes por habitante , el índice 

de ocupación  y el índice de captación  han seguido la tendencia ascendente  comenzada en 2021 

para todos los medios de transporte metropolitano. El recorrido medio, en cambio, se ha mantenido 

bastante estable, menos para el autobús interurbano que ha sufrido un ligero descenso interanual. 

Según los datos proporcionados por la Estadística de Transporte de Viajeros del INE , en el ámbito 

urbano y metropolitano se registraron 4.942 millones de viajeros en 2024 y 5.113 millones en 2025 , 

con un mayor crecimiento interanual en 2024 (+7,2 %) que en 2025 (+3,5 %), en concordancia con el 

incremento del total de viajeros en medios de transporte colectivos (+7,8 % y +3,7 %, respectivamente).  
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Reparto modal  

El vehículo privado continuó siendo el m edio predominante en los desplazamientos nacionales de 

viajeros en 2024 , con una cuota del 73,9 % de los viajeros Ȥkil ómetro . Aun así, este porcentaje se sitúa 

por debajo tanto del registrado el año anterior (75,2 %) como en 2019 (78,0 %) antes de la pandemia. 

Las cuotas de los m edios de transporte colectivo  muestran cambios relevantes al compararlas con las 

de la situación previa a la crisis sanitaria. En 2019, el transporte aéreo era el principal modo colectivo, 

con un 35,7 % de los viajerosȤkilómetro nacionales, seguido de los autobuses (33,9 %). Sin embargo, en 

el año 2024, los autobuses ocupan la primera posición con un 35,9  %, mientras que el avión queda 

en segundo lugar, con un 33,1 %. El transporte marítimo reduce ligeramente su peso, pasando del 1,2 % 

en 2019 al 1,0 % en 2024. El ferrocarril, por su parte, alcanza un 30,0 % de los viajerosȤkilómetro, 

superando el valor previo a la pandemia (29,2 %). Esta recuperación del modo ferroviario está 

estrechamente vinculada a las medidas de fomento del transporte público introducidas el 1 de 

septiembre de 2022, gratuidad en los servicios de cercanías y media distancia convencional para viajeros 

frecuentes y descuentos del 50 % en los servicios Avant, que permanecieron vigentes durante todo 2024. 

En el ámbito internacional, el transporte aéreo volvió a situarse en cabeza en 2024 con una 

participación del 51,2  % del total de viajeros , lo que supone un incremento de +1,1 puntos 

porcentuales respecto a 2023. Entre los modos terrestres, la carretera alcanzó un 46,7 % del total de 

viajeros internacionales en 2024, con una reducción de -1,1 puntos porcentuales en comparación con el 

año anterior. El transporte marítimo mantuvo su participación en el 1,5 %, igual que en 2023, y el 

ferrocarril permaneció estable con una cuota del 0,5 %, la misma que en los dos años previos.  

En el transporte nacional de mercancías, la carretera continúa ocupando una posición claramente 

dominante , al concentrar el 95,9 % de las toneladasȤkilómetro transportadas en modos terrestres, 

mientras que el ferrocarril aporta el 4,1 % restante.  

En lo que respecta al transporte internacional de mercancías, el modo marítimo siguió siendo el 

mayoritario en 202 4, con el 77,3 % de las toneladas transportadas. La carretera se situó en segundo 

lugar con un 21,8 %, mientras que el ferrocarril y el transporte aéreo registraron cuotas del 0,7 % y el 

0,2 %, respectivamente.  

A partir de este conjunto de resultados, puede concluirse que el reparto modal del transporte de viajeros 

en 2024 conɲgura un escenario de movilidad renovado, más favorable a los modos sostenibles que el 

existente antes de la pandemia. En cambio, en el segmento de las mercancías, la carretera no sólo ha 

mantenido su liderazgo histórico, sino que ha incrementado ligeramente su participación. 

Inversión y capital  

La Formación Bruta de Capital Fijo (FBCF) del sector público registró un  descenso  del -2,7 % en 

2024 respecto al año anterior, situándose en 43.490 millones de euros corrientes. Esta disminución 

amplió la diferencia con la Unión Económica y Monetaria (UEM) en términos de inversión pública sobre 

el PϥB, que fue del 2,73 % en España frente al 3,45 % en la UEM. 

Por otro lado, la FBCF del sector privado en España  aumentó un  +6,9 % en 2024 respecto a 2023. En 

este ámbito, la inversión en equipos de transporte mostró un crecimiento interanual del +4,2 % en 2024. 
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En cuanto al reparto de la inversión por modo de transporte, el ferrocarril continuó siendo el principal 

destino de los recursos del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, concentrando el 

56,5 % del total destinado a infraestructuras de transporte en 2024. 

Por último, en la distribución  por modos de transporte de la inversión de las Administraciones 

Públicas  destaca la participación en 2024 de los ferrocarriles (45,2 %) y de las carreteras  (41,7 %). 

Valor añadido y productividad  

El sector Ɉtransporte y almacenamientoɉ registró en  2024 un incremento del Valor Añadido Bruto 

(VAB) del +6,0  % en euros constantes de 2020, superando el crecimiento del PIB , que fue del +3,5 %. 

Como consecuencia, su participación en la economía nacional se elevó hasta el 4,4 % del PϥB. 

En cuanto a las horas anuales trabajadas , el sector experimentó un aumento  del +0,5  %, mientras que 

en el conjunto de la economía se observó un ligero descenso del -0,1 %. Esta evolución amplió la 

diferencia entre ambas cifras en 2024, año en el que cada trabajador del sector realizó 125 horas más 

que el promedio nacional, frente a las 115 horas adicionales registradas en 2023. 

La combinación de estas variaciones ha contribuido a que la productividad aparente del trabajo del 

sector se acerque más a la productividad de la media nacional . En 2024, la productividad del sector 

creció un +3,1 %, situándose en 32,25 ɚ/hora, mientras que en el conjunto de la economía el incremento 

fue del +1,6 %, alcanzando los 34,55 ɚ/hora. 

Empleo  

El empleo en el sector de Ɉtransporte y almacenamientoɉ en 2024 mantuvo la tendencia de 

crecimiento iniciada tras la pandemia, superando los 1,2 millones de personas ocupadas, lo que supone 

un incremento del +2,5  % respecto a 2023. Este avance fue ligeramente superior al del conjunto de 

la economía española  (+2,2 %).  

Los datos acumulados de los tres primeros trimestres de 2025 conɲrman esta tendencia, con 3.754 

mil personas ocupadas, lo que representa un aumento del +4,4 % respecto al mismo periodo de 2024.  

El sector Ɉtransporte y almacenamientoɉ alcanzó en 2024 un nuevo máximo histórico en 

afiliaciones a la Seguridad Social , con 1.095.327 personas aɲliadas (+4,1 % respecto a 2023), superando 

el crecimiento en el total de la economía (+2,6 %). El régimen especial de autónomos redujo su peso 

hasta el 19,6 % en el sector, aunque mantiene una participación superior a la del conjunto de la economía 

(16,0 %).  

La productividad y los gastos de personal medios del sector de Ɉtransporte y almacenamientoɉ 

mostraron en 2023 un crecimiento sostenido , consolidando la recuperación iniciada tras la pandemia. 

En concreto, la productividad se situó en 57.318 euros, lo que supone un incremento del +7,1 % respecto 

a 2022. Por su parte, los gastos de personal medios del sector Ɉtransporte y almacenamientoɉ alcanzaron 

los 39.186 euros en 2023, con un aumento del +4,5 % respecto a 2022, superando en un +8,4 % el valor 

de 2019 previo a la pandemia.  

Por otra parte, el coste laboral neto por empleado en el sector  de Ɉtransporte y almacenamientoɉ 

se situó en 38.385 euros en 2024, el valor más alto de la serie histórica desde 2008, tras crecer un +4,5 % 
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respecto a 2023. En el conjunto de la economía el crecimiento fue menor (+3,9 % respecto a 2023), con 

un coste laboral neto por empleado de 37.309 euros en 2024. 

Precios y costes  

En 2024, el precio del barril de Brent registró un descenso  interanual  del -3,4 %, prolongando la 

tendencia decreciente iniciada en 2023 tras el máximo alcanzado en 2022. Esta relajación de los precios 

energéticos también se trasladó al precio de la gasolina, que se redujo un -3,5 % en 2024.  

En lo que respecta al gasto medio por persona en transporte , éste registró un incremento del +2,0  % 

en 2024 frente al aumento +3,9 % del gasto medio total y al +5,8 % de la renta per cápita disponible. La 

participación del gasto en transporte sobre el gasto total se redujo al 11,4 % en 2024, porcentaje aún 

alejado de los valores previos a la pandemia (12,9 % en 2019). Esta evolución decreciente del gasto en 

transporte responde a diversos factores como el mayor uso del transporte público favorecido por los 

descuentos vigentes, el impacto del teletrabajo y el impulso a modos de transporte más sostenibles. 

En cuanto a los precios y costes del transporte por carretera , el coste del vehículo privado registró un 

incremento del +0,3 % en 2024, el transporte público de viajeros en autocar aumentó su coste un +3,0 % 

y el coste del transporte de mercancías por carretera aumentó un +1,1 % de media. 

En relación con el transporte ferroviario de viajeros , la percepción media de los operadores presentó 

un comportamiento heterogéneo en 2024, con la mayoría de los servicios registrando descensos. Los 

ingresos comerciales de los servicios de larga distancia continuaron creciendo, alcanzando nuevos 

máximos históricos. Los servicios de media distancia mostraron un comportamiento mixto en 2024, con 

caídas en los servicios convencionales y Avant, mientras que en cercanías los ingresos fueron dispares 

entre los operadores. En el segmento de mercancías ferroviarias , el ingreso medio por tonelada creció 

un +4,6 % y la percepción media por tonelada-kilómetro un +4,0 % para el total de los operadores. 

El transporte aéreo  presenta como últimos datos disponibles de precios y costes los correspondientes 

a 2021, año en que se inició la recuperación tras la crisis sanitaria, con un crecimiento de los ingresos 

totales del +33,1 % respecto a 2020, mientras que los costes registraron un aumento del +3,3 %. 

Por su parte, el transporte marítimo de viajeros  en líneas regulares boniɲcadas prolongó en 2024 su 

tendencia creciente, con un incremento global de los ingresos del +4,4 % y de la percepción media del 

+4,3 % respecto al año anterior. 

Estructura de mercado y empresarial  

La estructura de mercado y empresarial del sector Ɉtransporte y almacenamientoɉ en España 

mantiene matices diferenciadores respecto a las principales economías europeas del G-3 (Alemania, 

Francia e ϥtalia). Estas discrepancias se maniɲestan, principalmente, en menores niveles de  valor 

añadido bruto (VAB) , producción y volumen de empleo , mientras que el número de empresas del 

sector supera al de los países analizados , manteniendo una tendencia de crecimiento incluso en 2020. 

Las cifras del ejercicio 2020 estuvieron condicionadas por el impacto de la crisis sanitaria en la economía 

global y, de forma muy acusada, en el sector del transporte, lo que provocó una contracción generalizada 

tanto en España como en los países del G-3. En 2021 se inició la recuperación de la participación del 
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sector Ɉtransporte y almacenamientoɉ sobre el PϥB, consolidándose en 2022 y 2023 y logrando 

superar los niveles previos a la pandemia  en 2024, con un peso del 4,39 % frente al 4,37 % en 2019. 

En relación con el transporte de mercancías por carretera , el volumen de vehículos aumentó un 

+6,7 % en 2024 respecto al año anterior, acompañado de un incremento del +2,9  % en el número de 

empresas  autorizadas . Destaca el repunte del +11,5 % en las unidades de menor capacidad de carga 

(menos de 3,5 toneladas), así como el aumento del +7,8 % en los vehículos de más de 20 años en 

comparación con 2023, hecho que conɲrma la tendencia de envejecimiento de la flota  observada a 

largo plazo. Por su parte, la ratio de vehículos por empresa volvió a incrementarse en 2024 (+3,6  %), 

alcanzando un valor de 3,35 vehículos por entidad autorizada para el transporte de mercancías. 

En cuanto al transporte de viajeros por carretera , se ha registrado un descenso en 2024 tanto en el 

número de vehículos ( -1,1 %) como en el de empresas autorizadas ( -13,0 %) para el transporte 

interurbano de viajeros, revirtiendo la tendencia al alza del ejercicio anterior. Respecto a la ratio de 

vehículos por empresa  en este segmento, esta relación experimentó un notable incremento del 

+13,7 % en 2024 en comparación con 2023, situándose en 14,68 vehículos por entidad y prolongando la 

tendencia creciente de la serie histórica. 

Financiación  

El volumen de endeudamiento para el conjunto de las actividades económicas ha experimentado un 

incremento del +0,4 % en el año 2024 con respecto al año anterior, situándose un +1,2 % por encima del 

valor de 2019 previo a la pandemia. Por el contrario, el volumen de endeudamiento del sector 

Ɉtransporte y almacenamientoɉ ha disminuido un -2,5 % en 2024 respecto a 2023 , consolidando la 

tendencia de descenso iniciada en 2022, aunque todavía se sitúa un +2,4 % por encima del nivel de 2019. 

En cuanto a la morosidad, en 2024 continúa la tendencia de reducción tanto para el conjunto de la 

economía , que presenta una tasa del 3,85 % frente al 4,06 % de 2023 (-0,21 puntos porcentuales menos), 

como para el sector de Ɉtransporte y almacenamientoɉ, cuya tasa de morosidad se sitúa en el 3,42 % 

en 2024 frente al 4,02 % de 2023 (-0,60 puntos porcentuales menos), siendo inferior en este último caso. 

Investigación, Desarrollo e Innovación  

El gasto interno en  investigación y desarrollo  (I+D) del sector "transporte y almacenamiento" 

aumentó un +26,8  % en 2024 respecto al año anterior, ascendiendo a 115,7 millones de euros . Este 

crecimiento vino acompañado de un aumento en los recursos empleados: tanto el número de empresas 

que realizan ϥ+D como el personal dedicado a estas actividades en el sector presentaron incrementos 

signiɲcativos en 2024, con repuntes del +31,9 % y del +10,1 %, respectivamente. En comparación, el 

conjunto de la economía mostró un crecimiento más moderado en su gasto interno en ϥ+D (+5,8 %), en 

el número de empresas innovadoras (+8,2 %) y en el personal dedicado a estas tareas (+6,1 %). 

Respecto al gasto en actividades innovadoras del sector "transporte y almacenamiento" , dicha 

inversión alcanzó los 513,9 millones de euros en 2024 . Esta cifra representa un incremento del +6,6  % 

respecto a los 482,2 millones registrados en 2022, evidenciando una senda de crecimiento. En el conjunto 

de la economía, el gasto en actividades aumentó un +13,0 % entre 2022 y 2024, alcanzando un valor de 

23.554,1 millones de euros en el último ejercicio. 
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En términos relativos, la ratio del gasto interno en I+D sobre el VAB para las empresas del sector 

fue del 0,18  % en 2024, mientras que para el total de la economía esta ratio se situó en el 0,92 %. En 

cuanto a la ratio del gasto en actividades innovadoras sobre el VAB , el sector alcanzó un 0,79  % en 

2024, frente al 1,62 % a nivel nacional. Estas ratios conɲrman que, aunque el sector está incrementando 

su esfuerzo en ϥ+D+i, la intensidad dedicada a estas actividades en el sector transporte sigue siendo 

notablemente inferior a la media del tejido empresarial español. 

Internacionalización  

En lo que respecta a la internacionalización de las empresas, la balanza comercial de bienes registró 

en 2023 una reducción interanual del déficit  del  -44,7 %, situándose en -39.625,0 millones de euros, 

motivada por el mayor descenso de las importaciones (-7,7 %) frente al de las exportaciones (-0,9 %). En 

cuanto a la balanza comercial de servicios , los últimos datos disponibles corresponden al año 2022, 

ejercicio en el que el superávit  alcanzó su máximo histórico  con un saldo comercial de 30.898,4 

millones de euros y una tasa de cobertura del 148,3 %, impulsado por el fuerte crecimiento de las 

exportaciones de servicios (+26,4 %) y, en particular, de los servicios de transporte (+33,3 %). 

En cuanto a la inversión exterior, la posición inversora neta de las empresas españolas del sector 

"transporte y almacenamiento" en el extranjero descendió un -8,9 % en 2023 respecto al año 

anterior, registrando una cifra de 29.816,6 millones de euros. Pese a este retroceso, la cifra de 2023 sigue 

superando los niveles previos a la pandemia (22.486,0 millones de euros en 2019). En sentido contrario, 

la posición inversora neta de las empresas extranjeras en España aumentó un +7,9  % en 2023, 

alcanzando los 20.735,8 millones de euros, su valor más alto de la serie histórica. 

El comercio exterior español se mantuvo  bastante  estable en 2024  (datos provisionales) respecto al 

año anterior, con un ligero incremento en  las  unidades monetarias (+0,2  %) y un leve descenso en 

las toneladas  (-0,1 %). Las exportaciones redujeron levemente sus unidades físicas (-0,5 %) y crecieron 

marginalmente en valor monetario (+0,1 %), mientras que las importaciones crecieron en ambas 

dimensiones entre 2023 y 2024 (+0,1 % en toneladas y +0,2 % en euros). 

Seguridad  

En 2024 se contabilizaron  101.996 accidentes de tráfico con víctimas  en carretera , lo que supone 

un ligero incremento del +0,7 % respecto al año anterior. A pesar de este aumento, la cifra continúa 

situándose por debajo de los niveles prepandemia, siendo un -2,0 % inferior al valor registrado en 2019. 

En cuanto a la mortalidad, en 2024 se contabilizaron 1.785 víctimas mortales , lo que representa un 

descenso del -1,2 % respecto a 2023. Este retroceso interrumpe la tendencia creciente observada desde 

2021 y sugiere cierta estabilización tras la recuperación de los patrones habituales de movilidad. 

El análisis de los índices de accidentalidad en carretera muestra comportamientos diferenciados. El 

índice de peligrosidad (IP)  en vías interurbanas aumentó ligeramente en 2024 respecto al año anterior 

(+0,6 %), mientras que el índice de mortalidad (IM)  se redujo levemente (-0,4 %).  

Por otra parte, los accidentes ferroviarios contabilizados en 2024 fueron 191 , lo que supone un 

descenso en la accidentalidad del -1,0 % respecto al año 2023 y un aumento del +26,5 % frente a 2019, 

año previo a la pandemia. Al diferenciar por tipología, el número de accidentes graves en 2024 se 
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mantiene constante respecto a 2023 con 18 unidades, mientras que los accidentes signiɲcativos 

disminuyen un -26,0 % con una cifra de 57. 

Si se evalúa el daño a la integridad de las personas derivado de los accidentes ferroviarios signiɲcativos, 

en el año 2024 se registraron 18 víctimas mortales y 3 heridos graves , presentando un descenso de 4 

víctimas mortales y 20 heridos graves menos con respecto a 2023. Cabe destacar que 2024 registra el 

menor número de heridos graves de la serie histórica desde 2006. 

El indicador de riesgo para todos los usuarios experimentó una reducción del -26,3 % en 2024 respecto 

al año anterior, mientras que el indicador de riesgo de los usuarios de pasos a nivel cayó un -13,8 %. 

En cuanto al transporte aéreo, e n 2024 se produjeron 21 accidentes y 15 incidentes graves , lo que 

supone una reducción del -25,0 % para los primeros y un aumento +25,0 % para los segundos en 

comparación con el año anterior. En el caso de los accidentes, el dato de 2024 es un -28,8 % inferior a la 

media de los últimos diez años (29,5 accidentes), mientras que en el caso de los incidentes graves en 

2024 son un -10,2 % inferiores a la media en la última década (16,7 incidentes graves). 

Las víctimas mortales en accidentes aéreos en  2024 ascendieron a 11 , lo que supone un incremento 

de 8 víctimas con respecto al año anterior y un valor un +20,9 % superior a la media de los últimos 10 

años (9,1 víctimas). Respecto a los heridos graves en transporte aéreo , se registraron 22  en 2024, con 

un incremento de 17 heridos graves sobre el año anterior y situándose un +178,5 % por encima de la 

media de los últimos diez años (7,9 heridos graves). 

En relación con la seguridad marítima, SASEMAR dio respuesta a 7.842 emergencias en 2024, 

experimentando una subida del +4,3 % respecto a la cifra de 2023. En estas emergencias el número de 

buques involucrados  fue de 5.844, lo que representa un aumento del +5,8 % frente al año anterior. 

En línea con esta tendencia ascendente, hubo un incremento interanual del +17,2  % tanto en el 

número de personas involucradas en emergencias marítimas como en el de personas asistidas 

por SASEMAR en 2024 (72.438 y 72.167 personas respectivamente), así como en el número de fallecidos 

(+20,8 %) y desaparecidos (+21,3 %). 

Al analizar la distribución de los datos de 2024 por tipo de embarcación, se observa que el número de 

embarcaciones precarias involucradas en emergencias se incrementó un +3,1 % en comparación con el 

año 2023. Por el contrario, hubo una disminución del -10,0 % en el número de personas auxiliadas en 

estas naves, con 23.928 afectados. Si se excluye la inmigración irregular , en 2024 continúa la tendencia 

ascendente del año previo respecto al número de personas asistidas , con un incremento del +37,7  %, 

y al número de emergencias, con un aumento del +4,5 %. De manera análoga, el número de buques 

involucrados en estas emergencias creció un +6,6 %, volviendo a la tendencia general ascendente tras el 

descenso experimentado en 2023.Gráɲco 289 

Sostenibilidad ambiental  

El consumo energético del sector transporte en España aumentó un +2,5  % en 2024 respecto a 2023, 

siendo el transporte por carretera  el principal responsable con un 92,4 % del consumo de energía ɲnal 

en el sector. Se estima que en el año 2025 este consumo se incrementará, ya que ha aumentado el 

consumo de gasolina (+18,7 %), gasóleo (+2,8 %) y queroseno (+4,8 %) respecto a 2024. 
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Respecto a la eɲciencia energética, el transporte ferroviario continúa siendo el modo más eficiente 

energéticamente en términos de energía final , debido principalmente al alto número de viajeros y 

volumen de mercancías que pueden transportarse en cada desplazamiento, con un aumento del 

consumo de energía por unidad transportada del +21,7 % respecto al año anterior y el segundo valor 

(después del año 2023) más bajo desde 2005. Por su parte, el transporte por carretera registró en 2024 

el segundo mejor valor de eɲciencia energética desde 2005, si bien es un parámetro que se mantiene 

bastante constante en el tiempo debido a la poca ɳexibilidad en términos de ocupación en comparación 

con el resto de modos de transporte. En lo que respecta al modo aéreo, el consumo energético por 

unidad de transporte se redujo un -0,3 % en 2024 en comparación con el año anterior. 

En cuanto a las fuentes de energía , el ferrocarril continúa utilizando la energía eléctrica como tipo de 

energía principal (86,5 % del consumo energético en TJ en 2024), por lo que este modo sigue siendo el 

que menos emisiones directas de gases de efecto invernadero (GEϥ) y otros contaminantes produce, 

concretamente 7,3 veces inferior al transporte aéreo y 6,9 veces menos que el transporte por carretera. 

Es destacable el incremento de consumo de electricidad del transporte por carretera, +17,8 % entre 2023 

y 2024, siendo previsible que este consumo se incremente en 2025, ya que en el último año el número 

de puntos de recarga eléctrica de acceso público ha aumentado un +10,2 % y la cuota de mercado de 

vehículos eléctricos ha crecido un +20 %. 

En cuanto al uso de energías renovables , se está produciendo un incremento progresivo de la 

utilización de este tipo de fuentes, que se ha incrementado considerablemente en los últimos años hasta 

alcanzar en España una cuota del 11,3 % en 2024, superior a la media en la UE-27 (11,2 %). 

Por otra parte, la cuota de emisiones del transporte en España  aumentó  +1,3 puntos porcentuales 

en 202 4 respecto a 2023, situándose en el 33,8 % del total de emisiones de gases de efecto invernadero 

(GEϥ). En el conjunto de la UE-27 esta cuota aumentó +1,8 puntos porcentuales entre 2022 y 2023, 

situándose en el 25,5 % en 2023. 

El transporte por carretera es el modo que mayor cantidad de emisiones de GEI y sustancias 

contaminantes p roduce en España  (92,7 % del total en 2024 de las emisiones asociadas al transporte) 

por ser el modo con mayor cuota en el transporte interior de viajeros y mercancías. 

Por unidad de transporte-km, el transporte ferroviario es el que  menos emisiones de GEI produce 

(20,1 veces menos emisiones directas que el transporte por carretera en pauta interurbana y 24,2 menos 

que el transporte aéreo en 2024), mientras que el transporte aéreo es el modo que más las origina. 

Respecto a la intensidad de emisiones de gases de efecto invernadero del transporte , deɲnida como 

el cociente entre las emisiones de estos gases del sector y el PϥB en términos constantes, desde la crisis 

sanitaria en 2020 ha descendido un promedio anual del -7,3 % en España (-6,8 % entre 2023 y 2024), 

similar al descenso de la media de la UE-27 del -7,8 % (-6,3 % entre 2023 y 2024). 

Logística  

La contribución del sector logístico al PIB español alcanzó el 2,70  % en 2023, porcentaje ligeramente 

inferior al 2,72 % registrado en 2022 y por debajo del nivel previo a la pandemia (2,88 % en 2019). 
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En cuanto al empleo, el sector logístico sumó un total de 722.861 personas ocupadas  en 2023, lo que 

supone un crecimiento del +2,2 % respecto al año anterior y del +4,2 % en comparación con 2019, 

consolidando la recuperación del mercado laboral logístico tras la crisis sanitaria. 

Respecto a la superficie destinada a instalaciones logísticas , el total alcanzó 85,8 millones de m² en 

2024, un +1,1 % más que en 2023. En el reparto de la superɲcie logística por modo de transporte, las 

instalaciones marítimas concentraron el 48,0 % en 2024, seguidas por las instalaciones de carretera con 

un 40,9 %, las instalaciones ferroviarias (8,5 %) y, ɲnalmente, las de carga aérea (2,6 %). En conjunto, los 

modos marítimo y carretera sumaron el 88,9  % de la superɲcie logística del país. 

El conjunto del transporte de mercancías en España  en 2024, considerando el tráɲco nacional y el 

internacional, aumentó un +2,5  % respecto al año anterior y alcanzó los 2.193 millones de toneladas . 

Esta cifra supone un +4,1 % más que en 2019, año previo a la pandemia. El transporte nacional creció un 

+2,5 % interanual, hasta los 1.622 millones de toneladas, mientras que el transporte internacional se 

situó en 571 millones de toneladas, lo que representa un aumento del +2,7 % respecto a 2023. 

En España se transportaron 259,6 millones de toneladas en  cadenas multimodales  en el año 2024 

(un 15,5 % del total), mientras que las cadenas unimodales, correspondientes al transporte por carretera, 

sumaron 1.418,7 millones de toneladas. En 2024, el transporte en cadenas multimodales tuvo un 

crecimiento del +2,6  % respecto a 2023, ligeramente inferior al de las cadenas unimodales, que 

registraron un aumento del +2,7 %. 

Finalmente, el transporte intermodal en contenedor alcanzó 257,6 millones de toneladas en 2024 , 

lo que supone un crecimiento del +2,1  % respecto al año anterior . Al diferenciar por modos, se 

observa que en el transporte por carretera el transporte en contenedor disminuyó un -10,0 % y en el 

modo ferroviario un -6,3 %, mientras que en el transporte marítimo aumentó un +7,9 %. 
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1 INTRODUCCIÓN. MEJORAS Y MODIFICACIONES EN EL OTLE 2025 

El Observatorio del Transporte y la Logística en España (OTLE) se conɲgura como una herramienta de 

consulta y análisis que se actualiza y perfecciona de manera continua, en línea con su misión de ofrecer 

información sobre la situación actual y la evolución del sistema de transporte y la logística en España, así 

como de asegurar la transparencia de dicha información a la ciudadanía. 

En la decimotercera edición del OTLE se ha avanzado en el perfeccionamiento de su estructura y formato, 

con un portal web renovado , la ampliación de contenidos y la mejora en la visualización de los mismos. 

A continuación, se recogen, de forma resumida, las principales mejoras implementadas en los elementos 

del OTLE a lo largo de la edición Xϥϥϥ: 

1. BASE DE DATOS: además de las tareas habituales de mantenimiento y actualización de los 

contenidos de la base de datos del OTLE, se han mejorado las funcionalidades de los conjuntos de 

datos. En particular, se han incluido nuevos filtros  en las tablas de datos y en los gráficos, lo que 

facilita un análisis más detallado y personalizado de la información disponible.  

Adicionalmente, y de acuerdo con la transición energética que se está llevando a cabo en el ámbito 

del transporte, se ha avanzado en la incorporación de nuevas consultas  con información detallada 

sobre la electriɲcación del parque de vehículos. 

En relación con los datos recientes mensuales y trimestrales , incorporados en la edición anterior, 

se ha continuado con su actualización periódica y con la introducción de mejoras para asegurar su 

calidad y coherencia con el resto de los elementos. Entre estas mejoras destaca la incorporación de 

consultas procedentes de nuevas fuentes de datos, en los ámbitos del transporte aéreo y ferroviario, 

así como la inclusión de nuevos gráɲcos acumulados anuales. 

2. INFORMES ANUALES: este informe ofrece un análisis detallado de la situación del transporte y la 

logística en España y estará disponible tanto en formato descargable (PDF) como en formato HTML, 

facilitando el acceso a sus contenidos. En esta edición se ha llevado a cabo una revisión de los 

elementos gráficos del informe orientada a mejorar su accesibilidad,  revisión que se seguirá 

abordando en las próximas ediciones en los contenidos que ha sido más difícil adaptar, incluyendo 

la incorporación de texto alter nativo en las imágenes. Además, dada la disponibilidad de nuevas 

consultas de datos recientes, se han incorporado nuevos análisis de datos mensuales o trimestrales 

al informe.  

Como en ediciones anteriores, el Anexo Metodológico  detalla los cambios que han tenido lugar en 

las metodologías aplicadas por las distintas fuentes de datos y los cambios que han producido sobre 

los contenidos del OTLE. 

El Informe Monográfico  de esta edición, enmarcado dentro de la nueva Ley de Movilidad Sostenible, 

se dedica a los Planes de Movilidad Sostenible al Trabajo , analizando la movilidad laboral en 

España y proporcionando recomendaciones que faciliten a las empresas la elaboración de dichos 

planes. Este informe también se publicará en formatos PDF y HTML. 
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3. INDICADORES DE SITUACIÓN Y DIAGNÓSTICO: además de actualizar los indicadores desarrollados  

en paneles dinámicos con herramientas de business intelligence, se ha mejorado la interacción entre 

sus distintos elementos, incluidos los elementos gráficos.  

4. PÁGINA WEB: a través de esta página, de acceso público, se continúan publicando la totalidad de los 

contenidos del OTLE, entre los que se incluyen los conjuntos de datos, los indicadores, los informes 

y la documentación asociada a las jornadas.  

En esta edición se ha llevado a cabo una renovación completa de la página web del OTLE , con un 

nuevo diseño, una imagen gráɲca mejorada y una identidad visual actualizada, que incorpora una 

estructura más intuitiva, con nuevos colores y elementos.  

Una de las mejoras funcionales incorporadas en la nueva página web del OTLE ha sido la inclusión 

de un buscador que proporciona resultados de todos los elementos del portal web, así como la 

inclusión de los elementos relacionados  en una nueva pestaña en las consultas de la base de datos 

y en los indicadores, lo que permite el acceso directo a la información relacionada y de interés dentro 

del OTLE (consultas, indicadores y capítulos del ϥnforme Anual relacionados). 

5. JORNADAS DE PRESENTACIÓN: la Jornada Anual del OTLE permite la difusión pública de los 

resultados más relevantes del trabajo realizado durante la última edición. Este evento, retransmitido 

en directo, sirve de punto de encuentro para los diferentes agentes del sector.  

La decimotercera edición del OTLE ha contado una vez más con la valiosa colaboración de los centros 

directivos del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, así como de sus empresas y entes 

asociados, a quienes la Secretaría General de Movilidad Sostenible y la División de Estudios y Tecnología 

del Transporte desean expresar su agradecimiento por el suministro de información, la revisión de 

contenidos y la aportación de ideas y sugerencias. En particular, han participado de forma directa: 

¶ Dirección General de Aviación Civil.  

¶ Dirección General de Carreteras.  

¶ Dirección General de la Marina Mercante.  

¶ Dirección General de Programación Económica y Presupuestos.  

¶ Dirección General de Transporte por Carretera y Ferrocarril.  

¶ Centro de Estudios y Experimentación (CEDEX).  

¶ ADIF. 

¶ AENA S.M.E., S.A. 

¶ ENAIRE. 

¶ Puertos del Estado.  

¶ RENFE. 

¶ Sociedad de Salvamento y Seguridad Marítima (SASEMAR).  

¶ Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF). 

¶ Comisión de Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil (CIAIAC).  

¶ Fundación de los Ferrocarriles Españoles.  
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Cabe destacar de forma especial la participación de la Subdirección General de Tecnologías de la 

ϥnformación y Administración Digital, dependiente de la Dirección General de Organización e ϥnspección, 

cuya colaboración, dedicación y esfuerzo han sido determinantes en el desarrollo de la presente edición. 

Del mismo modo, se pone de maniɲesto la relevancia de las aportaciones de datos realizadas por las 

siguientes fuentes de información: 

¶ Alimarket.  

¶ Banco de España. 

¶ Colegio de Registradores de la Propiedad y Mercantiles de España.  

¶ Dirección General de Tráfico (Ministerio del Interior).  

¶ Eurostat.  

¶ ICEX (Ministerio de Industria y Turismo).  

¶ Instituto Nacional de Estadística.  

¶ Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación.  

¶ Ministerio de Economía, Comercio y Empresa.  

¶ Ministerio de Inclusión, Seguridad Social y Migraciones.  

¶ Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico.  

¶ Observatorio de la Movilidad Metropolitana.  

¶ Oficina Española de Patentes y Marcas.  

¶ Sistema de Información sobre Contaminación Acústica (SICA).  

 



 
ϥnforme Anual del Observatorio del Transporte y la Logística en ESPAÑA 

Edición Xϥϥϥ 2025-2026 

2 LA MOVILIDAD  Página  21 

 

2 LA MOVILIDAD  

El OTLE analiza la movilidad viajeros y mercancías desde una perspectiva global, que considera todos los 

modos de transporte (carretera, ferroviario, aéreo y marítimo) y ámbitos (nacional e internacional). 

Analiza también el transporte metropolitano en medios de transporte colectivos (metro, tranvía y 

autobús) a partir de la información recogida en el Observatorio de la Movilidad Metropolitana. 

2.1 Evolución reciente de la movilidad general  

En el presente apartado se analiza la evolución de la movilidad general de viajeros y mercancías en 

España, analizándose detalladamente la movilidad en cada modo de transporte en apartados 

posteriores. 

Dispone en el Anexo ϥ de este informe de un listado de la información disponible en el portal del OTLE 

para elaborar este apartado. 

2.1.1 Movilidad interior de personas  y de mercancías  

En 2024 la movilidad interior de viajeros mantuvo la tendencia de crecimiento observada en los 

últimos años, alcanzando los 484,1 mil millones de viajeros -kilómetro , lo que supone un incremento 

del +2,8 % respecto a 2023. El transporte interior de mercancías también registró un aumento , 

concretamente del +2,5 %, hasta situarse en 1.622 millones de toneladas 1. 

En comparación con 2019, año previo a la crisis sanitaria del COVϥD-19, la movilidad de viajeros se sitúa 

en 2024 un +8,7 % por encima del valor de dicho año, mientras que las toneladas transportadas superan 

igualmente las cifras de 2019, con un aumento del +5,9 %. 

No obstante, si se analiza la evolución desde 2007, año de inicio de la crisis económica, el volumen de 

mercancías transportadas en 2024 continúa siendo signiɲcativamente inferior al registrado entonces, 

con una reducción del -33,1 %. Por el contrario, la movilidad de viajeros supera los niveles de 2007, 

situándose en 2024 un +4,9 % por encima, según puede apreciarse en el Gráɲco 1. 

Tabla 1. Evolución del transporte interior total de viajeros (millones de viajeros -km) y mercancías (millones 

de toneladas). 2023 -2024 

Unidad  2023 2024 Var. 2024/2023  

Millones de viajeros -km  470.826 484.051 +2,8 % 

Millones de toneladas  1.583 1.622 +2,5 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC (solo datos de viajeros -km), Encuesta Permanente del Transporte de 

Mercancías por Carretera (EPTMC), OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A. y SENASA, Puertos del Estado (datos de 

toneladas),  OTLE a partir de datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe ɉEl Transporte y las infraestructurasɉ 

(datos de viajeros -km hasta 2013) y OTLE a partir de datos de la Dirección General de la Marina Mercante (DGMM) y distancias 

medias del CEDEX (datos de viajeros-km de 2014 en adelante). Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

 
1 La metodología empleada en el OTLE para la estimación de las cifras de movilidad interior se detalla en el Anexo Metodológico . 
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Gráfico 1. Evolución del transporte  interior total de viajeros y mercancías (millones de viajeros -km y 

millones de toneladas). 2007-2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC (datos de viajeros -km), EPTMC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA 

S.M.E., S.A y SENASA, Puertos del Estado (datos de toneladas) y OTLE a partir de datos de Puertos del Estado y distancias med ias 

del informe ɈEl Transporte y las infraestructurasɉ (datos de viajeros-km hasta 2013) y OTLE a partir de datos de la DGMM y 

distancias medias del CEDEX (datos de viajeros -km de 2014 en adelante). Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

Viajeros 

Analizando la movilidad interior de viajeros por modos , se observa un crecimiento destacado del 

modo ferroviario en 2024, con un aumento del +9,9 % de los viajeros-km en comparación con 2023. Le 

sigue el modo aéreo, con un crecimiento del +7,3 %, mientras que el modo carretera y el marítimo  

registran incrementos más moderados, del +1,8 % y +0,2 %, respectivamente. 

Respecto a la evolución del modo ferroviario, conviene recordar el importante salto registrado en 2023 

(+26,1 %), favorecido por los descuentos en el transporte público implementados el 1 de septiembre de 

2022 (gratuidad en cercanías y media distancia convencional para viajeros recurrentes y descuentos del 

50 % en servicios Avant OSP para viajeros recurrentes) y la recuperación postpandemia. Tras ese 

importante impulso, en 2024 el ferrocarril mantiene su senda de crecimiento, aunque con una intensidad 

menor que en el año anterior. 

En la serie histórica 2007-2024 reɳejada en el Gráɲco 2, el modo ferroviario y el modo marítimo han 

experimentado los mayores crecimientos de los viajeros-km, con aumentos del +78,5 % y del +57,0 %, 

respectivamente. El modo aéreo también crece considerablemente en el periodo, un +21,3 %, mientras 

que el modo carretera es el único que presenta una ligera disminución, con un descenso del -0,5 %. 

Respecto a la participación de cada modo de transporte en la movilidad interior de viajeros, la carretera 

tuvo la mayor cuota con un 83,3  % del total de los viajeros -kilómetro en 2024 , si bien pierde -0,9 

puntos porcentuales respecto a la cuota del año anterior. En segundo lugar, se sitúa el modo aéreo  con 

un 8,6 % del total (+0,4 puntos porcentuales respecto al año anterior), seguido por el modo ferroviario  

con un 7,8 % de cuota (+0,5 puntos porcentuales respecto a 2023). El modo marítimo  representó el 

0,3 % de los viajeros-km, manteniéndose su peso prácticamente constante. 
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Tabla 2. Evolución del transporte interior de viajeros (millones de viajeros -km) por modo. 2023 -2024 

Modo  2023 2024 Var. 2024/2023  

Carretera  396.151 403.133 +1,8 % 

Ferroviario  34.492 37.896 +9,9 % 

Aéreo  38.920 41.757 +7,3 % 

Marítimo  1.263 1.265 +0,2 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de carretera de la DGC, de ferroviario del OFE; aéreo: elaboración propia a par tir 

de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA; marítimo: elaboración propia a partir de datos de Puertos del Estado y distancias medi as 

del informe ɈEl Transporte y las infraestructurasɉ (datos hasta 2013) y a partir de datos de la DGMM y distancias medias del 

CEDEX (datos a partir de 2014). Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

Gráfico 2. Evolución del transporte  interior de viajeros (viajeros -km) por modo. 2007-2024 (2007=100)  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA, OTLE a 

partir de datos de Puertos del Estado y distancias medias del informe ɈEl Transporte y las infraestructurasɉ (datos de viajeros-km 

hasta 2013) y OTLE a partir de datos de la DGMM y distancias medias del CEDEX (datos de viajeros -km desde 2014). Ministerio de 

Transportes y Movilidad Sostenible  

El ilustra la evolución mensual del transporte interurbano de viajeros  (millones de viajeros) en 

medios de transporte colectivos , considerando de forma agregada el interurbano de cercanías 

(autobús y ferrocarril) y el resto del transporte interurbano (autobús, ferrocarril, aéreo y marítimo), para 

los años 2024 y 2025 , a partir de los datos de la Estadística de Transporte de Viajeros del ϥNE. 

En 2025, el transporte interurbano de viajeros muestra incrementos interanuales en la mayoría de 

los meses  en comparación con 2024, destacando especialmente los aumentos registrados en marzo 

(+9,7 %), junio (+8,6 %) y septiembre (+4,7 %), mientras que se observan descensos puntuales en los 

meses de abril (-4,5 %), julio (-0,5 %) y agosto (-1,6 %). 

Dentro del total del transporte interurbano, el interurbano de cercanías concentra de forma estable la 

mayor parte de los viajeros, con una participación mensual que se sitúa entre el 67 % y el 75 % del total 

en el periodo analizado, frente al 25 %-33 % correspondiente al resto del transporte interurbano. 
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Gráɲco 3 ilustra la evolución mensual del transporte interurbano de viajeros  (millones de viajeros) 

en medios de transporte colectivos , considerando de forma agregada el interurbano de cercanías 

(autobús y ferrocarril) y el resto del transporte interurbano (autobús, ferrocarril, aéreo y marítimo), para 

los años 2024 y 2025 , a partir de los datos de la Estadística de Transporte de Viajeros del ϥNE. 

En 2025, el transporte interurbano de viajeros muestra incrementos interanuales en la mayoría de 

los meses  en comparación con 2024, destacando especialmente los aumentos registrados en marzo 

(+9,7 %), junio (+8,6 %) y septiembre (+4,7 %), mientras que se observan descensos puntuales en los 

meses de abril (-4,5 %), julio (-0,5 %) y agosto (-1,6 %). 

Dentro del total del transporte interurbano, el interurbano de cercanías concentra de forma estable la 

mayor parte de los viajeros, con una participación mensual que se sitúa entre el 67 % y el 75 % del total 

en el periodo analizado, frente al 25 %-33 % correspondiente al resto del transporte interurbano. 

Gráfico 3. Evolución mensual del transporte interurbano de viajeros (millones de viajeros) en medios de 

transporte colectivos. 2024 -2025 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la Estadística de Transporte de Viajeros. INE  

El número acumulado de viajeros del transporte interurbano en medios de transporte colectivos 

en los doce meses de 2025 es de 1.683,7 millones de viajeros frente a los 1.633,7 millones en 2024, lo 

que supone un incremento del +3,1 %. Dentro del total de viajeros en medios de transporte colectivos, 

los correspondientes al transporte interurbano de cercanías (autobús y ferrocarril) registraron la cifra 

de 1.221,0 millones de viajeros en 2025, con un aumento del +2,1 % respecto a 2024. 
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Gráfico 4. Evolución mensual del transporte interurbano de viajeros (millones de viajeros) en medios de 

transporte colectivos: detalle resto interurbano. 2024 -2025 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la Estadística de Transporte de Viajeros. INE  

Diferenciando por modo de transporte, y considerando viajes de larga y media distancia, el número de 

viajeros acumulados en el modo marítimo fue de 12,0 millones de viajeros en 2025, un +0,2  % más que 

en 2024, en el modo aéreo fue de 48,7 millones de viajeros, un -0,3 % menos que el año anterior, en 

ferrocarril de media y larga distancia fue de 100,3 millones de viajeros, un -0,6 % menos que en 2024, y 

en autobús (sin cercanías) se alcanzaron 301,7 millones de viajeros, un +9,3  % más que en 2024.  

Mercancías  

Por otra parte, respecto al transporte interior de mercancías , en 2024 el modo marítimo  volvió a 

registrar el mayor incremento, con un aumento del +3,4 % de las toneladas respecto a 2023, alcanzando 

50,3 millones de toneladas . El modo aéreo  creció un +2,9 %, con 57 mil toneladas transportadas , y 

la carretera  experimentó un incremento del +2,5 %, hasta situarse en 1.553,8 millones de toneladas . 

Por el contrario, el transporte interior de mercancías por ferrocarril  volvió a descender, con una 

disminución del -2,5 % en comparación con el año anterior, registrando 17,7 millones de toneladas . 

La carretera siguió presentando la mayor cuota en el transporte interior de mercancías en 2024 , 

con el 95,8 % del total de toneladas transportadas. Le sigue el modo marítimo, que concentró el 3,1 % 

del total, y el modo ferroviario con el 1,1 %, siendo residual la participación del modo aéreo (0,004 %). 

Los modos carretera y marítimo son los únicos que superaron los niveles de 2019, año previo a la 

pandemia, con incrementos del +6,3 % y del +4,6 % en 2024, respectivamente. Por el contrario, el modo 

ferroviario se situó en 2024 un -17,9 % por debajo del valor de 2019, mientras que el modo aéreo registró 

un descenso del -3,1 %. 
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Tabla 3. Evolución del transporte  interior de mercancías (miles de toneladas) por modo. 2023 -2024 

Modo  2023 2024 Var. 2024/2023  

Carretera  1.515.790 1.553.784 +2,5 % 

Ferroviario  18.145 17.684 -2,5 % 

Aéreo  55 57 +2,9 % 

Marítimo  48.668 50.317 +3,4 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de carretera de la EPTMC, de ferroviario del OFE, de aéreo de AENA S.M.E., S.A y 

de marítimo de Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

Analizando la evolución del transporte interior de mercancías en el periodo 2007 -2024 (Gráɲco 5), se 

observa que el modo marítimo es el único que presenta un crecimiento sostenido en el largo plazo , con 

un incremento del +14,8 % en las toneladas transportadas. Este comportamiento conɲrma que se trata, 

además, del modo menos afectado tanto por la crisis económica como por la posterior crisis sanitaria.  

Por el contrario, el modo ferroviario  registra una disminución acumulada del -34,2 % entre 2007 y 2024, 

mientras que el transporte por carretera  presenta una caída del -34,0 % en el mismo periodo. El modo 

aéreo es el que muestra la mayor reducción relativa , con un descenso del -44,0 % entre 2007 y 2024. 

Asimismo, destaca la elevada participación del transporte por carretera  en el total del transporte interior 

de mercancías a lo largo de todo el periodo analizado, con cuotas que oscilan entre el 94,6 % (registrado 

en los años 2013-2016) y el 97,1 % en 2007. 

Gráfico 5. Evolución del transporte  interior de mercancías (toneladas) por modo. 2007-2024 (2007=100)  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC, OFE, AENA S.M.E., S.A y Puertos del Estado. Ministerio de 

Transportes y Movilidad Sostenible  
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2.1.2 Movilidad interior y actividad económica  

Según se ha analizado en el apartado anterior, la movilidad interior de viajeros, medida en viajeros -

kilómetro, aumentó un  +2,8 % en 2024 respecto a 2023. En cuanto al transporte interior de mercancías, 

en 2024 se registró un incremento del +2,5  % en toneladas  y del +0,2  % en toneladas -kilómetro . Este 

aumento de la movilidad interior también se puede apreciar en los indicadores económicos (Gráɲco 6), 

como el Valor Añadido Bruto (VAB) del sector de transporte y almacenamiento , que experimentó 

un incremento del +6,0  % respecto a 2023. 

Gráfico 6. Evolución del Producto ϥnterior Bruto (PϥB), Valor Añadido Bruto del ɈTransporte y 

Almacenamientoɉ y movilidad interior de personas y mercancías. 2007-2024 (2007=100)  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del INE - Contabilidad Nacional de España, la Dirección General de Carreteras 

(DGC), Observatorio del Ferrocarril en España (OFE), AENA S.M.E., S.A., SENASA y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y 

Mov ilidad Sostenible  

Si se compara la evolución del Producto ϥnterior Bruto (PϥB) con la del transporte interior de mercancías, 

se puede señalar lo siguiente: 

¶ Existe una estrecha interdependencia entre el transporte de mercancías y el conjunto de la economía, 

presentando generalmente mayores variaciones la movilidad interior de mercancías que las del PIB.  

¶ Sin embargo, desde la crisis sanitaria de 2020, ambas magnitudes han presentado evoluciones 

interanuales dispares. En 2024 el transporte interior de mercancías registró un crecimiento interanual 

más moderado (+0,2  % en toneladas -kilómetro) frente al mayor aumento del PIB (+3,5  % en euros 

constantes de 2020).  

El Gráɲco 7 representa la relación entre la movilidad interna de viajeros 2 y el PIB en España y en 

otros países europeos . En el periodo 2000-2023 se observa una tendencia descendente para la mayoría 

de los países analizados, con una evolución más irregular en el caso de ϥtalia, que registra variaciones de 

mayor intensidad en la serie histórica. En términos comparativos, la intensidad del transporte interior 

 
2 Para este cálculo se consideran los datos de movilidad de personas en viajeros -km de Eurostat por homogeneidad con otros 

países. Las hipótesis y particularidades de las cifras obtenidas se recogen en el Anexo Metodológico.  
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de viajeros en relación con el PϥB en España se sitúa por encima de la registrada en Alemania, pero por 

debajo de la observada en ϥtalia, Francia y en el conjunto de la UE-27. En 2023, la intensidad del 

transporte interior de viajeros disminuyó en la mayoría de los países analizados, experimentando 

descensos del -6,2 % en Francia, del -3,6 % en España, del -3,0 % en Alemania y del -2,1 % en la UE-27, 

mientras que ϥtalia registró un aumento del +2,6 % respecto al año anterior. 

Gráfico 7. Intensidad del transporte de viajeros con relación al PIB ( viajeros -km/1.000 euros constantes del 

año 2020). España y principales  países europeos. 2000 -2023 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EU Transport in Figures que elabora la Comisión Europea y Eurostat  

Al analizar la relación entre la movilidad interna de mercancías 3 y el PIB en España y en otros países 

europeos , se observa una evolución considerablemente diferente a la del transporte de viajeros. España 

se mantiene como el país con mayor intensidad del transporte de mercancías, situándose por encima 

del resto de países analizados y de la media de la UE-27, y mostrando además una gran variabilidad de 

esta intensidad a lo largo del periodo 2008-2024 (Gráɲco 8). 

Durante la crisis económica comprendida entre 2008 y 2013, la intensidad de la movilidad de mercancías 

se redujo de forma notable en España. Posteriormente, entre 2013 y 2021, se observa un crecimiento 

continuado, que se mantiene incluso durante el periodo de la pandemia. A partir de 2022, esta intensidad 

inicia una senda descendente, que se prolonga en 2023 y continúa en 2024. En concreto, la intensidad 

del transporte interior de mercancías en España disminuyó un -3,8 % en 2024 respecto a 2023. 

El resto de los países analizados también registraron descensos interanuales en 2024, con disminuciones 

del -5,1 % en Alemania, del -3,2 % en Francia y del -5,2 % en el conjunto de la UE-27, mientras que ϥtalia 

presentó un aumento del +3,4 % respecto al año anterior. 

 
3 En este caso la movilidad de mercancías se refiere exclusivamente al transporte nacional de mercancías en todos los modos 

(carretera, ferrocarril, marítimo y vías navegables) salvo el aéreo y expresada en toneladas, como se detalla en el Anexo 

Metodológico . 



 
ϥnforme Anual del Observatorio del Transporte y la Logística en ESPAÑA 

Edición Xϥϥϥ 2025-2026 

2 LA MOVILIDAD  Página  29 

 

Gráfico 8. Intensidad del transporte de mercancías con relación al PIB ( toneladas/1.000 euros constantes 

del año 2020). España y principales  países europeos. 2008 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat  

2.1.3 Movilidad exterior de personas y mercancías  

El número de viajeros con origen o destino internacional  continuó aumentando en 2024, con un 

crecimiento del +8,9 % respecto al año anterior, hasta alcanzar los 412 millones de viajeros . Por su 

parte, el transporte de mercancías con origen o destino internacional  registró un incremento más 

moderado del +2,7 %, situándose en 571 millones de toneladas. En comparación con 2019, año previo 

a la pandemia, el transporte internacional de viajeros en 2024 se situó un +10,7 % por encima, mientras 

que el transporte internacional de mercancías en toneladas se encontró un -0,6 % por debajo. 

Tabla 4. Evolución del transporte  internacional de viajeros y mercancías (millones de viajeros y toneladas). 

2023-2024 

Unidad  2023 2024 Var. 2024/2023  

Viajeros  378 412 +8,9 % 

Toneladas  556 571 +2,7 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio hispano -francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio 

transfronterizo España -Portugal, OFE, EPTMC, Eurostat, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y 

Movilidad Sos tenible  

Comparando el Gráɲco 1 de movilidad interior y el Gráɲco 9 de movilidad exterior, se observan notables 

diferencias en su evolución histórica, especialmente en el transporte de mercancías. 

La movilidad exterior de viajeros  mostró un crecimiento sostenido entre 2007 y 2019, interrumpido 

bruscamente en 2020 como consecuencia de las restricciones de movilidad por la crisis sanitaria. Tras la 

recuperación iniciada en 2021 y consolidada en 2022 y 2023, el volumen de viajeros internacionales en 

2024 supera ampliamente tanto los niveles previos a la crisis económica de 2008 como los registrados 

antes de la pandemia. En cambio, la evolución del transporte internacional de mercancías ha sido más 

irregular a lo largo del periodo analizado, viéndose más afectada por la crisis económica que por la 
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pandemia. Aunque el volumen de mercancías transportadas en 2024 es superior al de 2007, todavía no 

se alcanzan los niveles máximos observados en 2019. 

Gráfico 9. Evolución del transporte internacional total de viajeros  y mercancías (millones de viajeros y 

millones de toneladas). 2007-2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio hispano -francés de Tráfico en los Pirineos, Observatorio 

transfronterizo España -Portugal, OFE, EPTMC, Eurostat, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y 

Movilidad Sos tenible  

En cuanto al análisis modal del transporte internacional de viajeros , en 2024 todos los modos de 

transporte registraron incrementos en el número de viajeros internacionales respecto al año anterior, 

destacando el crecimiento del transporte ferroviario (+19,4 %), seguido del transporte aéreo (+11,2 %), 

del transporte marítimo (+7,6 %) y del transporte por carretera (+6,4 %), según se recoge en la Tabla 5. 

Tabla 5. Evolución del transporte internacional  de viajeros (millones de viajeros) por modo. 2023 -2024 

Modo  2023 2024 Var. 2024/2023  

Carretera  180,90 192,41 +6,4 % 

Ferroviario  1,88 2,25 +19,4 % 

Aéreo  189,75 210,93 +11,2 % 

Marítimo  5,61 6,04 +7,6 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de carretera y ferroviario del Observatorio hispano -francés de Tráfico en los 

Pirineos y del Observatorio transfronterizo España -Portugal, de aéreo de AENA S.M.E., S.A. y de marítimo de Puertos del Estado. 

Mini sterio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En lo que se reɲere al reparto modal del transporte internacional de viajeros , en 2019 el transporte 

aéreo concentraba el 50,8 % del total de viajeros internacionales, seguido del transporte por carretera 

con un 47,1 %. Esta distribución se alteró de forma signiɲcativa en 2020, cuando el transporte por 

carretera pasó a representar el 70,9 % de los viajeros internacionales, mientras que el transporte aéreo 

redujo su participación al 27,9 %. En 2024, la estructura modal presenta una conɲguración similar a la 

previa a la pandemia, con el transporte aéreo alcanzando una cuota del 51,2  % y el transporte por 

carretera del 46,7  % del total de viajeros internacionales. 
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En el Gráɲco 10 se representa la evolución del transporte internacional de viajeros por modos  

durante el periodo 2007 -2024. El transporte aéreo fue el modo con mayor crecimiento hasta 2019, 

aunque también el más afectado por la crisis sanitaria, con una caída del -77,8 % en 2020. Tras una 

recuperación progresiva, en 2024 el transporte aéreo internacional supera en un +11,7 % los niveles de 

2019. En cuanto al transporte marítimo, tras un fuerte descenso del -80,5 % en 2020, ha experimentado 

una recuperación más gradual y en 2024 se sitúa en niveles prácticamente equivalentes a los previos a 

la pandemia (+0,3 % respecto a 2019). El transporte por carretera, tras crecer un +12,9 % entre 2007 y 

2019 y caer un -39,2 % en 2020, inició su recuperación en 2021 y en 2024 supera en un +9,8 % los valores 

de 2019. Por su parte, el transporte ferroviario, que había aumentado un +12,9% entre 2007 y 2019, cayó 

un -66,3% en 2020, iniciando su recuperación en 2021 y situándose en 2024 un +30,1 % por encima del 

nivel de 2019 previo a la pandemia. 

Gráfico 10. Evolución del transporte internacional de viajeros (viajeros) por modo. 2007-2024 (2007=100)  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de carretera y ferroviario del Observatorio hispano -francés de Tráfico en los 

Pirineos y del Observatorio transfronterizo España -Portugal, de aéreo de AENA S.M.E., S.A. y de marítimo de Puertos del Estado. 

Mini sterio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En lo que respecta a la movilidad internacional de mercancías , en 2024 el transporte marítimo 

concentró el 77,3  % de las toneladas , seguido del transporte por carretera con el 21,8 %, mientras que 

los modos ferroviario y aéreo mantuvieron un peso reducido, del 0,7 % y 0,2 %, respectivamente. 

Desde el punto de vista de la variación interanual, en 2024 el transporte internacional de mercancías por 

vía aérea fue el modo que registró el mayor crecimiento (+20,3 %), seguido del transporte por carretera 

(+4,5 %) y del transporte marítimo (+2,2 %). Por el contrario, el transporte ferroviario presentó un 

descenso del Ȥ3,6 %, tal y como se recoge en la Tabla 6. 
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Tabla 6. Evolución del transporte internacional de mercancías (millones de toneladas) por modo. 2023 -2024 

Modo  2023 2024 Var. 2024/2023  

Carretera  119,18 124,51 +4,5 % 

Ferroviario  4,12 3,97 -3,6 % 

Aéreo  0,97 1,16 +20,3 % 

Marítimo  432,16 441,76 +2,2 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de carretera de la EPTMC y Eurostat, ferroviarios de OFE, aéreos de AENA S.M.E. , 

S.A. y marítimo de Puertos del Estado. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

La serie histórica de la movilidad internacional de mercancías  por modos de transporte , presentada 

en el Gráɲco 11, muestra una evolución globalmente creciente desde 2007, con oscilaciones asociadas a 

los ciclos económicos. El impacto de la pandemia fue más moderado que en el transporte interior, con 

la excepción del modo aéreo, que registró una caída del -27,0 % en 2020. En comparación con 2019, en 

2024 el transporte internacional por carretera (+8,5 %) y el aéreo (+22,6 %) superan los niveles previos a 

la pandemia, mientras que el transporte ferroviario (-11,3 %) y el marítimo (-2,9 %) permanecen por 

debajo. En relación con 2007, todos los modos han incrementado las toneladas transportadas, salvo el 

ferroviario (-10,0 %), destacando el fuerte crecimiento del transporte aéreo (+178,8 %). 

Gráfico 11. Evolución del transporte internacional  de mercancías (toneladas) por modo. 2007-2024 

(2007=100) 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC, Eurostat, OFE, AENA S.M.E., S.A. y Puertos del Estado. Ministerio de 

Transportes y Movilidad Sostenible  
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2.1.4 Balance y conclusiones  

La evolución reciente de la movilidad general en España muestra en 2024 la consolidación del proceso 

de recuperación  iniciado tras la pandemia, tanto en el ámbito nacional como en el internacional, si bien 

con comportamientos diferenciados entre viajeros y mercancías , así como entre los distintos modos 

de transporte. 

En el ámbito interior , la movilidad de viajeros  mantuvo en 2024 la tendencia de crecimiento observada 

en los últimos ejercicios, con un aumento del +2,8 % respecto a 2023, alcanzando los 484,1 mil millones 

de viajeros -kilómetro . Este volumen sitúa la movilidad interior de viajeros un +8,7 % por encima de los 

niveles de 2019, conɲrmando la plena recuperación respecto a la crisis sanitaria. El transporte interior 

de mercancías también registró un crecimiento en 2024, con un incremento del +2,5 % interanual, hasta 

situarse en 1.622 millones de toneladas , lo que supone un +5,9 % más que en 2019. 

Por modos de transporte  en el ámbito interior, el ferrocarril y el transporte aéreo registraron en 

2024 los mayores crecimientos en viajeros -kilómetro  respecto al año anterior, con aumentos del 

+9,9 % y del +7,3 %, respectivamente, seguidos del transporte por carretera (+1,8 %) y marítimo (+0,2 %). 

Respecto al transporte interior de mercancías, en 2024 el modo marítimo volvió a registrar el 

mayor incremento , con un aumento del +3,4 % de las toneladas respecto a 2023, seguido del modo 

aéreo con un +2,9 % y de la carretera con un +2,5 %. Por el contrario, las toneladas por ferrocarril 

volvieron a descender, con una disminución del -2,5 % en comparación con el año anterior. 

En cuanto a la relación entre movilidad interior y actividad económica , el crecimiento interanual del 

PϥB en 2024 fue superior al de la movilidad interior de mercancías, con un aumento del PϥB del +3,5 % 

en euros constantes de 2020 frente a un incremento del +0,2 % en toneladas-kilómetro. 

En el ámbito exterior, la movilidad internacional de viajeros  continuó creciendo en 2024, con un 

aumento del +8,9 % respecto al año anterior, hasta alcanzar los 412 millones de viajeros . Este valor 

sitúa al transporte internacional de viajeros un +10,7 % por encima de los niveles de 2019. Por otra parte, 

el transporte internacional de mercancías  mostró en 2024 un crecimiento del +2,7 % interanual, 

situándose en 571 millones de toneladas , un volumen muy similar (-0,6 %) al de 2019. 

En el transporte internacional de viajeros todos los modos registraron incrementos en 2024 

respecto a 2023, destacando el aumento de viajeros del ferrocarril (+19,4 %) y del transporte aéreo 

(+11,2 %), seguidos del transporte marítimo (+7,6 %) y del transporte por carretera (+6,4 %).  

En la movilidad internacional de mercancías , el modo aéreo fue el que registró el mayor crecimiento 

en 2024 respecto al año anterior en toneladas (+20,3 %), seguido del transporte por carretera (+4,5 %) y 

del marítimo (+2,2 %), mientras que el ferrocarril volvió a mostrar un descenso (-3,6 %). 
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Gráfico 12. Evolución comparada del transporte  nacional (viajeros -km y toneladas) e internacional (viajeros 

y toneladas). 2007-2024 (2007=100)  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la Dirección General de Carreteras (solo datos de viajeros -km nacional), 

EPTMC, Eurostat, OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA, Puertos del Estado (datos de toneladas), OTLE a 

partir de d atos de Puertos del Estado y distancias medias del ɉTransporte y las infraestructurasɉ (datos de viajeros-km nacional 

hasta 2013) y OTLE a partir de datos de la DGMM y distancias medias del CEDEX (datos de viajeros -km nacional de 2014), 

Observatorio hispan o-francés de Tráfico en los Pirineos y Observatorio transfronterizo España -Portugal. Ministerio de 

Transportes  y Movilidad Sostenible  

En conjunto, los datos de 2024 conɲrman que la movilidad de viajeros ha superado claramente los 

niveles previos a la pandemia, tanto en el ámbito nacional como en el internacional, mientras que el 

transporte de mercancías presenta una recuperación más desigual, con diferencias por modo y ámbito, 

con volúmenes que en algunos casos todavía no alcanzan los valores anteriores a la crisis sanitaria. 
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2.2 Transporte por carretera  

En este apartado se analizan las principales características de la movilidad correspondiente al transporte 

por carretera, tanto la relativa a viajeros como a mercancías. 

Dispone en el Anexo ϥ de este informe de un listado de la información disponible en el portal del OTLE 

para elaborar este apartado. 

2.2.1 Planteamiento  y alcance de las fuentes empleadas  

Las fuentes consultadas para analizar el transporte por carretera en España, diferenciando tanto el 

segmento (viajeros o mercancías) como el ámbito territorial (nacional e internacional), se resumen a 

continuación: 

¶ La caracterización del tráfico y transporte interior de viajeros y mercancías  se ha realizado a partir 

de los datos proporcionados por la Dirección General de Carreteras  (DGC) procedentes del 

tratamiento de los datos recopilados por sus estaciones de aforo.  

¶ El análisis del tráfico y transporte internacional de viajeros  se apoya en los datos publicados en 

los observatorios transfronterizos  (Observatorio hispano -francés de tráfico en los Pirineos y 

Observatorio transfronterizo España -Portugal), así como en los remitidos por dichos observatorios 

para los últimos años analizados y no publicados.  

¶ Para estudiar el transporte nacional de mercancías  se han empleado dos fuentes principales:  

o Para el análisis del transporte interior realizado por transportistas españoles, los datos se 

obtienen de la Encuesta Permanente del Transporte de Mercancías por Carreteras  (EPTMC) 

de la Dirección General de Programación Económica y Presupuestos. Asimismo, se analizan los 

datos globales del transporte de mercancías por carretera efectuado por transportistas 

españoles tanto dentro como fuera de España.  

o Para el transporte interior realizado por transportistas extranjeros, los datos que se utilizan 

proceden de las estadísticas disponibles en Eurostat . 

¶ Por último, las magnitudes vinculadas al transporte internacional de mercancías  por carretera, así 

como a los tránsitos 4, se obtienen mediante la explotación de las estadísticas publicadas por 

Eurostat.  

En consecuencia, el estudio del transporte interior de mercancías por carretera se apoya en tres fuentes 

diferenciadas (DGC, EPTMC y Eurostat, correspondiendo esta última a un volumen de transporte muy 

reducido), tal y como se explica más ampliamente en el Anexo Metodológico5. Aunque estas fuentes no 

ofrecen cifras totalmente coincidentes debido a sus objetivos y metodologías especíɲcos, sí permiten 

perɲlar y contrastar las tendencias generales del sector. 

 
4 Se entiende por mercancías en tránsito aquellas que discurren por las carreteras españolas para realizar un transporte 

internacional que no tiene ni como origen ni como destino España . 

5 La DGC se orienta a medir y caracterizar los tráficos de todo tipo en las carreteras españolas y la EPTMC está orientada a es timar 

la actividad de los transportistas españoles (dentro y fuera de España) siguiendo las directrices del Reglamento UE  Nº 70/2112, lo 

que permite la comparación internacional.  
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2.2.2 Tráfico y transporte interior por carretera de viajeros y mercancías (fuente DGC)  

El conjunto de la red de carreteras española registró 262.020 millones de vehículos Ȥkm en 2024 , una 

cifra que supone una variación del +0,7 % respecto a 2023 (Tabla 7). 

Si se analiza la distribución del tráɲco según la titularidad de la red , las carreteras del Estado 

concentraron la mayor cantidad, con 138.833 millones de vehículosȤkm en 2024, equivalente al 53,0 % 

del total. En comparación con el año anterior, esta cifra reɳeja una ligera reducción del -0,2 %. Por su 

parte, las comunidades autónomas alcanzaron 109.734 millones de vehículosȤkm, lo que implica un 

crecimiento del +1,7 % respecto a 2023. En cuanto a las vías gestionadas por diputaciones y cabildos, el 

tráɲco también aumentó (+1,5 %), situándose en 13.454 millones de vehículosȤkm en 2024. 

Tabla 7. Tráfico en las carreteras españolas por titularidad de la red (millones de vehículos -km). 2023 -2024 

Titularidad de la red  2023 2024 Var. 2024/23  
% sobre el 

total 2023  

% sobre el 

total 2024  

Comunidades autónomas  107.874 109.734 +1,7 % 41,4 % 41,9 % 

Diputaciones y cabildos  13.255 13.454 +1,5 % 5,1 % 5,1 % 

Estado  139.169 138.833 -0,2 % 53,5 % 53,0 % 

TOTAL CONJUNTO REDES 260.299 262.020 +0,7 % 100,0 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

La evolución del tráɲco en la red viaria española entre 2002 y 2024 (Gráɲco 13) muestra cómo la cifra de 

vehículosȤkilómetro en el conjunto de las carreteras españolas en 2024 se sitúa por encima (+4,0 %) del 

valor de 2019, año anterior a la pandemia. Si se analiza el comportamiento por titularidad, la red de 

carreteras del Estado es la que muestra el aumento más destacado en el periodo 2019Ȥ2024, con un 

incremento acumulado del +5,0 %. A continuación, se sitúan las vías dependientes de diputaciones y 

cabildos, que muestran un incremento del +3,4 % en dicho periodo y, por último, en el caso de las 

comunidades autónomas, el crecimiento mostrado es de un +2,7 %. 

Gráfico 13. Evolución del tráfico en las carreteras españolas por titularidad de la red. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  
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En la red de carreteras del Estado , el análisis por tipología de vehículo  muestra que el tráɲco de 

vehículos ligeros en 2024 se situó un -0,2 % por debajo del registrado en 2023 (Gráɲco 14). Dentro de 

este grupo, los turismos fueron los únicos que incrementaron su volumen de circulación, con un +0,3 %, 

mientras que los tractores agrícolas protagonizaron la reducción más pronunciada, de un -8,5 %. En 

cuanto a los vehículos pesados, el tráɲco también reɳeja una ligera variación negativa, con un -0,3 % 

respecto al año anterior. Este comportamiento se explica en gran medida por la caída de los camiones 

sin remolque, cuyo descenso del -9,2 % afecta a un segmento que representa el 31,0 % del total de 

pesados. Por el contrario, los camiones con remolque, que concentran el 63,7 % del tráɲco pesado, 

registraron un incremento del +4,1 %. Finalmente, los autobuses mostraron un crecimiento aún mayor 

(+6,9 %), si bien su peso dentro del total de vehículos pesados es más reducido, con una participación 

del 5,3 %. 

Gráfico 14. Evolución del tráfico en la Red del Estado de carreteras por tipo de vehículo. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En el análisis del tráɲco por tipo de vía en la red española, los datos de 2024 muestran ligeras variaciones 

respecto a 2023. Las carreteras multicarril registraron un ligero descenso del -0,7 %, similar al de las 

autovías y autopistas libres, cuyo tráɲco se situó un -0,5 % por debajo del año anterior. Por el contrario, 

la red convencional aumentó su tráɲco en un +2,1 % respecto a 2023 y las autopistas de peaje 

experimentaron un incremento de sus tráɲcos del +5,6 %. En cuanto a la distribución del tráɲco total, las 

autovías y autopistas libres representaron el 53,2 % de los vehículosȤkilómetro en 2024, la red 

convencional representó el 36,3 %, las carreteras multicarril representaron el 6,3 % del total y las 

autopistas de peaje el 4,1 % restante. 
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Tabla 8. Tráfico en las carreteras españolas por tipo de vía (millones de vehículos -km). 2023 -2024 

Tipo de vía 2023 2024 Var. 2024/23 
% sobre el 

total 2023 

% sobre el 

total 2024 

Autopista de peaje 10.277 10.849 +5,6 % 3,9 % 4,1 % 

Autovías y autopistas libres 140.043 139.398 -0,5 % 53,8 % 53,2 % 

Carreteras multicarril 16.751 16.625 -0,7 % 6,4 % 6,3 % 

Red convencional 93.228 95.147 +2,1 % 35,8 % 36,3 % 

TOTAL CONJUNTO VϧAS 260.299 262.020 +0,7 % 100,0 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

La evolución del tráɲco en las carreteras españolas según el tipo de vía (Gráɲco 15) indica que las 

autopistas de peaje registraron entre 2019 y 2024 una disminución muy marcada del Ȥ50,6 %, vinculada 

a la eliminación progresiva de varios peajes desde ɲnales de 2018. Por el contrario, en 2024 el tráɲco en 

las autovías y autopistas libres, en las carreteras multicarril y en la red convencional supera los registros 

de 2019, con incrementos del +15,2 %, +4,4 % y +2,1 %, respectivamente. 

Gráfico 15. Evolución del tráfico en las carreteras españolas por tipo de vía. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

Al diferenciar entre el tráɲco de viajeros y el de mercancías en las carreteras españolas, se observa que 

en 2024 se alcanzaron 403.133 millones de viajeros Ȥkil ómetro , lo que supone un aumento del +1,8  % 

respecto al año anterior. En el caso de las mercancías, la cifra ascendió a 328.333 millones de 

toneladas Ȥkil ómetro , con un aumento del +0,1  % en comparación con 2023. 

En cuanto a los tipos de vehículos utilizados por los viajeros, el transporte en autobús fue el que 

registró el incremento más destacado en 2024, con un +7,4  %, seguido de los turismos, que subieron 

un +1,3 %. Por el contrario, las motocicletas redujeron sus tráɲcos un Ȥ8,6 %. Parte del crecimiento del 

autobús puede vincularse a la boniɲcación de tarifas para viajeros recurrentes, vigente desde el 1 de 

septiembre de 2022. 
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La distribución de viajerosȤkilómetro por tipo de vehículo en 2024 conɲrmó la predominancia del 

turismo, que representó un 87,1 % del total, mientras que los autobuses y las motocicletas aportaron un 

11,2 % y un 1,7 %, respectivamente. 

Tabla 9. Transporte de viajeros y mercancías en las carreteras españolas (millones de viajeros -km y  

millones de t -km). 2023 -2024 

Transporte de viajeros / 

mercancías 
2023 2024 Var. 2024/23 

% sobre el 

total 2023 

% sobre el 

total 2024 

VϥAJEROS (millones de viajeros-km) 396.151 403.133 +1,8 % 100,0 % 100,0 % 

Motocicletas 7.356 6.722 -8,6 % 1,9 % 1,7 % 

Turismos 346.636 351.112 +1,3 % 87,5 % 87,1 % 

Autobuses 42.159 45.300 +7,4 % 10,6 % 11,2 % 

MERCANCϧAS (millones de t-km) 328.126 328.333 +0,1 % 100,0 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

La evolución del transporte de viajeros, medido en viajerosȤkilómetro, y de mercancías, expresado en 

toneladasȤkilómetro, en la red viaria española entre 2002 y 2024 (Gráɲco 16) muestra cómo ambos 

segmentos iniciaron una fase de crecimiento continuado tras la fuerte caída registrada en 2020 por la 

crisis del COVϥDȤ19. Los valores de 2024 son superiores a los de 2019, año previo a la pandemia, pero 

continúan por debajo de los niveles de 2007, antes de la crisis económica y momento en el que se alcanzó 

el máximo de la serie. 

En el caso del transporte de viajeros se registra un incremento del +5,9  % de los viajeros -kilómetro 

entre 2019 y 2024 , si bien el valor de 2024 sigue siendo Ȥ0,5 % inferior al valor de 2007. Entre los distintos 

tipos de vehículo, los autobuses presentan el mayor crecimiento acumulado desde 2019, con un +36,2 %, 

seguidos por las motocicletas, con un +28,1 %, y por los turismos, con un +2,7 %. 

En el transporte de mercancías se observa un incremento del +9,6  % en las toneladas Ȥkil ómetro 

entre 2019 y 2024 , aunque la cifra de 2024 continúa siendo un Ȥ6,9 % inferior al máximo histórico 

alcanzado en 2007. 
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Gráfico 16. Evolución del transporte de viajeros y mercancías en las carreteras españolas por tipo de 

transporte. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la DGC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

Comparando las variables de oferta y demanda del transporte de viajeros y mercancías por carretera en 

2024 se deducen las siguientes conclusiones: 

¶ En el transporte de viajeros 6, tanto la oferta como la demanda mostraron incrementos en 2024 

respecto a 2023, con un +0,2  % en los vehículosȤkilómetro y un +1,8  % en los viajerosȤkilómetro.  

¶ En el transporte de mercancías 7 la variación de la oferta en vehículos Ȥkilómetro entre 2023 y 2024 

fue del Ȥ1,8 %, mientras que las toneladas Ȥkilómetro presentaron un crecimiento del +0,1  %. 

2.2.3 Transporte internacional de viajeros (fuente observatorios transfronterizos)  

El transporte internacional de viajeros por carretera se analiza en el OTLE a partir de las estimaciones 

procedentes de los observatorios transfronterizos, elaborados por el Ministerio de Transportes y 

Movilidad Sostenible en colaboración con las autoridades de Francia y Portugal mediante el Observatorio 

HispanoȤFrancés de Tráɲco en los Pirineos y el Observatorio Transfronterizo EspañaȤPortugal. 

En 2024 se contabilizaron 192,4 millones de viajeros  que cruzaron por carretera las fronteras de los 

Pirineos y Portugal, una cifra que supone un incremento del +6,4  % respecto al año anterior. Del total 

registrado, el 66,2 % correspondió a los pasos fronterizos de los Pirineos, con 127,3 millones de viajeros, 

mientras que el 33,8 % restante se concentró en la frontera con Portugal, donde se registraron 65,1 

millones de viajeros. 

 

 
6 Motocicletas, turismos y autobuses en el conjunto de la red de carreteras.  

7 Camiones y camionetas en el conjunto de la red de carreteras.  
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Tabla 10. Transporte transfronterizo de viajeros por carretera (millones de viajeros). 2023 -2024 

Pasos fronterizos 2023 2024 Var 2024/23 
% sobre el total 

2024 

España/Portugal 52,72 65,10 +23,5 % 33,8 % 

Pirineos 128,18 127,30 -0,7 % 66,2 % 

TOTAL 180,90 192,41 +6,4 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio Transfronterizo España -Portugal y del Observatorio 

hispano -francés de Tráfico en los Pirineos. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

El Gráɲco 17 recoge la evolución del transporte internacional de viajeros por carretera entre 2001 y 2024, 

un periodo en el que pueden identiɲcarse varias fases diferenciadas: 

¶ Entre 2001 y 2009 se observa una trayectoria de crecimiento sostenido, con un incremento 

acumulado del +33,6  %, hasta alcanzar 165,9 millones de viajeros.  

¶ En el periodo 2009 Ȥ2013 se registra una reducci ón de la cifra total de viajeros, con un descenso del 

Ȥ9,1 %, más intensa en los tr áficos con Portugal ( Ȥ21,8 %) que en los correspondientes a Francia 

(Ȥ2,0 %). 

¶ La etapa comprendida entre 2013 y 2019 vuelve a estar marcada por un crecimiento, que se traduce 

en una subida del +16,2  %, alcanzando los 175,2 millones de viajeros en 2019.  

¶ La crisis del COVIDȤ19 provoc ó en 2020 la mayor ca ída de toda la serie, con un descenso del Ȥ39,2 % 

respecto a 2019, hasta 106,6 millones de viajeros.  

¶ Desde 2020 hasta 2024 se aprecia una recuperación rápida y sostenida, con un incremento 

acumulado del +80,5  %. En 2024 la cifra de viajeros supera en un +9,8  % la de 2019, consolidando la 

recuperación del transporte internacional por carretera.  

Gráfico 17. Evolución del transporte internacional de viajeros por carretera (millones de viajeros) con 

origen o destino en España, por paso fronterizo. 2001 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio Transfronterizo España -Portugal y del Observatorio 

hispano -francés de Tráfico en los Pirineos. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  
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2.2.4 Transporte de mercancías por carretera nacional e internacional (fuentes Eurostat y 

EPTMC) 

Para analizar la demanda de transporte de mercancías por carretera  se han utilizado datos 

procedentes de Eurostat y de la EPTMC. El transporte con origen y/o destino en España alcanzó 1.678 

millones de toneladas y 318.850 millones de toneladas Ȥkil ómetro en 2024 , con aumentos respecto 

a 2023 del +2,7 % y del +2,6 %, respectivamente (Tabla 11). 

El transporte nacional de mercancías por carretera registró en 2024 un aumento del +2,5 % en 

toneladas respecto a 2023 y en toneladasȤkilómetro el incremento fue similar (+2,7 %). En el ámbito 

internacional también se observó un comportamiento creciente , con incrementos del +4,5 % en 

toneladas y del +2,4 % en toneladasȤkilómetro. 

Tabla 11. Transporte de mercancías por carretera (toneladas y toneladas -kilómetro) por ámbito. 2023 -2024 

Transporte de mercancías 

por carretera 
Miles de toneladas Millones de toneladas-kilómetro 

Ámbito 2023 2024 
Var. 

2024/23 
2023 2024 

Var. 

2024/23 

Nacional 1.515.790 1.553.784 +2,5 % 179.757 184.619 +2,7 % 

ϥnternacional 119.179 124.512 +4,5 % 131.098 134.231 +2,4 % 

TOTAL  1.634.969 1.678.296 +2,7 % 310.855 318.850 +2,6 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat  

En cuanto a la evolución reciente de la demanda de transporte de mercancías por carretera, tras la caída 

registrada en 2020 por la crisis sanitaria, se observa un aumento en 2021, seguido de una ligera 

disminución en 2022 y una estabilización en 2023, volviendo a crecer en 2024. En términos de 

toneladasȤkilómetro (Gráɲco 18), los valores de 2024 superan los máximos de 2007, con un incremento 

del +2,0 % respecto a aquel año. En cambio, en toneladas (Gráɲco 19) se mantiene una diferencia 

notable, ya que en 2024 la cifra sigue siendo Ȥ31,6 % inferior al máximo alcanzado en 2007. 

El reparto entre transporte interior e internacional de mercancías mantiene la tendencia de los últimos 

años, con el transporte interior  representando el 92,6 % del total de toneladas transportadas  por 

carretera en 2024 y el 57,9 % de las toneladas Ȥkil ómetro . 
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Gráfico 18. Evolución del transporte de mercancías por carretera (millones de toneladas -kilómetro) por 

ámbito. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat  

Gráfico 19. Evolución del transporte de mercancías por carretera (miles de toneladas) por ámbito. 

2002-2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat  

Al analizar la nacionalidad de los transportistas en el ámbito del transporte interior  por carretera, se 

observa en la Tabla 12 que los transportistas españoles movilizaron en 2024 más de 1.549 millones 

de toneladas y 182.979 millones de toneladas Ȥkilómetro , con aumentos del +2,5 % y +2,6 %, 

respectivamente, respecto al año anterior. Los valores correspondientes a transportistas españoles 

representan el 99,7 % de las toneladas y el 99,1 % de las toneladasȤkilómetro registradas en el transporte 

interior por carretera. 

En cuanto a los transportistas de otras nacionalidades, también se apreciaron incrementos entre 2023 

y 2024, con aumentos del +3,7 % en toneladas y del +9,7 % en toneladasȤkilómetro. 
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Tabla 12. Transporte interior de mercancías (toneladas y toneladas -kilómetro) por nacionalidad del 

transportista. 2023 -2024 

Transporte interior de 

mercancías 
Miles de toneladas Millones de toneladas-kilómetro 

Nacionalidad del 

transportista 
2023 2024 

Var. 

2024/23 
2023 2024 

Var. 

2024/23 

ESPAÑOLA 1.511.648 1.549.488 +2,5 % 178.263 182.979 +2,6 % 

OTRAS NACϥONALϥDADES 4.142 4.296 +3,7 % 1.495 1.640 +9,7 % 

TOTAL 1.515.790 1.553.784 +2,5 % 179.757 184.619 +2,7 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de EPTMC y Eurostat  

El epígrafe 2.2.5 recoge un análisis especíɲco del transporte de mercancías por carretera realizado por 

vehículos españoles. 

En el ámbito del transporte internacional de mercancías con origen o destino en España (Tabla 13), 

los transportistas españoles mostraron en 2024 un incremento más intenso respecto a 2023 que los de 

otras nacionalidades, tanto en toneladas transportadas como en toneladasȤkilómetro, con aumentos del 

+6,7 % y del +3,9 %, respectivamente. Los transportistas extranjeros registraron aumentos más 

moderados, del +0,2 % en toneladas y del +0,1 % en toneladasȤkilómetro. 

En el transporte internacional los transportistas españoles movilizaron en 2024 el 67,2 % del total de 

toneladas y el 60,4 % de las toneladasȤkilómetro. 

Tabla 13. Transporte internacional de mercancías con origen o destino en España (toneladas y toneladas -

kilómetro) por nacionalidad del transportista. 2023 -2024 

Transporte internacional de 

mercancías 
Miles de toneladas Millones de toneladas-kilómetro 

Nacionalidad del 

transportista 
2023 2024 

Var. 

2024/23 
2023 2024 

Var. 

2024/23 

ESPAÑOLA8 78.453 83.724 +6,7 % 77.965 81.033 +3,9 % 

OTRAS NACϥONALϥDADES9 40.726 40.788 +0,2 % 53.133 53.198 +0,1 % 

TOTAL 119.179 124.512 +4,5 % 131.098 134.231 +2,4 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat  

Respecto a la evolución de los tránsitos de mercancías por carretera en España según la nacionalidad 

del transportista (Gráɲco 20), en 2024 se alcanzaron 5,8 millones de toneladas en tránsito , una cifra 

que supone un descenso del -10,4 % respecto al año anterior. 

Tanto los transportistas extranjeros como los españoles registraron descensos en 2024 en comparación 

con el año anterior, con bajadas del Ȥ9,9 % y del Ȥ14,7 %, respectivamente, lo que conɲrma una reducción 

generalizada de los tránsitos por carretera. 

 
8 No se incluye el transporte exterior realizado por transportistas españoles entre dos puntos situados fuera de España.  

9 Transportistas procedentes de países de la actual UE 2 7, Reino Unido, Suiza y Noruega. 
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En 2024 la participación de las toneladas en tránsito transportadas por vehículos españoles se situó en 

el 9,3 %, un valor ligeramente inferior al del año previo, cuando alcanzó el 9,8 %. 

Gráfico 20. Evolución de los tránsitos de mercancías por carretera (miles de toneladas) por nacionalidad del 

transportista. 2008 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

2.2.5 Transporte de mercancías por carretera efectuado por vehículos españoles (EPTMC)  

En este epígrafe se analiza de manera detallada el transporte de mercancías realizado por transportistas 

españoles, tanto en el ámbito nacional como en el internacional, siempre que el origen o el destino se 

sitúe en España. La Tabla 14 recoge las toneladas y las toneladasȤkilómetro correspondientes a 2024, 

junto con sus variaciones respecto a 2023 y 2008. En 2024 se transportaron 1.645 millones de 

toneladas y 271.584 millones de toneladas Ȥkil ómetro, con aumentos del +2,6  % y +3,1 % en 

comparación con el año anterior. 

La comparación con 2008, vinculada a la crisis económica, muestra que las toneladas han disminuido un 

Ȥ22,4 %, mientras que las toneladasȤkilómetro registran un incremento del +11,8 %, reɳejando un 

aumento en las distancias medias recorridas a pesar de la reducción del volumen total. 

Tabla 14. Transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (toneladas y 

toneladas -kilómetro) por tipo de desplazamiento. 2023 -2024 y variación 2008 -2024 

Transportistas 

españoles 
Miles de toneladas Millones de toneladas-kilómetro 

Tipo de tráɲco 2023 2024 
Var. 

2024/2023 

Var. 

2024/2008 
2023 2024 

Var. 

2024/2023 

Var. 

2024/2008 

ϥntramunicipal 261.218 255.827 -2,1 % -55,8 % 2.259 2.104 -6,8 % -51,3 % 

ϥntermunicipal 870.695 895.803 +2,9 % -20,3 % 47.424 49.855 +5,1 % -2,8 % 

ϥnterregional 379.735 397.858 +4,8 % +13,6 % 128.580 131.020 +1,9 % +9,6 % 

ϥnternacional 90.533 95.041 +5,0 % +41,6 % 85.116 88.605 +4,1 % +30,7 % 

TOTAL 1.602.181 1.644.529 +2,6 % -22,4 % 263.378 271.584 +3,1 % +11,8 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  
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Analizando el transporte de mercancías por carretera realizado por transportistas españoles según el 

ámbito territorial (Gráɲco 21), en 2024 el transporte internacional registró un aumento del +5,0 % en 

toneladas respecto al año anterior, mientras que dentro del tráɲco interior se observaron incrementos 

del +4,8 % en el transporte interregional y del +2,9 % en el intermunicipal. El tráɲco intramunicipal fue la 

única categoría que redujo el número de toneladas transportadas, con un descenso del Ȥ2,1 %. 

La comparación con 2008 muestra un incremento signiɲcativo del tráɲco internacional, con un 

incremento del +41,6 % en toneladas entre ambos años. Dentro del ámbito nacional, el transporte 

interregional es el único que presenta un incremento (+13,6 %), mientras que el transporte 

intramunicipal y el intermunicipal registran descensos del Ȥ55,8 % y del Ȥ20,3 %, respectivamente. 

Gráfico 21. Evolución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (miles de 

toneladas) por tipo de desplazamiento. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

La distribución territorial del transporte de mercancías por carretera realizado por transportistas 

españoles en 2024 en toneladas transportadas (Gráɲco 22) muestra una concentración mayoritaria en 

los tráɲcos intermunicipales, que representaron el 54,5 % del total. El ámbito intramunicipal tuvo un 

peso del 15,6 %, mientras que el interregional alcanzó un 24,2 % y el internacional un 5,8 %, conɲgurando 

un patrón similar al observado en años previos. 
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Gráfico 22. Distribución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles por tipo de 

desplazamiento en 2024 tomando como referencia el volumen expresado en miles de toneladas.  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En términos de toneladas-kilómetro (Gráɲco 23), el transporte internacional de mercancías por carretera 

movilizado por transportistas españoles presentó un incremento interanual del +4,1 % en 2024, un 

comportamiento que también se observó en los tráɲcos interiores intermunicipales (+5,1 %) e 

interregionales (+1,9 %). El tráɲco intramunicipal continuó descendiendo (-6,8 %), en coherencia con la 

reducción de toneladas mencionada anteriormente. 

Entre 2008 y 2024 el transporte internacional registró un aumento del +30,7 %. En el tráɲco interior es el 

ámbito interregional el único que muestra un aumento en ese periodo (+9,6 %), mientras que el tráɲco 

intramunicipal y el intermunicipal muestran descensos del Ȥ51,3 % y del Ȥ2,8 %. 

Gráfico 23. Evolución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (millones de 

toneladas -kilómetro) por tipo de desplazamiento. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  
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En cuanto a la distribución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles por 

tipo de desplazamiento en toneladasȤkilómetro, en 2024 el ámbito intramunicipal representó el 0,8 %, el 

intermunicipal el 18,4 %, el interregional el 48,2 % y el internacional el 32,6 % restante (Gráɲco 24).  

Gráfico 24. Distribución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles por tipo de 

desplazamiento en 2024 tomando como referencia el volumen expresado en millones de 

toneladas -kilómetro.  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En relación con la distancia media recorrida  por tonelada , en 2024 se registra un incremento de 

+0,76 km, un +0,5 % superior, respecto al año anterior, situándose el valor en 165,14 km. Esta distancia 

es superior a la registrada en 2019, cuando alcanzó 161,78 km, lo que conɲrma la tendencia hacia 

recorridos medios ligeramente más largos. 

Gráfico 25. Recorrido medio por tonelada transportada (km) por transportistas españoles. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

El análisis del transporte de mercancías por carretera en las distintas regiones españolas muestra 

diferentes variaciones en 2024 respecto a 2023 según la comunidad autónoma. No obstante, el conjunto 

del transporte intrarregional medido en toneladas registró un aumento interanual del +1,7  % en 
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2024. Algunas regiones presentaron incrementos destacados, como Galicia, con un +11,4 %, y la Región 

de Murcia, con un +7,5 %. Otras comunidades registraron disminuciones, destacando las de Cantabria 

(Ȥ18,9 %), La Rioja (Ȥ14,7 %) y Extremadura (Ȥ14,1 %). También se observaron comunidades con 

variaciones muy reducidas, como en la Comunidad Foral de Navarra (1,0 %) y en la Comunidad 

Valenciana (+1,2 %). 

Como se ha indicado en ediciones anteriores, los datos de un año en particular deben interpretarse con 

cautela, debido a las características de los tamaños muestrales y la metodología de proyección utilizada. 

Tabla 15. Transporte intrarregional de mercancías por carretera de transportistas españoles (toneladas) 

por comunidades autónomas peninsulares. 2023 -2024 

Comunidad Autónoma 2023 2024 Var. 2024/2023 
% sobre el total 

2024 

Cataluña 187.145 199.785 +6,8 % 18,4 % 

Andalucía 203.010 198.631 -2,2 % 18,3 % 

Comunidad Valenciana 166.582 168.659 +1,2 % 15,5 % 

Castilla y León 77.563 82.664 +6,6 % 7,6 % 

Galicia 70.861 78.904 +11,4 % 7,3 % 

Comunidad de Madrid 65.593 67.073 +2,3 % 6,2 % 

Castilla-La Mancha 52.939 56.584 +6,9 % 5,2 % 

Aragón 45.177 48.550 +7,5 % 4,5 % 

País Vasco 49.791 48.104 -3,4 % 4,4 % 

Región de Murcia 46.459 44.871 -3,4 % 4,1 % 

Principado de Asturias 28.026 26.336 -6,0 % 2,4 % 

Extremadura 30.317 26.031 -14,1 % 2,4 % 

Comunidad Foral de Navarra 18.519 18.707 +1,0 % 1,7 % 

Cantabria 19.224 15.590 -18,9 % 1,4 % 

La Rioja 7.262 6.195 -14,7 % 0,6 % 

TOTAL ϥNTRARREGϥONAL 1.068.470 1.086.685 +1,7 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

El transporte de mercancías por carretera dentro de las comunidades autónomas presenta una relación 

estrecha con el PϥB regional, aunque también inɳuyen otros factores como la dispersión de la actividad 

económica, la población residente y el peso del sector servicios. Estas diferencias explican la variabilidad 

en la aportación de cada comunidad autónoma al total del transporte intrarregional. 

En 2024 las regiones con mayor volumen fueron Cataluña, Andalucía y la Comunidad Valenciana , que 

en conjunto representaron el 52,2 % del total de toneladas transportadas dentro del ámbito 

intrarregional . El Gráɲco 26 recoge el detalle del reparto por comunidades autónomas. 
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Gráfico 26. Transporte intrarregional de mercancías por carretera de transportistas españoles (toneladas). 

Peso en el total por comunidades autónomas peninsulares. 2024  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

El análisis de las toneladas transportadas según el tipo de desplazamiento en las comunidades 

autónomas  muestra que el transporte intrarregional intermunicipal constituye la modalidad 

predominante, con una media del 44,1  % en 2024. Las regiones con mayor participación de este tipo de 

transporte, excluyendo los territorios extrapeninsulares, son Galicia, Cataluña y Andalucía , todas ellas 

con porcentajes por encima del 50 % del total de toneladas transportadas en su ámbito intrarregional. 

En relación con el transporte internacional por carretera medido en toneladas, Cataluña concentra la 

mayor participación, con un 27,5 % del total gestionado por las comunidades autónomas en 2024. Si se 

analiza la distribución interna de cada región, la mayor proporción de transporte internacional se 

registra en Cataluña (7,5  %), Navarra (7,5  %) y País Vasco (7,0  %), con porcentajes superiores a la 

media nacional, situada en el 4,1 % en 2024. 
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Figura 1. Estructura del transporte de mercancías por carretera  de transportistas españoles (en toneladas 

transportadas) por tipo de desplazamiento, flujo y comunidad autónoma. 2024  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC y con la Base Cartográfica Nacional del Instituto Geográfico Nacion al. 

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En relación con las toneladas Ȥkil ómetro , se observa que los flujos interregionales constituyen la 

categoría predominante en todas las comunidades autónomas, con una media del 66,3  % en 2024, 

lo que reɳeja el peso de los recorridos de mayor distancia dentro del transporte interior. 

El transporte internacional  tuvo un peso del 20,5 % del total de toneladasȤkilómetro en 2024, y, 

excluyendo los territorios extrapeninsulares, las mayores participaciones correspondieron a la Región 

de Murcia (32,8 %), Cataluña (27,6 %) y Navarra (27,0 %). En contraste, en el Principado de Asturias tuvo 

la menor representación en cuanto a transporte internacional con un porcentaje del 11,8 %. 

La relación entre el tráɲco internacional recibido y el expedido muestra diferencias destacadas entre 

regiones y en el conjunto nacional  el tráfico recibido representó un 74,8  % del expedido en 2024 . 

En la Comunidad de Madrid el tráɲco recibido es más del doble (233,4 %) del expedido, mientras que en 

Murcia (31,4 %), Andalucía (35,0 %) y Cantabria (39,4 %) el tráɲco recibido se sitúa por debajo del 50 % 

del expedido. 
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Figura 2. Estructura del transporte  de mercancías por carretera  de transportistas españoles (en toneladas -

kilómetro) por tipo de desplazamiento, flujo y comunidad autónoma. 2024  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC y con la Base Cartográfica Nacional del Instituto Geográfico Nacion al. 

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

La Tabla 16 muestra los distintos tipos de mercancías transportadas  medida en toneladas-kilómetro, 

observándose en 2024 aumentos en todos ellos respecto al año anterior, con una variación media del 

+3,1 % respecto a 2023. El grupo de Ɉproductos agrícolas y animales vivosɉ fue el que registró el 

incremento más elevado, con un aumento del +5,4 %. 

En lo que respecta a la distribución por tipología de la mercancía, medida en toneladas-kilómetro, el 

mayor peso en 2024 correspondió al grupo Ɉmáquinas, vehículos, objetos manufacturados y 

transacciones especialesɉ, con una participación del 31,9 % del total . El grupo con menor 

contribución fue el de Ɉproductos petrolíferosɉ, con un 1,8 %. Las variaciones interanuales entre 2023 y 

2024 en los pesos fueron muy reducidas, destacando la disminución de -0,7 puntos porcentuales en el 

grupo de Ɉmáquinas, vehículos, objetos manufacturados y transacciones especialesɉ y el incremento de 

+0,4 puntos porcentuales en Ɉproductos agrícolas y animales vivosɉ. 
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Tabla 16. Transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (millones de toneladas -

kilómetro) por tipo de mercancía. 2023 -2024 

Tipo de mercancía 2023 2024 Var. 2024/2023 
% sobre el 

total 2024 

Productos agrícolas y animales vivos 44.510 46.928 +5,4 % 17,3 % 

Productos alimenticios y forrajes 60.399 62.917 +4,2 % 23,2 % 

Productos petrolíferos 4.813 4.893 +1,7 % 1,8 % 

Minerales brutos o manufacturados y 

materiales de construcción 
30.522 31.790 +4,2 % 11,7 % 

Maquinas, vehículos, objetos 

manufacturados y transacciones especiales 
85.768 86.589 +1,0 % 31,9 % 

Otras mercancías10 37.366 38.465 +2,9 % 14,2 % 

TOTAL 263.378 271.584 +3,1 % 100,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

La evolución histórica de los diferentes grupos de mercancías dentro del transporte por carretera 

(Gráɲco 27) muestra cómo desde 2002 el grupo de Ɉproductos alimenticios y forrajesɉ es el que 

registra el mayor crecimiento en toneladasȤkilómetro, con una variación acumulada del +142,4 %. Si se 

considera el periodo 2008Ȥ2024, este grupo mantiene la primera posición, con un incremento del 

+39,1 %, seguido de los Ɉproductos agrícolas y animales vivosɉ con un +31,7 % y del grupo Ɉmáquinas, 

vehículos, objetos manufacturados y transacciones especialesɉ con un +26,8 %. 

Por el contrario, los grupos que muestran las mayores reducciones entre 2008 y 2024 son los Ɉminerales 

brutos o manufacturados y materiales de construcciónɉ, con un descenso del Ȥ32,9 %, y los Ɉproductos 

petrolíferosɉ, que presentan una disminución del Ȥ27,3 %. 

Gráfico 27. Evolución del transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (millones de 

toneladas -kilómetro) por tipo de mercancía. 2002 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

 
10 Dentro de ɈOtras mercancíasɉ se han agrupado las categorías de ɈCombustibles minerales sólidosɉ, ɈMinerales y residuos para 

refundiciónɉ, ɈProductos metalúrgicosɉ, ɈAbonosɉ y ɈProductos químicosɉ, de acuerdo con la clasificación de la EPTMC. 
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La evolución trimestral en 2024 y 2025 de las toneladas transportadas por carretera por los 

transportistas españoles se representa en el Gráɲco 28. En el primer trimestre de 2025 se registra un 

incremento del +6,9 % respecto al mismo periodo de 2024, mientras que en el segundo trimestre la 

subida es menor (+2,8 %) y en el tercer trimestre, por el contrario, se produce un descenso del -3,2 %. En 

el cuarto trimestre vuelve a producirse un ligero aumento del +0,9 %. 

Si se observa el acumulado de 2025,  la cifra alcanza los 1.662 millones de toneladas , lo que supone un 

crecimiento del +1,8 % frente a los 1.633 millones del año anterior. Al distinguir según el tipo de 

desplazamiento, el transporte intramunicipal es el que más crece (+5,2 %), seguido del intermunicipal 

(+1,4 %) y el interregional (+1,2 %), mientras que el internacional registra un descenso del -2,6 %. 

Gráfico 28. Transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (millones de toneladas) por 

tipo de desplazamiento. Datos trimestrales 2024 -2025 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En el Gráɲco 29 se muestran las variaciones trimestrales del transporte de mercancías por carretera 

realizado por transportistas españoles en toneladas -kilómetro  en 2024 y 2025. En el primer y tercer 

trimestre de 2025 se registran ascensos del +5,9 % y +2,2 %, respectivamente, respecto al mismo periodo 

del año anterior. Por el contrario, en el segundo trimestre se produce una caída del -4,1 % y en el cuarto 

trimestre la variación es mínima (-0,01 %). 

El acumulado de 2025  alcanza los 266.384 millones de toneladas Ȥkm, cifra que supone un incremento 

del +0,9 % frente a los 263.953 millones de 2024. Al diferenciar por tipo de desplazamiento, el transporte 

intramunicipal es el que registra el aumento más elevado (+2,7 %), seguido del interregional (+1,2 %), el 

intermunicipal (+0,9 %) y el internacional (+0,4 %). 
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Gráfico 29. Transporte de mercancías por carretera de transportistas españoles (millones de toneladas -

kilómetro) por tipo de desplazamiento. Datos trimestrales 2024 -2025 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

2.2.6 Principales flujos interregionales de transporte de mercancías por carretera (EPTMC)  

En 2024, las diez principales relaciones interregionales de transporte de mercancías por carretera , 

considerando ambos sentidos, alcanzaron un total de 169.277 toneladas , lo que supone un aumento 

del +9,7 % respecto a 2023. 

Estas diez relaciones representaron en 2024 el 42,5 % del total de toneladas transportadas en relaciones 

interregionales. El ɳujo con mayor volumen correspondió a la conexión entre CastillaȤLa Mancha y la 

Comunidad de Madrid, que registró 38.282 toneladas, equivalentes al 9,6 % del total. 

Comparando con el año 2023, 8 de los 10 flujos principales mostraron aumentos , destacando la 

relación CastillaȤLa ManchaɀComunidad de Madrid, que registró un crecimiento del +21,2 %, seguida de 

la relación AragónɀCataluña, con un +19,0 %. Las dos relaciones que experimentaron disminuciones 

fueron CataluñaɀComunidad Valenciana (Ȥ9,3 %) y CastillaȤLa ManchaɀComunidad Valenciana (Ȥ1,9 %). 
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Tabla 17. Transporte interregional de mercancías por carretera (toneladas). Principales flujos 

interregionales bidireccionales (sumados ambos sentidos). 2023 -2024 

Fujo interregional   2023 2024 
Var. 

2024/2023 

% sobre el 

total 2024 

Castilla-La Mancha Comunidad de Madrid 31.576 38.282 +21,2 % 9,6 % 

Aragón Cataluña 21.293 25.344 +19,0 % 6,4 % 

Comunidad Valenciana  Región de Murcia 17.042 19.297 +13,2 % 4,9 % 

Cataluña Comunidad Valenciana 18.626 16.889 -9,3 % 4,2 % 

Castilla-La Mancha Comunidad Valenciana 16.297 15.986 -1,9 % 4,0 % 

Aragón Comunidad Valenciana  10.797 12.028 +11,4 % 3,0 % 

Castilla y León Comunidad de Madrid 10.807 11.111 +2,8 % 2,8 % 

Andalucía Comunidad Valenciana 10.310 10.589 +2,7 % 2,7 % 

Andalucía Castilla-La Mancha 9.083 10.060 +10,8 % 2,5 % 

Andalucía Murcia, Región de 8.548 9.691 +13,4 % 2,4 % 

TOTAL   154.379 169.277 +9,7 % 42,5 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

Los principales ɳujos interregionales de transporte de mercancías por carretera en términos de 

toneladas en 2024 están representados en la Figura 3, mostrando una mayor intensidad en las 

conexiones entre comunidades autónomas con mayor peso demográɲco y económico, como Cataluña, 

la Comunidad de Madrid y la Comunidad Valenciana. También se observa una presencia destacada de 

los ɳujos entre comunidades limítrofes. 
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Figura 3. Principales flujos unidireccionales interregionales  de transporte de mercancías por carretera 

(toneladas). 2024  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC y con la Base Cartográfica Nacional del Instituto Geográfico Nacion al. 

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En términos de toneladasȤkilómetro, los diez principales flujos interregionales transportaron 48.031 

millones de toneladas Ȥkil ómetro en 2024,  lo que supone un incremento del +1,4 % respecto a 2023 y 

prolonga la tendencia creciente observada en los últimos años. 

Estas diez relaciones concentran el 36,7 % del total interregional, tal y como se observa en la Tabla 18, 

con cuatro de ellas correspondientes a comunidades autónomas colindantes, lo que sugiere que además 

de la proximidad intervienen otros factores en la conɲguración de estos ɳujos. El ɳujo con mayor 

relevancia fue el de Andalucía ȤCatalu ña, que alcanzó 6.508 millones de toneladas Ȥkil ómetro, 

equivalentes al 5,0 % del total . 

Las variaciones interanuales entre 2023 y 2024 muestran comportamientos diferenciados según la 

relación considerada, con el mayor incremento en el ɳujo AragónȤCataluña, que registró un +16,2 %, 

seguido por AndalucíaȤCataluña (+15,9 %) y AndalucíaȤComunidad de Madrid (+10,3 %). Las 

disminuciones más destacadas correspondieron a CataluñaȤComunidad de Madrid, con un Ȥ20,3 %, y a 

CataluñaȤComunidad Valenciana, con una bajada del Ȥ9,7 %. 
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Tabla 18. Transporte interregional de mercancías por carreteras (toneladas -kilómetro). Principales flujos 

interregionales bidireccionales (sumados ambos sentidos). 2023 -2024 

 Flujo interregional   2023 2024 
Var. 

2024/2023 

% sobre el 

total 2024 

Andalucía Cataluña 5.615 6.508 +15,9 % 5,0 % 

Andalucía Comunidad Valenciana 5.603 5.753 +2,7 % 4,4 % 

Cataluña Comunidad Valenciana 6.080 5.490 -9,7 % 4,2 % 

Aragón Cataluña 4.646 5.396 +16,2 % 4,1 % 

Andalucía Comunidad de Madrid 4.385 4.836 +10,3 % 3,7 % 

Castilla-La Mancha Comunidad Valenciana 4.387 4.540 +3,5 % 3,5 % 

Cataluña Comunidad de Madrid 5.326 4.244 -20,3 % 3,2 % 

Andalucía Castilla-La Mancha 3.744 4.049 +8,1 % 3,1 % 

Comunidad de Madrid Comunidad Valenciana 4.157 3.969 -4,5 % 3,0 % 

Cataluña Castilla-La Mancha 3.436 3.245 -5,6 % 2,5 % 

TOTAL  47.379 48.031 1,38 % 36,7 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

La Figura 4 ilustra los principales ɳujos interregionales en toneladasȤkilómetro, poniendo de relieve la 

concentración de los intercambios más intensos en el arco mediterráneo. 

Figura 4. Principales flujos unidireccionales interregionales  de transporte de mercancías por carretera 

(toneladas -kilómetro). 2024  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la EPTMC y con la Base Cartográfica Nacional del Instituto Geográfico Nacion al. 

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  
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2.2.7 Principales flujos internacionales de transporte de mercancías por carretera (Eurostat)  

Como se ha indicado en el epígrafe 2.2.4, el transporte internacional de mercancías por carretera  

con origen o destino en España, realizado por vehículos o empresas tanto españolas como extranjeras 

según la estadística de Eurostat11, mostró un incremento en 2024  respecto al año anterior. 

En 2024 se transportaron 124,5 millones de toneladas y 134.231 millones de toneladasȤkilómetro, con 

incrementos del +4,5  % en toneladas y del +2,4  % en toneladas Ȥkil ómetro  en comparación con 2023. 

El principal flujo internacional correspondió al realizado con Francia , que concentró el 41,7 % de 

las toneladas internacionales con origen o destino en España. Portugal y Alemania ocuparon la segunda 

y tercera posición, con participaciones del 18,9 % y 10,8 %, respectivamente. Los mayores incrementos 

respecto a 2023 se registraron en los ɳujos con ϥtalia y los Países Bajos, con variaciones del +12,7 % y 

+10,2 %, mientras que las mayores disminuciones correspondieron a Polonia (Ȥ3,8 %) y Bélgica (Ȥ3,6 %). 

Los siete principales ɳujos internacionales representaron en 2024 el 90,2 % del total en toneladas. En la 

Tabla 19 se presenta su evolución desde 2019. 

Tabla 19. Evolución del transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en 

España  (miles de toneladas). Principales flujos. 2019 -2024 

Países 2019 2020 2021 2022 2023 2024 
Var. 

2024/23 

% sobre el 

total 2024 

Francia 47.490 44.819 48.193 52.558 49.751 51.973 +4,5 % 41,7% 

Portugal 21.948 20.351 22.501 24.008 22.701 23.547 +3,7 % 18,9% 

Alemania 13.795 12.942 14.758 15.158 13.568 13.422 -1,1 % 10,8% 

ϥtalia 7.544 7.036 8.992 9.454 8.864 9.987 +12,7 % 8,0% 

Países Bajos 4.868 5.029 5.164 5.214 5.079 5.595 +10,2 % 4,5% 

Bélgica 3.909 4.409 4.031 3.878 4.445 4.287 -3,6 % 3,4% 

Polonia 3.408 2.399 3.505 3.672 3.592 3.456 -3,8 % 2,8% 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat  

En el siguiente gráɲco se representan las toneladas de mercancías recibidas o expedidas por España con 

estos siete países, junto con las correspondientes a otras áreas geográɲcas, como el resto de la UEȤ27, 

Reino Unido, Noruega y Suiza, el resto de Europa y el resto del mundo. 

 
11 Países de la actual UE-27, Reino Unido, Noruega y Suiza. No incluye el transporte efectuado por vehículos con capacidad de carga 

inferior a 3,5 toneladas.  
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Gráfico 30. Principales flujos de mercancías recibidas o expedidas en España por carretera (toneladas). 

2023-2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat  

En la Tabla 20 se recogen los principales ɳujos del transporte internacional de mercancías por carretera 

en términos de toneladas Ȥkil ómetro  con origen o destino en España, que en conjunto representan el 

82,2 % del total mundial. El flujo más relevante es el correspondiente a Francia , con 36.518 millones 

de toneladasȤkilómetro en 2024, equivalentes al 27,2 % del total . Este peso es inferior al registrado en 

toneladas (41,7 %), debido a que los recorridos entre ambos países son más cortos en comparación con 

los realizados con otros socios europeos. 

En relación con la evolución interanual entre 2023 y 2024, el ɳujo con Francia registró en 2024 un 

descenso del Ȥ1,9 %, un comportamiento diferente al observado en toneladas (+4,5 %). El resto de los 

ɳujos presentó una dinámica similar a la obtenida en términos de toneladas, destacando los incrementos 

de toneladasȤkilómetro en los tráɲcos con ϥtalia (+14,1 %) y los Países Bajos (+11,0 %), mientras que 

Bélgica y Polonia mostraron las reducciones más destacadas (-3,3 % en ambos casos), al igual que sucede 

al analizar los datos en toneladas. 
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Tabla 20. Evolución del transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en 

España  (millones de toneladas -kilómetro). Principales flujos. 2019 -2024 

Países 2019 2020 2021 2022 2023 2024 
Var. 

2024/2023 

% sobre el 

total 2024 

Francia 34.713 34.190 36.745 37.279 37.232 36.518 -1,9 % 27,2 % 

Alemania 24.756 23.052 25.904 26.707 24.053 23.885 -0,7 % 17,8 % 

Portugal 11.360 9.973 11.590 12.393 11.487 11.768 +2,4 % 8,8 % 

ϥtalia 10.594 9.854 12.438 13.049 12.150 13.861 +14,1 % 10,3 % 

Países Bajos 8.470 8.897 9.214 8.978 8.684 9.641 +11,0 % 7,2 % 

Bélgica 5.751 6.452 6.223 5.813 6.355 6.144 -3,3 % 4,6 % 

Polonia 8.445 5.882 8.814 8.795 8.760 8.467 -3,3 % 6,3 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat  

El Gráɲco 31 recoge las toneladasȤkilómetro recibidas y expedidas por España en sus intercambios con 

los siete países considerados y con el resto de áreas geográɲcas, incluyendo la UEȤ27, el grupo formado 

por Reino Unido, Noruega y Suiza, el resto de Europa y el resto del mundo. Los ɳujos con el resto de la 

UEȤ27 y con el grupo de Reino Unido, Noruega y Suiza muestran una mayor participación en 

toneladasȤkilómetro que en toneladas, lo que reɳeja el efecto de las distancias recorridas. 

Gráfico 31. Principales flujos de mercancías recibidas o expedidas en España por carretera 

(toneladas -kilómetro). 2023 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de Eurostat  
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2.2.8 Balance y conclusiones  

Los datos aportados por la DGC sitúan el tráfico en las carreteras españolas en 2024  en 262.020 

millones de vehículos Ȥkil ómetro , lo que supone un ligero aumento del +0,7  % respecto a 2023.  

En cuanto a la titularidad de la red, en 2024 la red de carreteras del Estado representó el 53,0  % del 

tráfico total , con un ligero descenso del -0,2 % respecto a 2023. Atendiendo al tipo de vehículo, el tráɲco 

de vehículos ligeros en la red estatal descendió un -0,2 % en comparación con 2023, mientras que el 

tráɲco de vehículos pesados descendió un -0,3 %. 

En 2024 el transporte de viajeros  en las carreteras españolas registró 403.133 millones de 

viajeros Ȥkilómetro , con un aumento del +1,8 % respecto al año anterior. Entre los distintos tipos de 

vehículos utilizados por los viajeros, el autobús fue el que registró el mayor crecimiento, con un +7,4 %, 

seguido de los turismos, que subieron un +1,3 %, mientras que las motocicletas experimentaron un 

descenso del Ȥ8,6 %. En cuanto al transporte de mercancías en las carreteras españolas , los datos de 

la DGC señalan que en 2024 se alcanzaron 328.333 millones de toneladas Ȥkilómetro , lo que supone 

un aumento del +0,1 % respecto a 2023. 

En 2024 el transporte internacional de mercancías por carretera con origen o destino en España , 

efectuado por vehículos y empresas españolas y extranjeras de los países que reportan a Eurostat, 

registró un aumento  del +4,5  % en toneladas y del +2,4  % en toneladas Ȥkil ómetro  respecto al año 

anterior. El flujo con Francia fue el más relevante,  al concentrar el 41,7 % de las toneladas y el 27,2 % 

de las toneladasȤkilómetro asociadas al transporte internacional por carretera. 

En el caso del transporte de mercancías efectuado por vehículos españoles , los datos de la EPTMC 

indican que en 2024 se registró un aumento del +2,6 % en toneladas  respecto a 2023 y del +3,1 % en 

toneladas Ȥkilómetro . 

Considerando la demanda total de transporte de mercancías por carretera , que incluye tanto 

transporte nacional como internacional, se produjeron incrementos en 2024 en comparación con el año 

anterior del +2,7 % en toneladas  y del +2,6 % en toneladas -kilómetro . 

Respecto a la tipología de las mercancías , el grupo de Ɉproductos agrícolas y animales vivos ɉ fue el 

que mostró el incremento más elevado en 2024, con un aumento del +5,4  % en toneladas-kilómetro. 

En lo que respecta a la distribución por tipología de la mercancía, el mayor peso en 2024 correspondió 

al grupo Ɉmáquinas, vehículos, objetos manufacturados y transacciones especiales ɉ, con una 

participación del 31,9  % del total de las toneladas-kilómetro. 

Los datos provisionales trimestrales del transporte de mercancías por carretera correspondientes 

a 2025 indican un aumento del +1,8  % en las toneladas  transportadas por los transportistas españoles 

y un crecimiento del +0,9  % en las toneladas Ȥkm respecto a las cifras registradas en 2024. 
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2.3 Transporte ferroviario  

El presente apartado estudia la evolución de la oferta y la demanda de transporte ferroviario, tanto para 

viajeros como para mercancías. 

Dispone en el Anexo ϥ de este informe de un listado de la información disponible en el portal del OTLE 

para elaborar este apartado. 

2.3.1 Oferta y demanda  del transporte ferroviario de viajeros  

En 2024 el transporte ferroviario de viajeros consolidó la recuperación  iniciada en 2021, tras el 

fuerte descenso registrado en 2020 por la crisis sanitaria de la COVϥD-19. Este avance estuvo apoyado, 

en parte, por las medidas implantadas el 1 de septiembre de 2022 para incentivar la movilidad del viajero 

recurrente: la gratuidad en los servicios de cercanías y media distancia convencional, los descuentos del 

50% en los servicios Avant declarados OSP y la misma reducción del 50% en 19 trayectos de alta 

velocidad de menos de 100 minutos. Estas boniɲcaciones se mantuvieron vigentes durante 2023 y 2024. 

La oferta de transporte ferroviario  de viajeros alcanzó los 191,6 millones de trenes -km en 2024 , lo 

que supone un incremento del +2,5  % respecto a 2023 (ver Tabla 21). El crecimiento global fue 

moderado y se apoyó principalmente en la evolución positiva de los servicios de larga y media distancia 

en contraste con el descenso experimentado en los servicios de cercanías. 

La larga distancia registró el mayor aumento interanual, con un +7,5 % más de trenes-km que en 2023. 

Los servicios de media distancia también incrementaron su producción, aunque de forma más discreta, 

con un +1,7 % adicional. 

Por el contrario, los servicios de cercanías redujeron ligeramente su oferta, con un descenso del -1,6 % 

respecto al año anterior. Dentro de este segmento, la caída se concentró en Cercanías Renfe, cuya 

producción disminuyó un -2,8 %. En cambio, el resto de los operadores mostraron aumentos: Renfe 

Métrica creció un +1,1 %, Euskotren un +1,8 %, y FGC un +1,9 %. 

Tabla 21. Oferta de transporte ferroviario en servicios de viajeros (miles de trenes -km) por tipo de servicio 

y operador. 2023 -2024 

Tipo de servicio  2023 2024 Var. 2024/23  

Larga distancia  69.395 74.597 +7,5 % 

Media distancia  39.943 40.623 +1,7 % 

Cercanías  77.655 76.421 -1,6 % 

Cercanías Renfe 56.513 54.929 -2,8 % 

Renfe Métrica 5.814 5.878 +1,1 % 

Euskotren 5.501 5.599 +1,8 % 

FGC 9.826 10.014 +1,9 % 

TOTAL 186.992 191.641 +2,5 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del Observatorio del Ferrocarril en España (OFE). Fundación de los Ferrocarrile s 

Españoles 
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En 2024, la oferta ferroviaria alcanzó los 69.527 millones de plazas-km, lo que supone un aumento del 

+3,9 % respecto al año anterior (ver Tabla 22). El crecimiento se concentró especialmente en los servicios 

de larga distancia, que incrementaron su capacidad un +10,6 %, mientras que los servicios de media 

distancia registraron un avance más moderado, del +2,2 %. En cambio, los servicios de cercanías 

experimentaron un ligero descenso del -1,4 % en el número de plazas-km. 

Como el incremento de las plazas-km totales (+3,9 %) fue superior al registrado en los trenes-km (+2,5 %), 

se observa un leve aumento en la capacidad media por tren en 2024, en línea con la evolución reciente 

del sistema. 

Tabla 22. Oferta de transporte ferroviario de viajeros (millones de plazas -km) por tipo de servicio.  

2023-2024 

Tipo de servicio  2023 2024 Var. 2024/23  

Larga distancia (incluye alta velocidad)  26.683 29.509 +10,6 % 

Media distancia (incluye alta velocidad)  10.751 10.984 +2,2 % 

Cercanías  29.457 29.034 -1,4 % 

TOTAL 66.891 69.527 +3,9 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

Según se recoge en el Gráɲco 32, la oferta de transporte ferroviario de viajeros, medida en plazas-km, 

muestra entre 2005 y 2024 una evolución claramente al alza, marcada por fases diferenciadas según el 

tipo de servicio. La larga distancia es el segmento que más crece en el conjunto del periodo, duplicando 

su capacidad desde los 13.116 millones de plazas-km en 2005 hasta un máximo histórico de 29.509 

millones en 2024, impulsada por la extensión de la alta velocidad y, en los últimos años, por la 

liberalización del mercado. La media distancia mantiene una trayectoria más estable, con incrementos 

moderados hasta 2011, una ligera contracción posterior y una recuperación progresiva a partir de 2021, 

alcanzando 10.984 millones de plazas-km en 2024, valores similares a los prepandemia. En cercanías, la 

oferta se mantiene prácticamente constante a lo largo de las dos décadas, dentro de una banda estrecha 

entre 26.897 millones de plazas-km en 2005 y 29.970 en 2019. En su conjunto, el sistema pasa de 48.521 

millones de plazas-km en 2005 a 69.527 millones en 2024, lo que supone un crecimiento acumulado del 

+43,3 %, explicado fundamentalmente por la expansión de la alta velocidad. 
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Gráfico 32. Evolución de la oferta de transporte ferroviario de viajeros (millones de plazas -km) por tipo de 

servicio. 2005 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

La demanda de transporte ferroviario  en 2024 registró un crecimiento signiɲcativo en viajeros-km 

respecto al año anterior. En total, la demanda alcanzó 37.896 millones de viajeros -km, lo que 

representa un incremento del +9,9  % en comparación con 2023 (ver Tabla 23). 

Por tipo de servicio, la larga distancia volvió a liderar el crecimiento, con un aumento del +15,5 %, 

impulsado fundamentalmente por la alta velocidad comercial, que registró un incremento del +20,5 % 

interanual. Dentro de la media distancia, la demanda global aumentó un 3,0 %, con evoluciones 

diferenciadas según el tipo de servicio: la media distancia convencional creció un +2,5 %, los servicios 

Avant de alta velocidad lo hicieron en un +4,5 % y la demanda de Renfe Métrica Media Distancia 

experimentó un retroceso de -15,7 %. 

En cuanto a los servicios de cercanías, en 2024 se registró un crecimiento agregado del +2,7 %, aunque 

con comportamientos distintos según operador. La demanda en Cercanías Renfe aumentó un +1,0 %, 

mientras que Renfe Métrica disminuyó un -11,5 %. Por su parte, las redes autonómicas mostraron 

crecimientos signiɲcativos: Euskotren incrementó su demanda un +8,9 % y FGC un +13,8 %, consolidando 

las tendencias expansivas de ejercicios anteriores. 

En términos de medio plazo, la demanda total de viajeros-km en 2024 se sitúa un +32,1 % por encima de 

la de 2019, alcanzando máximos históricos. Por segmentos, la larga distancia crece un +41,0 % respecto 

al nivel prepandemia de 2019, la media distancia registra un aumento aún más notable (+86,7 %) y los 

servicios de cercanías se mantienen prácticamente en los valores de 2019 (-0,1 %). 
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Tabla 23. Demanda de transporte ferroviario de viajeros (millones de viajeros -km) por tipo de servicio y 

operador. 2023 -2024 

Tipo de servicio  2023 2024 Var. 2024/23  

Larga distancia (convencional y alta 

velocidad comercial)  
19.128 22.102 +15,5 % 

Alta velocidad comercial 15.320 18.468 +20,5 % 

Media distancia  5.843 6.018 +3,0 % 

Media Distancia Convencional 4.188 4.291 +2,5 % 

Media Distancia Alta Velocidad Avant 1.643 1.716 +4,5 % 

Renfe Métrica Media Distancia 12 11 -15,7 % 

Cercanías  9.521 9.776 +2,7 % 

Cercanías Renfe 7.817 7.893 +1,0 % 

Renfe Métrica 115 101 -11,5 % 

Euskotren 532 579 +8,9 % 

FGC 1.056 1.202 +13,8 % 

Total  34.492 37.896 +9,9 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

En términos de viajeros  transportados (ver Tabla 24 y Gráɲco 33), la demanda ferroviaria aumentó en 

2024 hasta 679,4 millones , un +3,7 % más que en 2023. El mayor crecimiento se registró en la larga 

distancia, con un incremento del +16,3 %. La media distancia mostró una subida interanual moderada 

del +3,3 %, mientras que los servicios de cercanías crecieron un +2,8 % y concentraron el 85,1 % del total 

de viajeros transportados. 

Tabla 24. Demanda de transporte ferroviario de viajeros (miles de viajeros) por tipo de servicio. 2023 -2024 

Tipo de servicio  2023 2024 Var. 2024/23  

Larga distancia (incluye alta velocidad)  42.036 48.895 +16,3 % 

Media Distancia (incluye alta velocidad)  50.422 52.089 +3,3 % 

Cercanías  562.481 578.436 +2,8 % 

TOTAL 654.939 679.420 +3,7 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  
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Gráfico 33. Evolución de la demanda de transporte ferroviario de viajeros (miles de viajeros) por tipo de 

servicio. 2005 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

En cuanto al avance de datos de 2025 , el Gráɲco 34 muestra la evolución mensual del número de 

viajeros por tipo de servicio ferroviario para los años 2024 y 2025, según los datos de la Estadística de 

Transporte de Viajeros del INE. En él se observan ocho meses con aumentos del número de viajeros y 

los restantes cuatro meses con descensos, estos últimos más signiɲcativos en los meses de verano y en 

el mes de abril, muy ligados a la evolución de los viajeros en cercanías, servicio mayoritario en el 

transporte ferroviario medido en viajeros. 

El número acumulado en los doce meses de 2025 es de 694,1 millones de viajeros , frente a los 692,0 

millones de viajeros en 2024, lo que supone un incremento interanual del +0,3  %. 

Distinguiendo por tipo de servicio , los servicios de cercanías, que concentran la mayor parte de la 

demanda ferroviaria, registran un leve aumento del +0,4 % entre 2024 y 2025. Por otra parte, el 

incremento observado en los servicios de larga distancia (+8,8 %) se ve en gran medida compensado por 

el descenso registrado en los servicios de media distancia (-8,2 %), dando lugar a un resultado agregado 

prácticamente estable (+0,3 %) para el conjunto del transporte ferroviario de viajeros. 
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Gráfico 34. Evolución mensual del transporte de viajeros por ferrocarril (miles de viajeros) por tipo de 

servicio. 2024 -2025 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la Estadística de Transporte de Viajeros. INE  

En los apartados siguientes se analizan detalladamente los servicios ferroviarios de viajeros de media y 

larga distancia (epígrafe 2.3.2) y los servicios de cercanías (epígrafe 2.3.3). 

2.3.2 Evolución del transporte ferroviario de viajeros de media y larga distancia  

En el Gráɲco 35 se representa la evolución de la oferta de trenes -kilómetro en larga y media distancia  

entre 2000 y 2024. La larga distancia registró entre 2008 y 2014 un incremento acumulado del +13,1 %, 

mientras que la media distancia aumentó su producción un +9,4 % entre 2008 y 2013. Tras la caída de 

2020, ambas series se recuperan desde 2021 y en 2024 alcanzan niveles superiores a los prepandemia. 

En términos de oferta en trenes-kilómetro totales (suma de larga y media distancia), 2024 alcanza un 

nuevo máximo histórico , con 115,2 millones  frente a los 109,3 millones de 2023 y superando 

ampliamente el máximo previo de 2013 (104,8 millones). 

En el caso de la larga distancia , el valor máximo también se registra en 2024, con 74,6 millones  de 

trenes-kilómetro, superando holgadamente los máximos anteriores de 2014 (64,0 millones) y 2023 (69,4 

millones). 

Para los servicios de media distancia , el máximo continúa siendo el de 2013, con 44,8 millones de 

trenes-kilómetro, ya que en 2024 el nivel de oferta se sitúa en 40,6 millones , superior al valor de 2019 

(39,2 millones) previo a la pandemia. 
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Gráfico 35. Evolución de la oferta de transporte ferroviario de viajeros (miles de trenes -km) en servicios de 

larga y media distancia. 2000 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

La evolución de la demanda ferroviaria en viajeros -km en larga distancia , reɳejada en el Gráɲco 37, 

muestra que para los servicios de larga distancia presenta un avance irregular hasta 2019, seguida de 

un colapso en 2020 (Ȥ66,1 %) por la crisis sanitaria y una recuperación muy intensa en 2021ɀ2024. El 

máximo histórico se alcanza en 2024 (22.102 millones de viajerosȤkm), superando con holgura el récord 

previo de 2023 (19.128 millones). En términos comparativos, el valor de 2024 está un +41,0 % por encima 

del de 2019. El salto entre 2022 y 2023 fue del +25,3 % y entre 2023 y 2024 del +15,5 %, señal de 

consolidación de la recuperación y del empuje competitivo de la larga distancia. 

La alta velocidad comercial (larga distancia) evidencia un incremento prácticamente continuo hasta 2019, 

con descensos en los años 2010 y 2012. A partir de 2021 encadena una recuperación acelerada: el valor 

de 2022 ya supera el nivel de 2019 y en 2023 se registra un crecimiento interanual del +33,4 %, 

alcanzando los 15.320 millones de viajerosȤkm. En 2024 vuelve a crecer hasta los 18.468 millones 

(+20,5 % respecto a 2023), reforzando su liderazgo dentro de la larga distancia, alcanzando una cuota del 

84 % respecto del total de viajeros-km en larga distancia. 
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Gráfico 36. Evolución de la demanda de transporte ferroviario de viajeros (millones de viajeros -km) en 

servicios de larga distancia. 2000 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

En cuanto a la demanda ferroviaria en viajeros -km en media distancia representada en el Gráɲco 37 

alcanza su máximo prepandemia en 2011 (3.444 millones de viajerosȤkm). Entre 2011 y 2019 se observa 

una suave contracción (Ȥ6,4 %). En 2020 sufre un descenso muy acusado (Ȥ56,0 % respecto a 2019). La 

recuperación postpandemia es muy intensa: en 2022 se supera el valor máximo preȤCOVϥD con 3.671 

millones de viajerosȤkm y en 2023 se bate un récord con 5.843 millones (59,2 % respecto a 2022). En 2024 

el crecimiento interanual es más moderado (+3,0 %) hasta alcanzar un nuevo récord con 6.018 millones, 

manteniendo una trayectoria ascendente y alargando la fase de expansión. 

La evolución de la Media Distancia Alta Velocidad Avant ha evolucionado también con crecimiento entre 

los años 2000 y 2019, año en el que se alcanza el máximo (1.056 millones de viajeros-km), seguido de un 

descenso del -60,5 % en 2020 respecto al año anterior producido por la pandemia y una posterior 

recuperación en la que ya en 2022 se superó el nivel previo de pandemia (1.072 millones de viajeros-

km), seguido de un crecimiento interanual del +53,2 % en 2023 (1.643 millones de viajeros-km) y 2024 

con un crecimiento mucho más moderado, del +4,5 %, alcanzando el máximo de la serie con 1.716 

millones de viajeros-km y una cuota en la media distancia del 29 %. 
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Gráfico 37. Evolución de la demanda de transporte ferroviario de viajeros (millones de viajeros -km) en 

servicios de media distancia. 2000 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

En cuanto a la ocupación de los trenes  en los servicios de larga y media distancia, en 2024 los trenes 

de larga distancia registraron una media de 296 viajeros por tren, lo que supone un +7,5 % más que en 

2023. En media distancia, la ocupación media alcanzó los 148 viajeros, un incremento más moderado, 

del +1,3 % respecto al año anterior. 

En el Gráɲco 38 se observa que la ocupación en los servicios de larga distancia mantiene la tendencia 

creciente iniciada en 2013, con la interrupción durante la pandemia. En los servicios de media distancia, 

aunque tradicionalmente las cifras han mostrado una mayor estabilidad, en los dos últimos años se ha 

producido un aumento notable, situándose la ocupación muy por encima del rango habitual de 70 a 86 

viajeros por tren y alcanzando valores de 146 y 148 pasajeros en 2023 y 2024, respectivamente. 

De este modo, en los años más recientes ambos servicios consolidan niveles de ocupación superiores a 

los previos a la pandemia. En el caso de la media distancia, estos valores se siguen viendo impulsados 

por las medidas de apoyo al transporte público vigentes desde septiembre de 2022. 
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Gráfico 38. Relación entre oferta (viajeros -km) y demanda (trenes -km) de transporte ferroviario de viajeros 

en servicios de larga y media distancia. 2000 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

¶ Comparativa del transporte peninsular de viajeros en larga distancia ferroviaria con el modo aéreo  

Como complemento al análisisis realizado anteriormente, resulta interesante comparar la evolución 

reciente de la demanda ferroviaria de larga distancia en España, tanto en su modalidad convencional 

como de alta velocidad, con la de los trayectos aéreos dentro de la península, ya que ambos modos de 

transporte compiten en este ámbito. 

La demanda total de viajeros de larga distancia en 2024  (incluyendo ferrocarril convencional de larga 

distancia, alta velocidad y transporte aéreo peninsular) volvió a crecer, registrando un aumento del 

+12,7 % respecto a 2023. El incremento fue de nuevo más intenso en el modo ferroviario, con un +16,3 %, 

frente al crecimiento del +4,0 % en el modo aéreo. Si se considera únicamente la alta velocidad, el 

aumento fue aún más acusado (+22,1 %). En comparación con 2019, la demanda total de larga distancia 

en 2024 se situó un +29,5 % por encima de los niveles prepandemia, con un avance del +41,6 % en 

ferrocarril y del +4,9 % en el transporte aéreo. 

Como se muestra en el Gráɲco 39 y en el Gráɲco 40, en 2024 el modo ferroviario representó el 73,2  % 

de la demanda total de viajeros de larga distancia , lo que supone un aumento de +2,3 puntos 

porcentuales respecto al año anterior y de +6,3 puntos porcentuales respecto a 2019. Cabe destacar que 

la demanda de viajeros en ferrocarril de larga distancia supera a la del transporte aéreo peninsular desde 

2008 y que a partir de 2013 la alta velocidad comercial superó por primera vez al avión en los 

desplazamientos peninsulares. En 2024 esta tendencia se aɲanzó: casi seis de cada diez viajeros 

eligieron la alta velocidad  (59,4 %). El desarrollo y la consolidación de la alta velocidad en España 

continúa siendo un factor determinante en el crecimiento de la cuota ferroviaria frente al avión en los 

viajes peninsulares de larga distancia. 
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Gráfico 39. Cuota modal del transporte peninsular de viajeros en el modo ferroviario que emplean servicios 

de larga distancia (viajeros transportados). 2006 -2024 

 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA. Fundación de los 

Ferrocarriles Españoles y Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

Gráfico 40. Cuota modal del transporte peninsular de viajeros en el modo aéreo que emplean servicios de 

larga distancia (viajeros -km). Año 2024  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE, OTLE a partir de datos de AENA S.M.E., S.A y SENASA. Fundación de los 

Ferrocarriles Españoles y Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

A continuación, en el Gráɲco 41, se analiza la evolución mensual del transporte peninsular de 

viajeros en los modos aéreo y ferroviario de larga distancia en 2025  frente al año anterior. En él se 

observan tasas de crecimiento positivas para el transporte ferroviario de larga distancia en todos los 

meses, más intensas en el primer cuatrimestre y en los meses centrales del año. 
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Considerando el total de viajeros de los doce meses del año, la demanda de viajeros de larga distancia  

en ferrocarril de larga distancia pasa de 48,3 millones en 2024 a 52,5 millones de viajeros en 2025, 

lo que supone un aumento del +8,8 %. Por el contrario, la demanda de viajeros en transporte aéreo 

en vuelos peninsulares pasa de 17,9 millones en 2024 a 17,2 millones en 2025, reduciéndose 

un -4,1 %. 

Estas variaciones en sentidos opuestos hacen que, en cuanto al reparto modal, el ferrocarril de larga 

distancia  incremente su participación del 73,0 % en 2024 al 75,4 % en 2025, un aumento de +2,4 

puntos porcentuales , mientras que la cuota del modo aéreo se reduce del 27,0 % en 2024 al 24,6 % en 

2025. 

Gráfico 41. Evolución mensual del transporte peninsular de viajeros en los modos aéreo y ferroviario de 

larga distancia (miles de viajeros). 2024 -2025 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la Estadística de Transporte de Viajeros. INE  

2.3.3 Evolución del transporte ferroviario de viajeros de cercanías  

Según se muestra en el Gráɲco 42, la evolución de la oferta de servicios ferroviarios de cercanías continúa 

mostrando una estabilidad mayor que la observada en los servicios de media y larga distancia. El cambio 

más signiɲcativo sigue siendo la fuerte reducción de trenes-km registrada en 2020 por la crisis sanitaria. 

En 2024, las cifras totales de cercanías aún se sitúan ligeramente por debajo de los niveles previos a la 

pandemia, salvo en el caso de FGC, cuyo volumen de trenes-km es un +7,7 % superior al de 2019. 

La oferta total de trenes -km de cercanías alcanzó los 76,4 millones en 2024 , lo que supone un 

descenso del -1,6 % respecto a 2023. Entre los operadores, FGC vuelve a ser el que más incrementa su 

oferta, con un +1,9 %, seguido de Euskotren con un +1,8 % y Renfe Métrica con un +1,1 %. Por el 

contrario, la oferta de Cercanías Renfe disminuyó un -2,8 %. En conjunto, el servicio mantiene una 

evolución moderada y muy estable en la última década. 
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Gráfico 42. Evolución de la oferta de transporte ferroviario de viajeros en servicios de cercanías (miles de 

trenes -km) por operador. 2005 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

En el año 2024 la demanda de los servicios de cercanías alcanzó los 9.776 millones de viajeros -km, 

lo que supone un incremento del +2,7  % respecto a 2023. La evolución por operador muestra 

comportamientos heterogéneos: FGC es el que registra el mayor aumento, con un +13,8 %, seguido de 

Euskotren con un +8,9 %, mientras que Cercanías Renfe presenta un crecimiento más suave (+1,0 %) y 

Renfe Métrica experimenta un descenso del -11,5 %. 

El Gráɲco 43 reɳeja que, tras la crisis económica de 2008, la demanda de los servicios de cercanías 

registró un mínimo histórico en 2020 por el impacto de la pandemia, iniciando su recuperación en 2021 

y con un crecimiento continuado hasta 2024. Aun así, el conjunto del sistema se sitúa todavía un -0,1 % 

por debajo del valor de 2019. Con todo, Euskotren y FGC superan ampliamente los niveles prepandemia, 

con incrementos en 2024 del +35,3 % y +21,2 %, respectivamente, en comparación con el año 2019, 

consolidando así una evolución más dinámica que la del resto de operadores. Renfe Métrica presenta 

un aumento más moderado en 2024 respecto a 2019 (+1,6 %), mientras que Cercanías Renfe continúa 

aún por debajo del nivel de 2019 (-4,5 %). 
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Gráfico 43. Evolución de la demanda de transporte ferroviario de viajeros en servicios de cercanías 

(millones de viajeros -km) por operador. 2005 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

El aprovechamiento de los trenes de cercanías  muestra en 2024 un crecimiento interanual más 

moderado (+4,3 %) que el registrado en 2023, situándose un +5,9 % por encima del valor de 2019 previo 

a la pandemia. El aprovechamiento del conjunto de los servicios de cercanías fue de 128 viajeros por 

tren en 2024 , una cifra ligeramente superior a la de 2023 (123). 

Renfe Cercanías continúa siendo el operador con mayor ocupación, alcanzando una media de 144 

viajeros por tren, cifra que representa un aumento del +3,9 % respecto a 2023 y la mayor desde 2019. 

FGC registró 120 viajeros por tren en 2024, lo que supone un incremento del +11,7 % respecto al año 

anterior, consolidándose como el segundo operador con mayor ocupación. Euskotren alcanzó los 103 

viajeros por tren, con un crecimiento del +7,0 %, manteniendo así la tendencia positiva observada en los 

dos años previos. Por su parte, Renfe Métrica presentó en 2024 un descenso interanual del -12,5 % hasta 

los 17 viajeros por tren, valor por encima de los niveles prepandemia y dentro de la variabilidad 

característica de este servicio debido a sus menores capacidades y demanda más dispersa. 
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Gráfico 44. Relación entre demanda (viajeros -km) y oferta (trenes -km) en transporte ferroviario de viajeros 

en servicios de cercanías por operador. 2005 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

2.3.4 Principales flujos de transporte ferroviario de viajeros  

Los flujos de más de 500.000 viajeros anuales en los servicios ferroviarios de media y larga 

distancia se muestran en la Tabla 25 y en la Figura 5. Los datos incluyen tanto los viajeros de alta 

velocidad como los de trenes convencionales, considerando el número de viajeros en ambos sentidos. 

La evolución de los tráɲcos muestra una recuperación muy intensa y sostenida desde 2021, consolidada 

plenamente en 2024. La práctica totalidad de los corredores, tanto de larga como de media distancia, 

alcanzan o superan los máximos recientes, lo que conɲrma la fortaleza de la demanda tras la 

reconɲguración del mercado ferroviario y la normalización de la movilidad tras la pandemia. El 

crecimiento interanual 2023-2024 es positivo en 20 de las 22 relaciones, con sólo dos descensos que 

corresponden a media distancia: Madrid-Salamanca (-14,3 %) y Barcelona-Tarragona (-1,7 %). 

La ruta Madrid ɀBarcelona se mantiene como líder , con 8,9 millones de viajeros en 2024 y un 

crecimiento interanual del +3,2 %. Le siguen en volumen de viajeros el ɳujo Madrid-Valencia, con 5,3 

millones en 2024 y un aumento del +7,6 % respecto a 2023, y la ruta Madrid-Sevilla con 3,3 millones de 

viajeros y un crecimiento del +4,5 % entre 2023 y 2024. 

Por otra parte, destaca la ruta MadridɀAlicante por su crecimiento interanual del +20,9 %, ascendiendo 

posiciones de forma continuada: de la octava en 2022 a la sexta en 2023 y la cuarta en 2024. 

Las principales relaciones de media distancia mantienen en 2024 una dinámica claramente al alza, con 

crecimientos destacados en las rutas Sevilla-Córdoba (+15,2 %), Madrid-Segovia (+11,7 %), Madrid-

Ciudad Real (+11,3 %), BarcelonaɀGirona (+10,9 %) y MadridɀValladolid (+10,4 %), que refuerzan su papel 

en la movilidad recurrente. 
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Tabla 25. Principales flujos 12 de transporte ferroviario de viajeros de larga distancia y media distancia 

(viajeros en ambos sentidos). 2021 -2024 

Ruta Tipo servicio 2021 2022 2023 2024 
Var. 

2024/2023 

Madrid - Barcelona LD 3.173.614 6.195.197 8.664.060 8.944.332 +3,2 % 

Madrid - Valencia LD 1.454.843 2.912.715 4.925.320 5.298.113 +7,6 % 

Madrid - Sevilla LD 1.427.381 2.394.293 3.173.894 3.315.779 +4,5 % 

Madrid - Alicante LD 973.709 1.407.637 2.268.021 2.742.606 +20,9 % 

Barcelona - Girona MD 1.086.937 1.684.077 2.436.098 2.700.881 +10,9 % 

Madrid - Málaga LD 1.275.059 1.878.230 2.507.182 2.603.673 +3,8 % 

Madrid - Valladolid MD 825.032 1.381.141 2.264.882 2.500.824 +10,4 % 

Madrid - Toledo MD 705.502 1.603.144 1.920.217 2.036.039 +6,0 % 

Madrid - Zaragoza LD 940.260 1.532.353 1.858.954 1.927.519 +3,7 % 

A Coruña - Santiago MD 772.845 1.275.793 1.704.546 1.844.537 +8,2 % 

Sevilla - Córdoba MD 609.945 1.110.016 1.448.135 1.668.965 +15,2 % 

Barcelona - Tarragona MD 829.117 1.170.322 1.495.057 1.469.948 -1,7 % 

Barcelona - Zaragoza LD 530.065 952.602 1.180.830 1.305.218 +10,5 % 

Madrid - Córdoba LD 510.020 863.099 1.094.458 1.146.006 +4,7 % 

Barcelona - Figueres MD 368.799 591.707 1.027.971 1.047.182 +1,9 % 

Madrid - Ciudad Real MD 473.875 716.385 914.797 1.018.105 +11,3 % 

Madrid - Segovia MD 437.092 768.009 901.548 1.007.321 +11,7 % 

Madrid - Salamanca MD 227.993 567.341 1.147.170 983.165 -14,3 % 

Barcelona - Valencia LD 519.143 855.066 905.675 918.832 +1,5 % 

Barcelona - Lleida MD 325.779 539.129 830.306 886.185 +6,7 % 

Sevilla - Cádiz MD 205.264 466.735 698.752 759.545 +8,7 % 

Santiago - Vigo MD 254.586 479.863 677.347 711.430 +5,0 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

 
12 Flujos con más de 500.000 viajeros.  
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Figura 5. Principales flujos de transporte ferroviario de viajeros de larga distancia y media distancia 

(viajeros en ambos sentidos). 2024  

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE y con la Base Cartográfica Nacional del Instituto Geográfico Nacional. 

Fundación de los Ferrocarriles Españoles y Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible  

En el Gráɲco 45 se analiza la evolución trimestral de la demanda de viajeros en los principales corredores 

de ferrocarril de alta velocidad13. En el conjunto de los tres primeros trimestres de 2025, el número 

total de viajeros alcanza los 33,8 millones, frente a los 29,5 millones registrados en el mismo periodo de 

2024, lo que supone un incremento acumulado del +14,5 %. Este crecimiento generalizado se apoya en 

un aumento del tráɲco agregado en todas las rutas analizadas, si bien con intensidades diferentes según 

la relación considerada y con un descenso puntual de poca intensidad en el tercer trimestre para el 

corredor Madrid-Barcelona. 

Es de destacar el crecimiento de otros corredores de alta velocidad con datos no desagregados, que 

experimentaron un incremento del +111,7 % en el primer trimestre de 2025, y de mucha intensidad el 

resto de los trimestres: durante 2024 se empezaron a explotar nuevos servicios Madrid-Galicia y Madrid-

Asturias, y se produjo la entrada de nuevos operadores en los trayectos Barcelona-Sevilla/Málaga, 

Alicante-Valladolid y Valencia-Valladolid. 

 
13 La CNMC facilita información específica del número de viajeros (en ambos sentidos) para los siguientes corredores de ferrocar ril 

de alta velocidad: Madrid -Alicante, Madrid -Barcelona, Madrid -Málaga/Granada, Madrid -Sevilla y Madrid -Valencia. 
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Gráfico 45. Evolución trimestral de los principales flujos de viajeros por ferrocarril de alta velocidad (miles 

de viajeros). 2024 -2025 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos de la CNMC  

2.3.5 Transporte ferroviario de mercancías  

Como se recoge en la Tabla 26, todas las magnitudes de oferta y demanda ferroviaria de mercancías 

registraron descensos en 2024  respecto al año anterior. La oferta, medida en trenes -km, se redujo 

un -1,7 %, situándose en 24,7 millones de trenes-km. La demanda también mostró un comportamiento 

negativo en 2024: las toneladas-kilómetro brutas (19.878 millones) disminuyeron un -4,0 %, las 

toneladas-kilómetro netas (9.114 millones) lo hicieron un -2,1 % y las toneladas netas transportadas 

(21,7 millones) bajaron un -2,7 %. 

Tabla 26. Oferta y demanda del transporte ferroviario (de ámbito nacional e internacional) de mercancías 

(millones de trenes -km, millones de t -km brutas remolcadas, millones de t -km y miles de toneladas). 

2023-2024 

Magnitud  Unidad  2023 2024 Var. 2024/2023  

Trenes -km año  Millones trenes-km 25,15 24,72 -1,7 % 

T-km brutas remolcadas  Millones t-km 20.711 19.878 -4,0 % 

T-km netas  Millones t-km 9.314 9.114 -2,1 % 

Toneladas netas  Miles de toneladas netas 22.263 21.655 -2,7 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

La evolución de los principales indicadores del transporte ferroviario de mercancías entre 2005 y 2024 

se muestra en el Gráɲco 46. En la serie se aprecian claramente los efectos de la crisis económica de 2008, 

con descensos pronunciados en 2009 y 2010, así como el impacto de la crisis sanitaria del COVϥD-19 en 

2020. Posteriormente, el sector experimentó una recuperación en 2021 y 2022; sin embargo, en 2023 y 

2024 todos los parámetros vuelven a mostrar una tendencia negativa. 

En 2024 los trenes-km se sitúan un -7,1 % por debajo del valor de 2019, año previo a la pandemia, las 

toneladas-kilómetro netas son un -12,9 % inferiores y las toneladas netas transportadas se redujeron un 

-16,8 % en comparación con ese año. 
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Respecto al aprovechamiento de los trenes de mercancías, medido como la relación entre carga neta y 

carga bruta, se situó en un 45,8 % en 2024, ligeramente superior al 45,0 % registrado en 2023. 

Gráfico 46. Evolución del tráfico ferroviario de mercancías (total en trenes -km). 2005 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

Gráfico 47. Evolución del transporte ferroviario de mercancías (total en toneladas netas, toneladas -

kilómetro brutas remolcadas y toneladas -kilómetro netas). 2005 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

Del total de 21,7 millones de toneladas netas transportadas en 2024, un 81,7 % correspondió a tráficos 

nacionales , que alcanzaron 17,7 millones de toneladas netas (-2,5 % respecto a 2023). Dentro de este 

ámbito, el transporte en vagón completo aumentó un +2,9 % hasta 9,3 millones de toneladas, mientras 
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que el vagón intermodal descendió un -7,9 % hasta 8,4 millones. En el tráfico ferroviario internacional , 

que representó el 18,3 % del total, se movieron 4,0 millones de toneladas netas (-3,6 % respecto a 

2023), con un descenso en el vagón completo (1,8 millones, -8,0 %) y un ligero aumento en el vagón 

intermodal (2,2 millones, +0,3 %). 

En términos de toneladas -kilómetro netas , 7.760,6 millones correspondieron a tráficos nacionales 

(85,2 %). A nivel nacional, el vagón completo registró un aumento del +2,5 % hasta 3.437,2 millones, 

mientras que el intermodal retrocedió un -6,2 % hasta 4.323,4 millones. En el ámbito internacional se 

registraron 1.353,3 millones de toneladas -kilómetro netas (14,8  % del total) , dentro de las cuales el 

vagón completo descendió un -9,8 % con 516,8 millones, mientras que el vagón intermodal mostró un 

incremento del +7,7 % con 836,5 millones de toneladas-kilómetro netas. 

Los datos anteriormente comentados se muestran en la Tabla 27, el Gráɲco 48 y el Gráɲco 49. 

Tabla 27. Demanda de transporte ferroviario de mercancías (miles de toneladas netas y millones 

toneladas -kilómetro netas) por tipo de vagón y ámbito. 2023 -2024 

Variable  2023 2024 Var. 2024/2023  

Miles de toneladas netas transportadas     

Vagón completo nacional  9.003,7 9.260,9 +2,9 % 

Vagón intermodal nacional  9.141,8 8.423,0 -7,9 % 

Vagón completo internacional  1.912,0 1.759,8 -8,0 % 

Vagón intermodal internacional  2.205,5 2.211,4 +0,3 % 

TOTAL 22.263,0 21.655,0 -2,7 % 

Millones de toneladas -kilómetro netas     

Vagón completo nacional  3.354,3 3.437,2 +2,5 % 

Vagón intermodal nacional  4.610,0 4.323,4 -6,2 % 

Vagón completo internacional  573,1 516,8 -9,8 % 

Vagón intermodal internacional  776,6 836,5 +7,7 % 

TOTAL 9.314,1 9.113,9 -2,1 % 

Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE y estimación OTLE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  y Ministerio 

de Transportes y Movilidad Sostenible  
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Gráfico 48. Evolución de la demanda de transporte ferroviario de mercancías (miles de toneladas netas) por 

tipo de vagón y ámbito. 2007 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE y estimación OTLE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  y Ministerio 

de Transportes y Movilidad Sostenible  

Gráfico 49. Evolución de la demanda de transporte ferroviario de mercancías (millones de 

toneladas -kilómetro netas) por tipo de vagón y ámbito. 2007 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE y estimación OTLE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  y Ministerio 

de Transportes y Movilidad Sostenible  

Por tipo de producto  y considerando el transporte ferroviario de mercancías en vagón completo a nivel 

nacional (9,3 millones de toneladas), los siderúrgicos tuvieron el mayor peso en 2024, con 3,5 millones 

de toneladas, lo que supone el 38,1 % del total y un crecimiento del +14,3 % respecto al año anterior. Los 

graneles, por su parte, sumaron 2,0 millones de toneladas (21,6 % del total), registrando un descenso del 
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-17,7 % respecto a 2023. El multiproducto alcanzó 2,3 millones de toneladas (25,0 % del total), 

registrando un aumento interanual del +29,8 %. El tráɲco de automóviles disminuyó un -14,4 % hasta 0,9 

millones de toneladas (10,1 % del total). Finalmente, el grupo del resto de mercancías se situó en 0,5 

millones de toneladas (5,1 % del total), con un descenso del -21,0 % en comparación con el año anterior. 

En conjunto, la evolución de 2024 muestra un comportamiento heterogéneo: mientras siderúrgicos y 

multiproducto recuperan parte del volumen perdido en años anteriores, los graneles y el resto de 

mercancías siguen reduciéndose, y el tráɲco de automóviles retrocede en su recuperación. Pese a ello, 

el total transportado en vagón completo nacional vuelve a crecer después del descenso de 2023. 

Gráfico 50. Evolución de la demanda de transporte ferroviario de mercancías en vagón completo nacional 

(miles de toneladas netas) por tipo de mercancía. 2007 -2024 

 
Fuente: Elaboración propia del OTLE con datos del OFE. Fundación de los Ferrocarriles Españoles  

El gráɲco siguiente muestra la evolución trimestral de la demanda ferroviaria de mercancías  

medida en toneladas (Gráɲco 51), para los cuatro trimestres de 2024 y 2025, según la Estadística de 

Transporte Ferroviario del ϥNE. 

En 2025 se observa un crecimiento en todos los trimestres respecto a 2024, tanto en toneladas como 

en toneladas-kilómetro, más intenso en los dos últimos trimestres del año. 

Considerando el año completo, en 2025 las toneladas por ferrocarril registraron un incremento del 

+17,9 % frente al año 2024, con un valor acumulado de 25,4 millones de toneladas en 2025 frente a 21,5 

millones de toneladas en 2024.  


































































































































































































































































































































































































































































































































































































